照 参考 表 
发 动机 类 别 





737-7ON 32383 B-2098 |YA045 1730 CFM350-7B22 
737-7ON 32390 B-20599 | YA0650 1741 CFM350-7B22 
737-7K9 34321] B-3108 |YM3572 1008 CFM350-7B22 
137-/ 上 92 130041] B-2102 |YA2355 CFM3530-7B22 


To 0 |B216 YAz56 0 ctM5c7B2 
737-71B |32936 “|B2169 |YB884 |104 |CFM56-7B22 


737-71B 32933 B35008 YB881 1101 CFM3530-7B24 
737-71B 32934 B3009 YB882 1102 CFM3530-7B24 


737-71B 29307 B5222 YB890 1110 CFM30-7B24 
737-71B 29371 B35230 YB891 1115 CFM3530-7B24 








2010 年 3 月 25 日 1 


- CFM350-7B20 
737-81B ”|32926 |B5020 |YJ676 1006 |CEFM56-7B26 
CFM350-7B20 
YL440 





2 2010 年 3 月 25 日 


发 动机 类 别 


B35420 |1YL439 | 033 CFM350-7B20 


B3120 |YD313 1201 CFM39S30-7B20 


















2010 年 3 月 25 日 


2010 年 3 月 25 日 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 第 工 章 
目录 第 0 补 
大 1.10 
全 村 全 人 让 1.10.1 
人 1.10.4 
侈 天 1.20 
人 1.20.1 
驾驶 能 千 部 概况 ein ROLL 1.20.2 
和 1.20.3 
人 1.20.4 
人 1.20.5 
人 1.20.6 
生生 下 1.20.7 
有 1.20.9 
人 1.20.10 
生生 汪 人 1.20.11 
人 1.20.12 
人 1.20.13 
下 2 1.20.14 
人 1.20.15 
人 利禄 指示 交 汪 得 得 和 和 1.30 
人 1.30.1 
地 网 和 瓜 图 后 控制 1.30.1 
生 面 慑 籽 交 全 且 和 1.30.1 
DSS 1.30.2 
人 1.30.2 
顶板 / 跳 开 关 面 板 灯 控 制 1.30.3 
网 1.30.3 

主 灯 光 测 斌 和 亮度 控制 日 门 和 0 1.30.4 
人 1.30.5 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 


着 陆 、 跑 道 脱 离 和 滑行 灯 .ee 
上 本 汐 富 隐 下 OO 


应 急 照 明和 旅客 信号 牌 .ee 


2 


妃 


和 
0 
氧气 面 草 和 调节 器 
人 
人 
条 郊 元 且 汪 人 
人 
人 
省 | 
人 
了 


和 
人 
人 
飞行 机 组 氧气 系统 .es 
便携 式 呼 吸 保 护 设 符 . 


1. 工 DC.0.2 D0-27370-81B-GCUN 


人 
罗 驶 舱 进 入 视频 面板 
2 
旅客 登 机 门 / 厨 房 勤务 门 


国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


人 1.30.11 


和 1.40 
Re 1.40.1 
人 1.40.1 


和 1.40.12 


March 2S, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA >OUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 
2 1] .40.23 
旅客 服务 组 件 (PSU ) 氧气 面 覃 存放 箱 pp 1] 40 25 
放生 1 .40.25 
人 ] 40 26 

人 ] .40.26 
二 | 大全 ] 40 27 
ORG 天 类 ] .40.27 
天火 本 用品 1] .40.28 

人 1] .40.31 

人 ] 40.33 

人 ] 40 41 
人 1] .40.41 
和 ] .40 42 
二 二 2 让 计 让 ] 40.44 
恒 名 人 人 ].40.44 

人 ] .40.45 
1 ] 40 .45 
NA 1 .40 47 
证 语 仆人 信人 人 全 本 和 ] .40.48 
人 1 .40.49 
人 1 .40 5S1 

< 了 而 下 ] .40.S5 
三 ] .40.S5 

必 ] .40.S5S 
四 1.40.S6 
人 ] .40.S6 

有 1] .40.S6 
类 丰 下 1 .40 5S7 
人 ] 40.S7 
人 1] 40 S7 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


1. 工 DC.0.4 D0-27370-81B-GCUN March 2s, 2010 


中 国 南 方 航空 ea 83N/- 8K5 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 描 第 工 章 
尺 本 第 10 节 
主要 尺寸 


B21069, B2020, B2022, B2910-B2917, B3008-B3070, B3221-B35222， 
B35230, B9232-B5233, B3233-B5241, B25247, B3230-B35233 


112-7" (34.40m) 
四 47-2" (14.30m) 一 和- 









0000000D0000 90000o 吕 0 000QDX 


一 


(32. 汉人 
110':-4" 
(33.60m) 


7 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, B5020-B3022, B5040-B3042, B3007, B5112-B5113, B2133， 
B2>147, B3149, B3103, B3105-B3100, B3189-B3193, B3195, B3300， 
B325310, B3339-B3340, B3330, B3419-B3421, B39443-B35440, B3408-B3409 


112-7" (34.40m) 
雪 - 47-2"(14.30m) 





124':-9" 
(38.00m) 
129':-6" 
(39.50m) 


/3 7-8U0 
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中 国 南方 航空 ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风挡 


B5120-B3123, B31253-B3129, B51535-B3157 


一 117-5 (35.79m) 


-二 -47-2" (14.30m) 









ed 


or pa 
Eee 


人 和 一 
15.60mm) 
124-9" 


(38.00m) 
129-6" 
(39.50m) 


737-800 Waith Winglets 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


转 谊 半径 

B210959, B2020, B2022, B2910-B2917, B9008-B3070, B9120-B3123， 
B3123-B3129, B3133-B3137, B9221-B935222, B9230, B39232-B3233， 
B3233-B3241, B3247, B9230-B32493 

翼 炎 在 转弯 时 旋转 出 最 大 圆 缴 ， 并 由 此 确定 最 小 的 无 障碍 物 道 面 范围 。 
飞机 结构 的 所 有 其 它 部 分 都 保持 在 这 个 圆 狐 内 。 

B2093-B2097, B3020-B3022, B3040-B3042, B3007, B9112-B3113, BS133， 
B5147, B5149, B5$163, B5165-B5166, B5189-B5$193, B5195, B5300， 
B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 
尾 收 在 转弯 时 旋转 出 最 大 圆 狼 ， 并 由 此 确定 最 小 的 无 障碍 物 道 面 范围 。 
飞机 结构 的 所 有 其 它 部 分 都 保持 在 这 个 圆 狐 内 。 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B21069, B2020, B2022, B2910-B2917, B3008-B3070, B3221-B35222， 
B35230, B9232-B5233, B39233-B5241, B25247, B39230-B35233 


Nose radius Tail radius 
55.9 Feet (17.0 Meters) 65.5 Feet (20.0 Meters) 






E 和 全 贱 : 攻 二 要。 


Minimum width 
of Pavement for 
180” turn 


Steering 
angle 75: 


Center of turn for 
minimum turning radius. 


ing ip radius (Slow continuous 

69.6 Feet (21.2 Meters) turning with minimum 
thrust on all engines. No 

Note: Minimum width of Pavement for 180” turn: differential braking.) 


66.4 Feet (20.2 Meters) 


CAUTION: Do not attempt to make aturn away from an obstacle within 
(17.2 feet5.2m) of the wing tip or within (29.0feet18.8mjof the nose. 


17137700 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, B5020-B3022, B5040-B3042, B30067, B5112-B5113, B2133， 
B2>147, B5149, B3103, B3105-B3100, B3189-B5193, B3195, B3300， 
B325310, B3339-B3340, B3330, B3419-B35421, B3443-B35440, B3408-B3409 


Nose radius Tail radius 
65.9 Feet (20.1 Meters) 71.3 Feet (21.7 Meters) 






交 Minimum width 
3 9 of pavement for 
3 180 ”turn 
Wing tip radius Center ofturn for 
72.1 Feet (22.0 Meters) minimum turning radius. 


(Slow continuous 
turning with minimum 
thrust on a 引 | engines. No 
differential braking.) 


Note: Minimum width of Pavement for 180” turn: 
79.1 Feet (24.1 Meters) 


CAUTION: Do not attempt to make aturn away from an obstacle within 
(17.1feeto.2m) of the wing tip or within (21.2 feet16.9mjof the nose. 


1737-80UU 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B5120-B3123, B31253-B3129, B51535-B3157 


Nose radius Tail radius 
65.9 Feet (20.1 Meters) 71.3 Feet (21.7 Meters) 






Effectiye 
0 Minimum width 
angle of pavement for 


180” turn 


Wing tip radius 
75.2 Feet (22.9 Meters) Center ofturn for 
minimum turning radius. 


站 (Slow continuous 
Note: Minimum width of Pavement for 180 turn: turming with minimum 
19.1 Feet (24.1 Meters) thrust on all engines. No 
differential braking.) 


CAUTION: Do not attempt to make aturn away from an Dobstacle within 
(17.8 feeti5.4m) of the wing tip or within (24.3feet17 .4mjof the nose. 


737-8UU Wilth Wingjlets 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 描 第 工 章 
仪表 板 第 20 节 





面板 布局 









FORWARD 
OVERHEAD 
PANEL 


GLARESHIELD 
PANEL 


AFT OVERHEAD PANEL 


LEFT 
FORWARD PANEL 
PANEL 
FIRST 
OFFICER 
GARTAN SR 
PANEL PE 
CENTER 
INSTRUMENT 
PANEL 






FORWARD ELECTRONIC PANEL 
CONTROL STAND 


STABILIZER AUTOPILOT DISENGAGE SWITCH 


TRIM SWITCH 






et 


PUSH-TO-TALK  / 
SWITCH 


CAPTAIN CONTROL WHEEL DETAIL 


MEMORY DEVICE 


AFT ELECTRONIC PANEL 


WRITING PAD HOLDER 
CLIP WITH CHECKLIST 


在 下 列 各 页 中 , 圆圈 内 的 号 码 为 章节 号 ,在 该 章节 中 可 以 找到 相关 设备 


的 内 容 。 


本 章节 中 出 现 的 面板 、 控 制 和 指示 器 代表 安装 的 设备 ,可 能 与 最 新 的 飞 


机 构 型 不 完全 匹配 。 最 新 信息 参阅 相关 章节 中 的 系统 介绍 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 





驾驶 舱 后 部 概况 


P6-1 NAV WHITE DOME LIGHT 
INST & COMM OBSERVER OXYGEN MASK 
WHITE DOME LIGHT 




















P6-2 
SYSTEMS 0 

P6-3 

FUEL SYSTEM， CoOAT 

LIGHTING & STOWAGE 


LANDING GEAR 


P18-2 
INST 
P6-STBY & COMM 
POWER 
CONTROL P18-3 
UNIT ANTI-ICE 


LIGHTING 


OBSERVERS SEATS 
FIRE EXTINGUISHER 


P6-12 

人 MANUAL GEAR RELEASE 
P6-4 AIR COND 
& ELECTRICAL P6-11 WINDOW HEAT 


AFT FLIGHT DECK OVERVIEW 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


左前 面板 


中信 


NT 吕 中 Mue 
amm “中 


二 仙 间 人 


LIHT3 
全 





TIANTE 


REGISTRNATIDON 
SELC 访 


EL[KGROUD JJFfo3 FL000 


CIRCLED MUIBERS REFER TO CHAPTERS 山 HERE INMFORRATION ON THE ITEI PAY BE FOUND 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 





右前 面板 


电 DO 


1 弛 中 hi 
炙 A mu 


册 
1 于 Do 位 
迪 in ATI P 芒 反 作 
修 们 ) 
中 
mn cea2 且 PLD D75 1 
[ET TY 


REGISTRATIONN 
SELC 凡 L 





CIRCLED MUmBERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORRATION OoM THE ITEI MAY BE FOUND 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 





VERT 5FEED 0 aa CoURSE 


: 


[如 [hp 
Emma Pa 


5IN 


| 





CIRCLED NUMBERSREFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATION ONTHE ITEM MAYBEFOUND 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 








中 央 前 面板 


GO 


M] SET SPD REF 


人 则 DANIPER 


FUEL FLQW 
Ts 


RATE | 二) AMTISKID 


IDOP 


区 Wr 1azao 
ti NARITA | 
| 人 亚 困 1 束 00 


衣 国 10 一 ww 
-一 


cDn 3 
团 "一 一 一 。 有 
口 JI * 屋 - 
相 人 已 侠 
本 辣 玲 这 


矶 T 


刀 六 由 路 中 王 一 马 二 辫 厂 


RETRACT 2S5K 
EXTETNDED Se2oK 一 .32 


FLAPs LIMIT IaS) 





CIRCLED NUMBERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATIONONTHE ITEMMAYEBE FOUND 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


前 操纵 台 





CIRCLED NUMBEERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATIONON THE TENMMAY BE FOUND 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


1.20.8 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


作 中 国 南 方 航空 ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 








TYOIE 


FLT 【OnTROL 
REC CR DER 


不 下 


【[ 取 FREO 


区 WLTE / 贡 哇 3 / 开 TILT3 


hrheoz 耻骨 了 | RE 地 ( 侯 
muiGEn 0 各 
PNEL 
2 从 
| 开 LE 5 


了 F | 了 
总， 0 OFF WII 册 TI- 工 上 


有 侍 IF 
人 1 
TULYIGATIO s3 二 - 闸 
IF PCY 上 一 一 一 一 


BOTH BOTH BOTH 
ET 世 芭 ; ee 


0 1 0 2 0 【L | 作 全， 
1 PUP FF 世 Eo 苇 5ooLI 信 


Tom JUL rr 一 
SJnDEYT POWER SUPRLY EXHAT eeHEAT or 严 HPAT 
mOEANL 


DTXOnnEIT DISCOnEIT rciee 有 reiitee 
TELEC 2 ELEC TREETO 之 
[了 


【IRCUIT BRE 此 ER 


LN LU 
re 已 5 Pr 已 5 


BUT 0DFF 山 T0 
DISPLYS 
S0UR[ 上 [OnTROL PJNEL 


BOTH | BOTH 


[证 有 serT 
RDRR 


[5 


ATEID 





L_UIPER 


PK 有 殉 
DT 中 “ 
EL zom | .am | som | aom 
一 LON PLT 本 3LI60 PLz20 Lao0 PSO Lv10 
mr AIOH * 


es PosIIn JWnTI 
ENGINE START STROEE & [DLLIIOn 
3TEJDT 0FF 


bai PonT GR 


3TEJDT 





CIRCLED NUMBERS REFER TOCHAPTERS AHEREINFORMATIONONTHE ITEM MAYBEBEFOUND 
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波音 737-71B/71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 中 国 南方 航 内 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 





顶板 


辕 罩 目 目 目 目 目 吕 

666066000 

元 光 网 四 
证 加 CC 


En JIE F 


3 本 : 站 和 
DxXTGEI 


《了 岂 全 


3T 凡 L_ UURIIING TE3T 
0 


MTEET 
En FORRL 





CIRCLED NUMBEBERS REFER TO CHAPTERS AHERE INFORMATIONONTHE TEMMAYEE FOUND 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 


操纵 台 


3STaAB TRIM 
NUT0O 





CIRCLED NUMEBEERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATION ON THE TEM MAY BE FOUND 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞机 概况 、 汉 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 


和 茶 二 上) 


国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 





后 电子 面板 


OVHT DET 


他) 


NORNAL 三 


IC 


Iano0 荡 ,aul50 


10BD0 1 种 10800 


三 
WirTEST 1 


WHF 1VHF 2ZYHF3HF1 HF 2 _ IMT 5 引 功 


0000 苦 


@3e@ 


EGGEOIRE 2 
7 
7 目 目 记 


19): 


几 T 30UR[E 


1 一 PLAY 1 -AD F- 


得 和 R ALT 
RADI 


二 昌 QQCS 


如 F1 玫 MDF 
| | 


sa |DODOD 加 胃 |]935 


到 | 全 革 29 增 


Ionn00 岛 ,ul50 
WET 了 YE 这 5STAPEDEY 


有 1 下 
贞 


AcTIE ,0 STANDEY 


10BD0 1 如 108D00 


有 TEST 了 


ZVHF3HF1 HF2Z INT 5cAEII 


引 | 
PR 
<TJeJeTeT] 罩 目 [< 


1 一 了 1-ADF 一 mkKR 


星 
R 恕 功 


w: CE 8 ae 8Q92 


FULL 


四 EmPTY 
PAPER 


和 13 ER | Eee 
| 


FLOoD PaNEL 


谷 傅 


RUDDER TR 芒 
15 10 和 D 于 10 ] 
LEFT 
ITILER CN 


PicosE 
RIGHT 


STAB TR IN 


OVERR IDE 


Tom 凡 


人 





emFLT DK DOOR 一 一 
AUTD 
U 了 LE ， pENY 


仆 二 个 


CIRCLED NUMBERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATION ONTHE ITEM MAYEBE FOUND 


1.20.12 


D0-27370-81B-GCUN 


March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 





辅助 面板 


(TYPICAD) SPARE BULB 


STOVWWAGE 





< 人 7 
一 -一 | = wf 下 
| SUNVISOR STOVWAGE | 


ESCAPE STRAP 。 [5| spEAKER STANDBY NOSE WHEEL 
STOWAGE MAGNETIC STEERING 
MAP LIGHT COMPASs 


CHART LIGHT 

CHART AND MAP 

LIGHT CONTROLS 

OXYGEN MASK 各 秋 功 国 四 


加 回 加 


PANEL 


CIRCLED NUMBEERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATIONON THE TENMMAY BE FOUND 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.20.13 


波音 737-71B/71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 





乘务 员 面 板 
前 乘务 员 面 板 


ENTERTAIIMPE NT LIGHTIWG 
+ 功 hD 





CIRCLED NUMBERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATION ONTHE ITEMMAYBE FOUND 


后 乘务 员 面 板 


LIGHTIWG 
hh 工 南 





CIRCLED NUMBERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATION ONTHE ITEMMAYBEBE FOUND 


1.20.14 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


乘务 员 手 提 话 简 





CIRCLED NUMBEERS REFER TO CHAPTERS WHERE INFORMATIONON THE TENMMAY BE FOUND 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.20.1S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


1.20.10 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 





CHINA >OUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 描 第 工 章 
控制 和 指示 壮 第 30 节 
驾驶 舱 灯 光 
地 图 和 航 图 灯 控 制 





SIDEWALL PANELS 


地 图 (MAP ) 灯 控制 

旋转 - 调节 机 长 / 副 驾 驶 地 图 灯亮 度 。 
航 图 (CHART ) 灯 控 制 

旋转 - 调节 机 长 / 副 驾 驶 航 图 灯亮 度 。 
主 面板 灯光 





MAIN PANEL 





LEFT/RIGHT FORWARD PANELS 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.30.1 


波音 737-71B/71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


主 面板 (MAIN PANEL ) 灯 控制 

族 转 一 

. 机 长 - 控制 机 长 面板 和 仪表 灯光 、 中 央 仪 表 板 、AEDS 面板 显示 及 边 
缘 灯 光亮 度 。 

. 副 驾 驶 - 控制 副 驾 驶 面板 和 仪表 灯光 亮度 。 

背景 灯 和 AFEDS 泛 光 灯 控 制 


BACKGROUND AFDS FLOOD 
8RIGWAA 和 8RIGWN 和 


修 ， 修 ， 8 


LEFT FORWARD PANEL 


OFF OFF 





背景 (BACKGROUND ) 灯 控 制 

旋转 - 控制 机 长 面板 、 副 轰 驶 面板 和 中 央 面 板 背 景 灯 亮度 。 
AFDS 泛 光 (FLOOD ) 灯 控 制 

旋转 -控制 照射 AFDS 面板 的 灯光 亮度 。 

泛 光 灯 和 后 电子 板 灯 控制 





AlISLE STAND 


泛 光 (FLOOD ) 灯 控 制 

旋转 -控制 照 油 门 杆 操纵 台 的 顶板 聚光灯 亮度 。 
面板 (PANEL ) 灯 控 制 

旋转 -控制 前 、 后 电子 控制 面板 灯亮 度 。 


1.30.2 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


顶板 / 跳 开关 面 板 灯 控制 


CIRCUIT BREAKER 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


跳 开 关 (CIRCUIT BREAKER ) 灯 控 制 
旋转 -控制 P-6 和 了 P-18 束 开 关 面 板 灯亮 度 。 
面板 (PANEL ) 灯 控 制 

旋转 -控制 前 、 后 顶板 灯亮 度 。 

圆 顶灯 控制 


DOME WHITE 
DIM 


oOoFF 


全 ， 





AFT OVERHEAD PANEL 


圆 顶 (DOME ) 灯 控 制 

DIM (了 瞳 亮 ) -将 顶板 圆 顶 灯 调 至 低 亮 度 。 
OFEF - 顶板 圆 顶灯 熄灭 。 

BRIGHT (明亮 ) -将 顶板 圆 顶灯 调 至 高 亮度 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.30.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


主 灯光 测试 和 壳 度 调节 电 门 


LIGHTS 





LEFT FORWARD PANEL 


主 灯 光 测 试 (LIGHTS TEST ) 和 亮度 调节 (DIM ) 电 门 

TEST (测试 ) - 前 后 顶板 所 有 系统 灯 、 机 长 和 副 驾 驶 仪表 部 分 灯 全 竞 。 

BRIGHT (明亮 ) -前 后 顶板 所 有 系统 灯 、 机 长 和 副 轰 驶 仪表 部 分 灯 调 

至 最 高 亮度 。 

DIM (了 瞳 亮 ) -前 后 顶板 所 有 系统 灯 、 机 长 和 副 交 驶 仪表 部 分 灯 调 至 低 

亮度 。 

注 : 将 主 灯 光 测 试 和 了 瞳 亮 电 门 放 在 TEST 位 将 引起 主 警告 再 现 ， 并 且 松 
开 电 门 时 ， 任 何 已 储存 的 故障 将 导致 相应 的 灯光 保持 亮 。 


1.30.4 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 
外 部 灯光 


着 陆 、 跑 道 脱 离 和 滑行 灯 
B3120-B3123, B9123-B35129, BS1335-B3137 


LANDING RUNWAY 
RETRACT TAXI 


2\、 /8 /时 


ON ON 
LE ON R 
RETRACTABLE 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5112-B3113, B5133, B3147, B5149， 
B51063, B31063-B51606, B3189-B5193, B35193, B9221-B35222, B5230， 
B35232-B3233, B3235-B3241, B5247, B3230-B5253, B3300, B35310， 
B35339-B3340, B33306, B5419-B5421, B35443-B54406, B354068-B353409 


LANDING RUNWAY 
RETRACT TURNOFF 


攻 
ee、 /时 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


可 收 放 的 着 陆 (RETRACTABLE LANDING ) 灯 电 门 
RETRACT (收回 ) -可 收 放 的 着 陆 灯 收回 并 熄灭 。 

EXTEND ( 伸 出 ) -可 收 放 的 着 陆 灯 伸 出 并 熄灭 。 

ON - 可 收 放 的 着 陆 灯 伸 出 且 灯 亮 。 

固定 着 陆 (FIXED LANDING ) 灯 电 门 

OFF - 固定 着 陆 灯 熄灭 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.30.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


ON - 固定 着 陆 灯 亮 。 

跑道 脱离 (RUNWAY TURNOEFEF ) 灯 电 门 

OFE - 位 于 收 根 前 缘 的 跑道 脱离 灯 熄 灭 。 

ON - 跑道 脱离 灯 腕 。 

本 玖 滑行 (TAXI) 灯 电 门 

BS120-BS123, BS125-BS129, BS1SS-BS1S7 

OFEF - 前 轮 舱 滑行 灯 熄 灭 。 

ON - 前 轮 舱 滑行 灯亮 。 

本 一 滑行 (TAXI) 灯 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, B5067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS165-BS166, BS189-BS193, B5195, BS221-BS222, BS230， 
BS232-B5S233, BS235-B5S241, B5247, BS2S0-BS25S3, BS300, BS310， 
BS339-B5S340, BS356, B5419-BS421, B5445-BS446, B5468-BS469 
OFEF - 前 轮 舱 滑行 灯 熄 灭 。 

AUTO - 前 起 落架 收回 时 ， 前 起 落架 滑行 灯 自 动 灭 。 

其 它 外 部 灯 


POSITION ANTI WHEEL 
LOGO STROBE & ”COLLISION WING 本国 国 
OFF 


OFF STEADY ORR 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


航 徽 (LOGO ) 灯 电 门 

OFEFE - 垂直 尾 辟 两 侧 的 航 徽 灯 熄灭 。 

ON - 航 徽 灯亮 。 

位 置 (POSITION ) 灯 电 门 

STROBE 多 STEADY ( 频 闪 并 稳定 ) -红色 和 绿色 的 虹 尖 位 置 灯 、 白 
色 的 后 缘 愤 炎 灯 以 及 相 炎 和 机 尾 频 闪 灯亮 。 

OFE - 红色 和 绿色 的 可 类 位 置 灯 .和 白色 的 后 缘 可 炎 灯 以 及 可 尖 和 机 尾 频 
内 灯 熄 灭 。 


1.30.0 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


STEADY( 稳 定 )- 红色 和 绿色 的 宫 失 位 置 灯 以 及 白色 的 后 缘 辟 失 灯 学 。 
轮 舱 (WHEEL WELL ) 灯 电 门 

OFEF - 三 个 轮 舱 灯 熄 灭 。 

ON - 轮 舱 灯 亮 。 

他 本 机 如 (WING) 灯 电 门 

OFE - 机 棕 前 方 机 身上 的 机 翼 前 缘 灯 熄灭 。 

ON - 机 权 衣 缘 灯 亮 。 

防 撞 (ANTLCOLLISION ) 灯 电 门 

OFEF - 机 身上 部 和 下 部 的 红色 频 闪 /旋转 信 标 灯 熄 灭 。 

ON - 红色 频 闪 /旋转 信 标 灯亮 。 











应 急 照明 和 旅客 信号 牌 
轰 驶 舱 
B5155-B5156 


ERER EXIT LIGCHTs 


OFF 
ARED 


ON 


NO FASTEN 
SoKING BELTS 


的 的 
ON 


FORWARD OVERHEAD PANEL 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.30.7 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B32040-B3042, B3007-B3070, B3112-B3113, B3120-B5123, B3125-B3129， 
B2>133, B3147, B3149, B3137, B5103, B51065-B531006, B5189-B3193， 
B2>193, B9221-B3222, B25230, B3232-B35233, B32353-B35241, B524 1， 
B32>230-B3253, B5300, B3310, B3339-B5340, B35330, B3419-B35421， 
B35443-B3534406, B54068-B35409 


EMER EXIT LIGHTS 


OFF 


ARMED 


FASTEN 
BELTS 


OO 


FORWARD OVERHEAD PANEL 








紧急 出 口 (EMER EXIT LIGHTS ) 灯 电 门 

OFEF - 如 飞机 电源 失效 或 关 断 ， 可 防止 紧急 灯 系 统 工 作 。 

ARMED (已 预 位 ) - ( 护 盖 位 ) 如 1 号 直流 汇流 条 电源 失效 或 交流 电 
源 关 断 ， 则 所 有 紧急 灯 自 动 亮 。 

ON - 所 有 紧急 灯 有 壳 。 

紧急 出 口 灯 未 预 位 (EMER EXITLIGHTS NOT ARMED ) 灯 
亮 (琥珀 和 色 ) -紧急 出 口 灯 电 门 不 在 ARMED 位 。 

请 勿 吸烟 (NO SMOKING ) 电 门 

BS1SS-BS15S6 

OFEF - 请 勿 吸烟 信号 牌 熄 灭 

AUTO - 根据 飞机 形态 (参阅 灯光 系统 说 明 章节 )， 请 勿 吸烟 信号 牌 自 
动 亮 或 灭 。 

ON -请 勿 吸烟 信号 牌 亮 。 


1.30.8 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南方 航空 “ ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 


张 王 请 儿 双 烟 (NO SMOKING ) 电 门 

B2169， B2620 B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BSs040-BS042, B5067-B5070, BS112-BS113, B5120-B5123, BS125-B5129， 
BS133, BS147, BS149, B51S7, BS163, B5S165S-BS166, BS189-BS193， 
BS195S, BS221-B5S222, B5230, BS232-BS233, BS235S-BS241, BS247， 
BS2S0-BS2S3, BS300, B5S310, BS339-BS340, BS35S6, BS419-BS421， 
BS445-BS446， B5S468- BS469 

请 勿 吸烟 信号 牌 恒 亮 。 请 勿 吸烟 电 门 的 标牌 为 INOP. 

他 约 系 好 安全 带 (FASTEN BELTS ) 电 门 

OFEF - 系 好 安全 带 和 返回 座 椅 信 号 牌 熄灭 。 

AUTO - 根据 飞机 形态 (参阅 “灯光 系统 说 明 ” 章 节 )， 系 好 安全 带 和 
返回 座 椅 信 号 牌 自 动 亮 或 灭 。 

ON - 系 好 安全 带 和 返回 座 椅 信号 牌 亮 。 


客舱 


EMERGENCY 
EXIT LIGHTS 





AFT ATTENDANT PANEL 


八国 客 愉 紧 冬 灯 电 门 ( 护 盖 位 ) 
开 -所 有 紧急 灯亮 且 这 通 驾 驶 舱 控制 ， 


紧急 定位 发 射 机 (ELT ) 

BS120-Bs123, BS12S-BS129, Bsl1SsS-BS1S7, BS189-BS193,，BS194， 
B5232-B5233， 也 S230， BS238- 了 Bs241， BSs247， BS24S0- BS253， BS300， 

了 BS310， BS339- BS340， 了 Bs3S0， BS419- B5S421， BS445-B5446， BS468- BS409 








AFT OVERHEAD PANEL 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.30.9 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


紧急 定位 发 射 机 灯 

亮 (琥珀 和 色 ) -ELT 启动 ， 同 时 在 121.5、243.0 和 406.0 MHZ 上 发 射 。 
紧急 定位 发 射 机 电 门 

ARM- ( 护 盖 位 ) 当 达 到 预 设 的 G 载 检 极 限时 ，ELT 自动 发 射 。 

ON - 人 工 司 动 ELT. 


紧急 撤离 信号 
BS120-B5123, B5125-BS129 








SIGNAL 


FORWARD OVERHEAD PANEL 
撤离 (EVAC ) 灯 
亮 (红色 ) -当局 动 电 门 扳 到 ON 位 时 灯 闪 亮 。 
局 动 电 门 
OFF - (〈 护 盖 位 ) 解除 乘务 员 紧 急 撤 离 电 门 的 开始 撤离 信号 。 
ARM - ( 护 盖 位 ) 允许 前 乘务 员 的 紧急 撤离 电 门 启动 撤离 信和 号。 
ON - 在 任何 位 置 都 可 局 动 紧急 撤离 信号 。 
警告 喇叭 切断 
PUSH (按压 ) - 仅 停 止 该 面板 上 的 警告 喇叭 。 
虐 国 堂 告 吓人 


当 居 动 电 门 扳 到 ON 位 时 ， 人 警告 喇叭 响 。 


1.30.10 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 





舱 门 
客舱 门 
BS120-BS123, BS12S-BS129 


CAB DOOR 


CAB DOOR 
1 UNLOCKED 


AISLE STAND 


客舱 门 (CAB DOOR ) 锁 电 门 
亮 (琥珀 色 ) -客舱 门 未 锁 上 。 
按压 - 直流 电源 可 用 时 ， 将 客舱 门 锁 上 。 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.30.11 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


驾驶 舱 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697. B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS040-B5042, B5067-BS070, B5112-B5113, BS133, BS147, B5149， 
BS15S-B51S7, B5163, BS165-B5166, B5189-BS193, BS195, B5221-BS222， 
BS230, B5232-B5233, B5235S-B5241, B5247, BS250-B5253, B5300， 
BS310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, BS445-BS5446, B5468-BS469 


FOR GROUND USE ONLY 
DEADBOLT POSITIONS 


UNLOCKED 


LOCKED 
KEY OPERABLE 


LOCKED 
KEY INOPERABLE 





FLICHT DECK DOOR 


锁定 插销 和 锁定 插销 标牌 

松 锁 销 

向 内 拉 锁 销 - 舱 门 卡 阻 时 ,可 人 工分 离 减 压 盖 板 和 舱 门 , 以 打开 盖 板 和 
出 责 。 


减 压 盖 板 
飞机 释 压 时 自动 打开 ， 提 供 紧 急 撤离 通道 . 
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区 中 国 南 方 航空 ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
ee 飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 


驾驶 舱 紧 急 进 入 面板 





PASSENGER SIDE DOOR POST 


虑 本 键盘 

按压 - 按压 数字 键 输入 3-8 位 数字 紧急 进入 密码 然后 按压 “ENT” 键 . 
输入 正确 的 紧急 进入 密码 后 ， 轰 驶 舱 会 有 谐音 响 。 

进入 指示 灯 

亮 〈( 红 色 ) -=- 门 锁 住 或 轰 驶 舱 进 入 系统 电 门 在 OFE 位 。 

(琥珀 色 ) -输入 了 正确 的 紧急 进入 密码 。 

(绿色 ) =- 门 开锁 。 


忆 


er 遇 部 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 攀 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


轰 驶 舱 进 入 系统 电 门 


FLIGHT DECK 
ACCESS SYSTEM 


OFF 





FLIGHT DECK SIDE DOOR POST 
驾驶 舱 进入 系统 电 门 

OFEF - 0 

NORM ( 正 第 ) -驾驶 舱 进 入 系统 处 于 飞行 状态 。 
蜀 驶 舱 门 锁 面 板 


一 FLT DK_ DOOR 一 





AlISLE STAND 


锁 失 效 (LOCK FAIL ) 灯 

亮 〈( 琥 珀 色 ) - 绝 驶 舱 门 锁 选 钮 在 AUTO 位 且 门 锁 已 失效 或 蜀 驶 舱 进 

入 系统 电 门 在 OFF 位 。 

区 殊 自动 开锁 (AUTO UNLK ) 灯 
亮 ( 琥 珀 色 ) -用 键盘 输入 了 正确 的 紧 


和 急 进入 窗 码 。 在 计时 结束 和 门 开 
锁 之 前 ， 自 动 开 包 页 灯 闪 腕 并 伴 有 连续 谐音 。 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风挡 


驾驶 舱 (FLT DK ) 门 锁 选 知 

弹簧 保持 在 AUTO 位 。 必 须 压 入 选 钮 才能 从 AUTO 旋转 至 UNLK 位 ; 
不 能 压 入 选 钮 从 AUTO 旋转 至 DENY 位 。 

UNLK (开锁 ) - 选 钮 在 开锁 位 时 ， 门 开锁 。 

AUTO ( 自动 ) - 门 锁 上 。 除 非 机 组 采取 措施 ， 否 则 要 在 输入 紧急 进入 
密码 且 计 时 结束 后 才能 开锁 。 

DENY (拒绝 ) - 拒绝 键盘 输入 请 求 ， 并 在 一 段 时 间 内 阻止 再 次 输入 紧 
急 进入 密码 。 

驾驶 舱 进 入 视频 面板 

BS247, BS2S2-BS2S3, BS419-BS421, BS44S-BS446, B5468-BS469 


FLT DK_ ENTRY VIDEO 
CA 和 SEL 


DsSPL 





上 FT ELECTRONIC PANEL 


显示 电 门 (DSPL ) 

按压 -在 MEFD 上 旺 示 监控 。 

再 次 按压 -取消 MED 上 的 视频 显示 。 

照相 机 选 知 (CAM SEEL ) 

选择 MEFED 上 的 视频 监控 照相 机 图 像 。 

世 - 显示 轰 驶 舱 门 前 要 求 进入 人 员 的 背影 。 

C- 显示 要 求 进入 人 员 的 正面 (假设 该 人 员 面 向 驾驶 舱 门 ). 
R- 显 示 工 号 舱 门 厨房 区 域 概况 . 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


外 部 舱 门 信号 牌 灯 


B2109, B2020, B2022, B2910-B2917, B3008-B3070, B3221-B35222， 
B35230, B9232-B3233, B3233-B35241, B5247, B3230-B35233 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
OVERWING FWD SERVICE 
EXIT 





上 FT 
SERVICE 





AFT CARGO FVWD 





FVWVD OVERVWINSG 
E 关 |T 


AFT 
EQUIP ENTRY 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B5120-B3123, B31253-B3129, B5155-B3157 


LEFT FWD 
OVERWINGS 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


RIGHT AFT 


RIGHT FWD 
OVERIVWING 


OVERIWING 






FVWVD 
SERVICE 















回回 ooo 00000D00000 





2 Us 
一 
K 一 二 人 权 
内 FT 
SERVICE 只 FT CARGO FVWVD 
CARGO 


FVWVD LEFT FVWD LEFT AFT 
OVERVWING OVERIVWING 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, B5020-B3022, B5040-B3042, B3007, B3112-B5113, B3133， 
B5147, B3149, B3103, B3105-B3100, B3189-B35193, B3195, B3300， 
B35310, B3339-B35340, B3330, B3419-B35421, B34453-B35440, B3408-B3409 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


RIGHT AFT RIGHT FWVD 
OVERVWING OVERVWING 







FVWD 
SERVICE 


上 FT 心太 RGOD FVWD 





产 FT 
SERVICE 





FVWD 
ENTRY 


LEFT FWD 
OVERIWAING 


LEFT AFT 
OVERIVWINSG 











CA | ooo0o00o00000 日 日 5 


外 部 舱 门 信号 显示 
亮 (琥珀 和 色 ) - 相应 的 舱 门 未 关闭 锁定 。 
翼 上 出 口 信号 显示 
亮 (琥珀 色 ) - 
. 相应 的 个 上 出 只 未 关闭 锁定 
虽 今 锁定 时 ， 相 应 的 飞行 锁 却 无 法 接 通 。 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


旅客 登 机 门 / 厨 房 勤务 门 


CONTROL HANDLE 







INSTRUCTION 
PLACARD 
ASSIST HANDLE 
SLIDE 
COMPARTMENT SLIDE PRESSURE 


GAUGE VIEWER 
STOWAGE HOOKS 
FLOOR BRACKETS 


GIRT 
GIRT BAR 


PASSENGER CABIN 











CREW PASS 0XYGEN 
OXYGEN 
\ | / 
全 // NORMAL 
5 


ON 


~、 
N\ 


PASS OXY 





AFT OVERHEAD PANEL 


飞行 机 组 氧气 (CREW OXYGEN ) 压力 表 
指示 机 组 氧气 瓶 压 力 。 

旅客 氧气 (PASS OXYGEN ) 电 门 

NORMAL (正常 ) - ( 护 盖 位 ) 当 座 舱 高 度 爬 升 至 14,000 英尺 时 ， 旅 
客 氧 气 面 覃 脱落 且 旅 客 氧气 系统 自动 工作 。 

ON - 如 自动 功能 失效 ， 则 司 动 系统 且 使 面 单 脱落。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


旅客 氧气 接 通 指示 灯 
亮 (琥珀 色 ) -旅客 氧气 系统 正在 工作 且 面 唱 已 脱落 ， 
氧气 面 覃 面板 


B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B32040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B35147, B5149， 
B21063, B31053-B35166, B2189-B5193, B3193, B3221-B35222, B5230， 
B3>232-B3233, B5233-B3241, B3247, B3230-B5253, B5300, B35310， 
B32339-B3340, B5350, B5419-B35421, B35443-B54406, B54068-B53409 


OXYGEN 


MASK 





CREWMEMBER STATION 

氧气 流量 指示 器 

氧气 流动 时 ， 显 示 一 个 黄色 十 字 标 志 。 

复位 /测试 (RESETATEST ) 电 门 

按压 - 

: 当 左 氧气 面 覃 面板 盖 关 闭 且 未 出 现 OXY ON (氧气 接 通 ) 旗 时 ， 明 
时 接 通 氧气 以 测试 调节 器 

- 当 左 氧气 面罩 面板 盖 关 闭 且 出 现 OXY ON 旗 时 ， 将 关 断 氧气 和 面罩 
话 简 ， 接 通 吊 杆 话 简 。 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


氧气 面 别 释放 手柄 

挤 压 并 拉 出 - 

. 从 存放 箱 取出 面 草 

. 存放 箱 打 开 时 ，OXY ON 旗 出 现 

: 尼 动 氧气 并 接 通话 简 

. 挤 压 充 气 手 柄 使 面 覃 头 带 充气 

- 头 带 充 气 时 ， 流 量 指示 器 瞬间 显示 一 个 黄色 十 字 标 志 。 
BS120-B5123, B$125-B5$129, B51$6-B5157 





CREWMEMBER STATION 

氧气 流量 指示 器 

氧气 流动 时 ， 显 示 一 个 彩色 十 字 标 志 。 
复位 /测试 (RESET/ATEST ) 电 门 

按压 - 

- 如 氧气 面 昔 已 收 好 ， 则 皮 时 接 通 氧气 以 测试 调节 器 

-如 氧气 面 草 未 收 好 ， 尼 动 面 草 话 简 和 调节 器 ， 存 放 箱 上 OXY ON ( 氧 

气 接 通 ) 旗 保 持 可 见 直 至 松 开 电 门 。 
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波音 737-71B/71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 中 国 南方 航 内 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


调节 器 和 充气 手柄 ( 隐藏 ) 
抓 住 调节 器 并 拉 出 - 

. 从 存放 箱 取出 面 章 

: 存放 箱 打开 时 ， 氧 气 开始 流动 
挤 压 充气 手柄 - 

维和 

B3135 





CREWMEMBER STATION 


氧气 流量 指示 器 

氧气 流动 时 ， 显 示 一 个 黄色 十 字 标 志 。 

复位 /测试 (RESETATEST ) 电 门 

按压 

- 如 氧气 面 草 已 收 好 ， 则 上 竖 时 接 通 氧气 以 测试 调 书 器 

. 如 氧气 面 覃 未 收 好 且 存 放 箱 盖 板 关闭 ， 收 起 OXY ON (氧气 接 通 ) 
底 ， 关 断 氧 气 和 话 简 ， 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风挡 


氧气 面罩 释放 手柄 
扩 压 并 拉 出 - 
. 从 存放 箱 取出 面 章 
. 存放 箱 打 开 时 ，OXY ON 旗 出 现 
:局 动 氧 气 
. 挤 压 充气 手柄 使 面 覃 头 带 充气 
. 头 带 充气 时 ， 流量 指 ; 示 器 皮 间 显示 一 个 黄色 十 字 标 志 。 


氧气 面 草 和 调 忆 器 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-Bs042, B5067-BS070, B5112-B5113, B5133, B5147, BS149， 
B515S, B5163, B5165-BS166, B5189-B5193, B5195, B5221-BS222， 
B5230, B5232-B5233, B5235-B5241, B5247, B5250-B5253, BS300， 
B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-B5446, BS468-B5469 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5112-B3113, B5133, B3147, B35149， 
B51063, B31063-B51606, B5189-B5193, B5193, B39221-B35222, B5230， 
B35232-B3233, B32335-B3241, B5247, B5230-B5253, B3300, B35310， 
B35339-B53340, B333506, B5419-B5421, B5443-B54406, B54068-B353409 


迄 


友 ' 
4 W  - 4 MICROPHONE 
2 


4 区 REGULATOR 


CREVWMEMBER STATION 


HARNESS 
(Shown inflated 





区 可 MASK 








EMERSENCY 


对 
TEST 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 际 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 
BS155 


HARNESS 
(Shown inflated) 










MASK 


司 
MICROPHONE 
REGULATOR 


鲍 ERSENCY 


OBSERVER STATION 


依 强 王 常 /100 和 电 门 


和 N (正常 人 按 需 提供 空 气 , /氧气 气 混 会 气 ( 混 合 比 根据 座舱 高 吊 定 虎 
100% - 按 需 提供 100 允 饼 气 。 
和 氧气 面 哩 紧急 /测试 选择 电 门 (旋转 式 ) 

常 〈( 非 紧急 ) 位 置 -根据 正常 /100 允 电 门 的 位 置 ， 可 按 需 提供 空气 / 
se 100%5 氧 气 。 
妆 座 舱 高 度 高 于 预 设 值 时 ， 自 动 以 正 压力 提供 100 兄 氧气 。 
EMERGENCY (紧急 ) 位 置 ( 按 箭头 方向 旋转 ) -在 所 有 座舱 高 度 下 
以 正 压 力 提供 100% 氧 气 (防止 烟 和 有 毒气 体 )。 
PRESS TO TEST (按压 测试 ) -测试 供给 调节 器 的 氧气 为 正 压 。 
对 甬 j 堆 通 由 活 门 选 包 
上 -= 通风 活 门 关闭 。 
下 -通风 活 门 打开 ， 允 许 氧气 流向 防 烟 眼镜 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 


B35155 









-一 MASK 


鲍 ERGENCY 


PRESS 1 
TO0 
TEST 和 







CREWMEMBER STATION 


全 本 正常 /1005% 电 门 
N (正常 ) - 按 需 提供 空气 /氧气 混合 气 (混合 比 根据 座舱 高 
100 多 - 按 需 提供 100 吧 氧气 。 
氧气 面 章 释放 手柄 
、 
给 面 章 头 带 充气 

. 头 带 充气 时 ， 流量 指示 器 瞬间 显示 一 个 彩色 十 字 标 志 。 
对 汪 氧气 面 蛙 紧急 /测试 选择 电 门 
正常 ( 菲 紧 急 ) 位 置 -根据 正 禹 /100% 电 门 的 位 置 ， 可 按 需 提供 


氧气 混合 气 或 100 和 氧气 。 
当 雁 舱 高 度 高 于 预 设 值 时 ， 自 动 以 正 压力 提供 100 吧 氧气 。 


风挡 


HARNESS 
(Shown inflated 


咏 。， GOGGLES 


MICROPHONE 
- 咯 - 一 REGULATOR 


而 定 )。 


至 亏 / 


EMERGENCY (紧急 ) ( 按 箭头 方向 旋转 ) -在 所 有 座舱 高 度 下 以 正 压 


力 提 供 100 允 氧气 (防止 烟 和 有 毒气 体 )。 
PRESS TO TEST (按压 测试 ) -测试 供给 调节 器 的 氧气 为 正 压 。 


本国 信条 


在 透镜 的 上 部 有 一 用 透明 塑料 做 成 的 防护 条 。 若 因 快 速 释 压 而 导致 结 


冰 ， 可 从 右 侧 的 标签 括 下 该 防护 条 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GUN 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


BsS120-Bs123, BS12S-BsS129, Bsl1s0-Bs1sS7 


HARNESS 
(Shown inflated) 






GOGGLES 
MASK 





CREWMEMBER STATION 


调节 器 旋钮 
旋转 一 
-EMER (紧急 ) -在 任何 座舱 高 度 均 以 正 压 力 提供 100 兄 氧气。 
. 100 兄 - 按 需 提 供 100% 氧 气 。 
" NORM (正常 ) - 按 需 提供 空气 / 氧 气 混 合 气 (混合 比 根 据 座 舱 高 度 
而 定 )。 


充气 手 栖 
和 
给 面 单 头 带 充气 
. 头 带 充气 时 ， 流量 指示 器 瞬间 显示 一 个 彩色 十 字 标 志 。 


1.30.20 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


供水 系统 控制 


AFT ATTENDANT 
PANEL 


BELOW AFT ENTRY 
DOOR 


水 量 指示 器 
指示 水 箱 内 的 水 量 

歧 灞 供水 系统 勤务 面板 
对 对 加 水 接头 

用 于 向 水 箱 加 水 。 

凶 对 加 水 和 溢 流 活 门 手柄 
打开 - 控制 加 水 式 水 箱 重 力 排水 。 
关闭 -正常 位 置 。 

水 箱 排水 活 门 手 栖 
打开 - 从 水 箱 排水 . 

关闭 -正常 位 置 。 


本 琢 兰 故 





除非 加 水 和 洪流 活 门 手柄 及 水 箱 排 水 活 门 手柄 在 关闭 位 ,否则 无 法 关闭 


盖 板 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 


1.30.27 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


铂 洗 室 控 制 
B2693-B2697, B5020-B5022, B5040-B5042, B5067, B5120-B5123， 
B5125-B5129, B5155-B5157 





LAVATORY SINK CABINET 


热水器 电 门 

打开 - 开 尼 热水器 。 

热水器 灯 

亮 - 热水器 在 工作 。 

温度 控制 电 门 

鲜 台 供水 选 知 活 门 

SUPPLY ON (供水 ) -向 望 洗 室 水 槽 龙头 和 热水器 供水 (正常 位 置 )。 
FEAUCET ONLY (〈 仅 水 龙头 ) -=- 仅 向 水 龙头 供水 。 
OFF - 关 断 饪 洗 室 水 楼 龙头 和 热水器 的 供水 。 
TOILET ONLY ( 仅 订 洗 军 ) - 仅 向 铂 洗 军 供水 。 
排水 活 门 


位 于 前 方 的 铂 洗 室 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B21069, B2020, B2022, B2910-B2917, B3008-B3070, B3112-B35113， 
B5133, B9147, B3149, B3103, B3105-B3100, B3189-B3193, B31935， 
B35221-B3222, B3230, B3232-B5233, B2233-B5241, B5247, B3230-B5233， 
B35300, B3310, B3339-B5340, B3330, B3419-B3421, B3445-B35440， 
B3254068-B53409 


CLOSED OPEN 
DO NOT OPEN DURING FLIGHT 
DRAIN VALVE OPERATION 





SELECTOR VALVE 
PLACARD 






NO_ 人 1ddns 


LAVATORY SINK CABINET 


热水器 电 门 

打开 - 开 尼 热水器 。 

热水器 灯 

亮 - 热水器 在 工作 。 

温度 控制 电 门 

倒台 供水 选 知 活 门 

每 个 晒 洗 室 有 一 个 供水 选 钮 活 门 。 供 水 选 钮 活 门 有 四 个 位 置 , 位 于 洗手 
池 下 方 的 柜子 内 。 

SUPPLY ON (供水 ) -正常 工作 位 。 当 供水 系统 释 压 后 ， 除 “A” 外 的 
所 有 钵 洗 室 将 排水 。 在 这 个 己 洗 室 里 ， 必 须 打 开 排 水 活 门 ， 户 洗 室 才能 
排水 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


FAUCET ONLY ( 仅 水 龙头 ) -在 这 个 位 置 ， 只 向 水 龙头 供水 ， 不 向 鹿 


洗 室 供水 。 
TOILET ONLY ( 仅 望 洗 室 ) - 在 这 个 位 置 ， 仅 向 钵 洗 室 供水 ， 不 向 水 
龙头 供水 。 


OFF - 不 向 钵 洗 军 供 水 。 
排水 活 门 手 柄 (红色 ) 
仅 位 于 前 方 的 尊 洗 室 。 
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区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 凤 挡 第 工 章 
系统 说 明 第 40 节 
介绍 
本 章 介 绍 的 飞机 系统 包括 : 
. 灯光 系统 . 紧急 出 口 
氧气 系统 . 驾驶 舱 座 椅 
- 灭火 瓶 - 厨房 
. 紧急 设备 . 供水 系统 
. 舱 门 和 和风 挡 . 甸 洗 宝 。 
- 赁 舱 
灯光 系统 
本 章 介 绍 的 灯光 系统 包括 : 
外 部 灯光 . 客舱 灯光 
. 驾驶 舱 灯 光 . 应 和 急 照 明 。 
外 部 灯光 
外 部 灯光 包括 以 下 灯光 : 
. 着 陆 灯 . 频 闪 灯 
. 跑道 退出 灯 . 防 撞 灯 
. 消 行 灯 . 机 相 照 明灯 
. 航 微 灯 . 轮 舱 灯 。 


. 位 置 (导航 ) 灯 
可 收 放 的 着 陆 灯 


可 收 放 的 着 陆 灯 安装 在 机 身 下 部 .该 灯 设 计 为 平行 于 飞机 水 平 线 向 前 放 


出 并 照射 ， 在 任何 速度 辟 可 放出 。 


固定 着 陆 灯 


两 个 国定 着 陆 灯 位 于 机 可 前 缘 。 


跑道 脱离 灯 


跑道 脱离 灯 在 各 机 可 的 可 根 。 


March 2S, 2010 


该 灯 在 固定 位 置 向 前 向 下 照射 。 


该 灯 照 射 主 起 落架 前 方 的 区 域 。 


D0-27370-81B-GCUN 1.40.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


滑行 灯 

BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 

滑行 灯 安 装 在 前 轮 支柱 上 ， 照 射 方向 与 前 轮 移动 方向 相同 。 

滑行 灯 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5S020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-Bs113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS195S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS445S-BS446, B5S468-BS469 
滑行 灯 安 装 在 前 轮 支 柱 上 ,， 照 射 方向 与 前 轮 移 动 方向 相同 。 当 前 起 落架 
收回 时 ， 该 灯 自 动 熄灭 。 

航 徽 灯 

航 徽 灯 位 于 每 个 水 平安 定 面 平 面 上 ,用 以 照射 重 直 安定 面 两 侧 的 飞机 航 
徽标 志 。 

位 置 灯 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5$042, B$067-B5$070, B$112-B5$113, B5133, B5$147, B$149， 
B5163, B5165-B5166, B5189-B5$193, B5195, B5221-B5222, B5230， 
B5232-B5233, B53235-B5241, B$247, B5250-BS$253, B5300, B5310， 
B5339-B$340, B$356, B$419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 
导航 灯 为 标准 的 红色 ( 左 杜 类 前 方 )、 绿 色 (右翼 拓 前 方 ) 和 白色 ( 两 
侧 宫 类 后 方 ) 位 置 灯 。 

B5120-B5$123, B$125-BS$129, B$15S$-BS157 

导航 灯 为 标准 的 红色 ( 左翼 兴 小 翼 根 部 前 方 )、 绿 色 ( 右 怕 失 小 翼 根 部 
前 方 ) 和 和 白色 (两 喜 失 小 可 根部 后 缘 ) 位 置 灯 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS5022， 
B5040-B5$042, B$067-B5070, B$112-B5$113, B5133, B5147, B$149， 
B5163, B5165-B5166, B5189-B5$193, B5195, B5221-B5222, B5230， 
B5232-B5233, B$235-B5241, B$247, B5250-BS$253, B5300, B5310， 
B5339-B$340, B$356, B$419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 

左 覆 炎 前 方 、 右 性 炎 前 方 和 尾 锥 装 有 三 个 高 强度 和 白色 频 闪 灯 。 
B5120-B$123, B$125-BS$129, B$15S$-BS157 

左翼 尖 小 翼 前 方 、 右 翼 失 小 要 前 方 和 尾 锥 装 有 三 个 高 强度 白色 频 闪 灯 。 
防 撞 灯 

两 个 红色 防 撞 频 闪 灯 位 于 机 身 顶 部 和 底部 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
让 飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 


机 可 照明 灯 

机 杜 照 明灯 安装 在 机 身上 用 于 照射 机 里 前 缘 。 

轮 舱 灯 

轮 舱 灯 安 攻 在 前 起 落架 和 各 主 起 落架 的 轮 舱 内 。 

外 部 灯光 位 置 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B$020-B5022， 
BS040-B5042. B5067-B5070. B5112-B5113. B5133, B5147, B5149， 
BS5163. B5165-B5166. B5189-B5193, B5195, B5221-B5222, B5230， 


B35232-B3233, B3235-B53241, B5247, B3230-B5253, B3300, B5310， 
B35339-B53340, B33306, B5419-B5421, B35443-B54406, B354068-B353409 


TAXILIGHT 









(WHITE, NOSE GEAR) WING ILLUMINATION 
WING ILLUMINATION HGHTS (WHITE) 
HIGHTS (WHITE) 全 RETRACTABLE LANDING 
RETRACTABLE LANDING 全 LIGHTS (WHITE) 
LIGHTS (WHITE) 
RUNWAY TURNOFF RUNWAY TURNOFF 


LIGHTS (WHITE) LIGHTS (WHITE) 


FIXED LANDING S 
LIGHTS (WHITE) 由 宣 | 


UPPER AND LOWER 


ANTI-COLLISION LIGHT 
(RED STROBE LIGHT) 

U J 
STROBE 一 一 一 生 人 


LIGHT (WHITE) 


POSITION LIGHTS 
(RED AND WHITE) 


LOGO LIGHT (WHITE) 史 


FIXED LANDING 
LIGHTS (WHITE) 


STROBE 
LIGHT 
(WHITE) 


POSITION LIGHTS 
(GREEN AND WHITE) 


< LOGO LIGHT (WHITE) 


TS LIGHT (WHITE) 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B2120-B3123, B5123-B3129, B51353-B51357 


TAXILIGHT 
(WHITE, NOSE CEARI) WING ILLUMINATION 
WING ILLUMINATION LIGHTS (WHITE) 


LIGHTS (WHITE) RETRACTABLE LANDING 











RETRACTABLE LANDING LIGHTS (WHITE) 
LIGHTS (WHITE) 
RUNWAY TURNOFF RUNWAY TURNOFF 


LIGHTS (WHITE) LIGHTS (WHITE) 


FIXED LANDING 二 FIXED LANDING 


LIGHTS (WHITE) 站 | LIGHTS (WHITE) 
UPPER AND LOWER 则 全 


ANTI-COLLISION LIGHT 
(RED STROBE LIGHT) 


STROBE FT 


-中 STROBE 
LIGHT (WHITE) 


LIGHT 
(WHITE) 
POSITION LIGHTS 


(RED AND WHITE) POSITION LIGHTS 


(GREEN AND WHITE) 


LOGO LIGHT (WHITE) 0 人 LOGO LIGHT (WHITE) 


SS LIGHT (WHITE) 


罗 驶 舱 灯 光 

区 驶 舱 灯 光 用 于 面板 照明 、 区 域 照 明和 局 部 照明 。 圆 顶灯 向 整个 罗 驶 舱 
提供 泛 光 照明 .遮光 板 上 的 灯光 向 主 仪表 板 提 供 背 景 照明 。 ， 
仪表 板 有 各 自 的 灯光 。 方式 控制 面板 、 中 央 操 纵 台 和 后 跳 开 关 面 板 装 有 
人 

飞行 员 位 置 有 地 图 灯 、 航 图 灯 和 阅读 灯 ， 由 各 自 的 电 门 控制 。 

如 正常 人 圆 顶灯 、 仪 表 泛 光 灯 
和 上 所 选 系 统 信 息 及 警告 灯 供电 。 


客舱 灯光 

客舱 灯光 由 和 白炽 灯 和 荧光 灯 提 供 。 一般 的 客舱 灯光 由 侧 窗 灯 、 了 顶板 灯 和 
登 机 口 灯 组 成 。 阅 读 灯 位 于 旅客 座 椅 上 方 的 旅客 服务 组 件 内 。 钮 洗 室 和 
厨房 也 闻 有 灯光 设备 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


客舱 信号 牌 
ee 区 牌 是 由 前 顶板 上 的 一 个 电 门 控制 。 选 择 自动 位 时 ， 飞 机 会 根据 
起 落架 和 襟 辟 位 置 自动 控制 信号 牌 。 
系 好 安全 带 (FEASTEN BELTS ) 和 返回 座 椅 (RETURN TO SEAT ) 信 
嘉和 起 落 架 架 放 下 时 腕 
治 架 收 起 时 灭 。 
B5155-B5156 
请 勿 吸烟 (NO SMOKING ) 信号 牌 : 
.起落 时 过 
. 起 落架 收 起 时 灭 。 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B5070, B3112-B3113, B5120-B3123, B3123-B5129， 
B5133, B5147, B3149, B3137, B3103, B51635-B53100, B3189-B3193， 
B5193, B9221-B5222, B3230, B3232-B35233, B3233-B35241, B35247， 
B35230-B3253, B3300, B5310, B3339-B5340, B3330, B3419-B3421， 
B35443-B53440, B54068-B53409 


请 勿 吸烟 (NO SMOKING ) 信号 牌 : 

. 任何 时 候 都 亮 。 
B5155-B5156 
可 通过 将 相应 电 门 置 于 开 或 关 位 来 人 工控 制 所 有 旅客 信号 牌 。 
B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
B5040-B$042, B5067-B5$070. B$5112-B$113, B$120-B5$123, B5$125-BS129， 
B5133. B5$147. B$149, B$1$7. B$163, B$165-B5166. B5189-BS193， 
B5195, B$S221-B5222  B5230. B5232-B$233. B$235-B5241. B5247， 


B35230-B3253, B3300, B5310, B3339-B5340, B3330, B3419-B35421， 
B35443-B53440, B5408-B53409 


可 通过 将 相应 电 门 置 于 开 或 关 位 来 人 工控 制 系 好 安全 市 和 返回 座 椅 信 
吕 牌 。 

旅客 信号 牌 亮 或 灭 时 ， 旅 客 广播 系统 发 出 一 低音 谐音 

应 急 照 AN 明 

指示 紧急 出 口 路 线 的 出 口 指 示 灯 分 布 在 整个 客舱 .该 系统 由 顶板 上 的 一 
个 电 门 控制 .该 电 门 有 3 个 位 置 - 关 (OFF )、 预 位 (ARMED ) 和 开 (ON )， 
并 在 ARMED 位 有 护 盖 保 护 。 电 门 预 位 时 ， 紧 急 出 口 灯 通常 熄灭 。 如 
号 直流 汇流 条 电源 失效 或 交流 电源 关 断 ， 紧急 全 下 的 呈 自 动 澡 。 

紧急 出 口 灯 也 可 由 后 乘务 板 上 的 电 门 控制 。 掀 起 护 盖 并 按压 接 通 ， 则 超 
空 轰 驶 舱 控 制 并 使 紧急 出 口 灯 亮 。 自 动 控制 失效 时 ， 可 由 此 面板 控制 。 
驾驶 舱 后 部 圆 顶灯 有 一 个 单独 的 灯泡 , 由 应 和 急 照 明 系 统 供电 , 供 斩 驶 舱 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


内 部 应 急 照 明 
BS1SS-BS1S7 

内 部 紧急 出 口 灯 位 于 : 

. 行李 箱 内 侧 下 端 角落 ， 照 亮 通道 

. 登 机 门 / 勤 务 门 和 惨 上 紧急 出 口上 方 ， 指 示 舱 门 和 紧急 出 口 

. 顶板 ， 指 明 出 口 位 置 并 为 出 口 区 域 提供 总 体 照 明 。 
客舱 的 前 、 中 和 后 部 均 安 装 自 亮 式 出 口 位 置信 号 牌 。 

靠近 地 板 的 紧急 撤离 路 线 照 明 由 位 于 通道 一 侧 有 固定 间隔 的 指示 灯 组 
成 。 带 箭头 的 发 光 EXIT 指示 指向 翼 上 出 口 ， 不 带 箭 头 的 发 光 EXIT 指 
示 则 位 于 各 舱 门 附近 . 当 客 舱 其 他 光源 被 遮蔽 时 ,撤离 路 线 标志 可 为 客 
舱 紧 和 急 撤离 提供 目 视 指引 。 

内 部 应 急 照 明 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-B5070, B5112-BS113, BS120-BS5123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, B5149, B5S163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS195， 
BS221-BS222, B5230, BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3， 
BS300, BS310, B5339-BS340, B53S6, BS419-B5421, B5S445-BS5446， 
BS468-BS469 

内 部 紧急 出 口 灯 位 于 : 

. 行李 箱 内 侧 下 端 角落 ， 照 亮 通道 

. 登 机 门 / 勤 务 门 和 惨 上 紧急 出 口上 方 ， 指 示 舱 门 和 紧急 出 口 

顶板， 指明 出 品位 置 并 为 出 口 区 域 提供 总 体 照 明 。 
客舱 的 前 、 中 和 后 部 均 安 装 自 亮 式 出 口 位 置信 号 牌 。 
在 客舱 通道 上 安 效 了 光 致 发 光 走 道 标志 系统 . 光 致 发 光 材 料 被 光源 激发 
后 会 发 光 并 提供 出 口 通道 引导 。 在 出 口 处 , 电灯 光 和 标志 会 提供 出 口 识 
别 。 
光 致 发 光 条 必须 正确 充电 。 下 表 提 供 了 充电 信息 ， 可 用 来 判断 发 光 条 能 
发 光 的 时 间 。 充 电 时 ， 客 舱 顶 灯 、 侧 壁灯 要 全 开 到 最 亮 ， 而 且 发 光 条 不 
能 被 履 盖 或 遮蔽 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


光 致 发 光照 明 系 统 (发 光 条 为 蓝 色 以 外 的 颜色 ) 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS5022， 
BS040-BS042, B5067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS163, B5165-BS166, BS189-BS193, B5S195， 
BS221-BS222, BS230, B5232-BS233, BS23S-B5241, B5S247, BS25S0-BS2S3， 
BS300, BS310, BS339-B5340, B5356, BS419-BS421, B5445-BS446， 
BS468-B5469 


一 天 的 第 一 个 航 段 | ”最 长 发 光 本 
病 人 充电 说 明 
-行李 舱 关 闭 《| 时 间 (小 时 ) 

元 本 要 天 下 基 寺 行 和 
和 
充电 15 分 钟 也 要 减 到 最 低 限 度 。 
充电 30 分 钟 c) 旅客 会 挡住 发 光 系 统 ， 所 以 在 


充电 时 不 允许 旅客 登 机 。 
区 El 


一 天 的 第 一 个 航 段 
-行李 舱 打 开 、 没 | 时 间 (小 时 ) 充电 说 明 
有 旅客 
充电 15 | 充电 15 分 钟 425 |a 充电 时 要 关上 头顶 行李 舱 门 。 


充电 30 本 丽 和 机 组 人 员 在 通道 上 的 客舱 活动 
也 要 减 到 了 最 低 限 度 。 


c) 旅客 会 挡住 发 光 系 统 ， 所 以 在 
充电 时 不 允许 旅客 登 机 。 


空中 充电 最 长 发 光 
人 充电 说 明 
-所 有 阶段 时 间 (小 时 ) 
充电 15 分 钟 0 a) 在 前 一 次 充电 的 发 光 时 间 结 
充电 30 分 钟 11.5 前 开始 充电 。 
b) 在 午餐 服务 期 间 ， 预 计 发 光 条 
会 被 餐车 和 乘务 员 固 定 不 动 挡住 
$ 分 钟 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


有 ce 汪 发 we 本 
有 ce 汪 发 we 本 
充电 10 分 钟 a) 在 前 一 次 充电 的 发 光 时 间 结 
前 开始 充电 。 
如 旅客 坐 在 座位 上 、 和 餐饮 服务 
结束 及 通道 交通 减少 ， 可 减少 充 
电 时 间 。 


充电 说 明 


室 中 充电 * 
层 长 发 光 本 
-4 小 时 和 8 小 时 | 。 间 (人 有 充电 说 明 
双重 充电 


充电 15 分 钟 a) 在 前 一 次 充电 的 发 光 时 间 结 


充电 30 分 钟 前 开始 充电 。 

b) 在 午餐 服务 期 间 ， 预 计 发 光 条 
会 被 餐车 和 乘务 员 固 定 不 动 挡住 
3 从 针 。 

c) 为 了 获得 双重 充电 效果 ， 发 光 
条 必须 在 之 前 充电 后 再 充电 4 小 
时 +/-15 分 钟 。 第 二 次 充电 必须 在 
首次 充电 后 8 小 时 以 内 进行 


二 若 照 明 持 续 | 通过 将 顶灯 调 至 暗 亮 ， 发 光 时 间 
持续 飞行 
打开 ， 无 限制 | 可 持续 延长 


# 滑 行 时 间 可 用 于 
充电 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


开 ， 座 位 上 有 旅客 | 时 间 (小 时 
充电 15 | 充电 15 分 钟 | | a) 在 前 一 次 充电 的 发 光 时 间 结 来 
于 Es 
b) 充电 时 头顶 行李 舱 门 可 以 打 
开 .。 


c) 充电 时 间 里 不 得 包括 上 客 和 下 
客 时 间 。 飞 机 上 可 以 有 旅客 。 


过 站 一 RE 
开 ， 座 位 上 无 旅客 攻 Ywe 司 (小 时 ) 
充电 15 分 钟 | a) 充电 时 要 关上 头顶 行李 舱 门 。 


充电 30 分 钟 . b) 机 组 人 员 在 通道 上 的 客舱 活动 
也 要 减 到 了 最 低 限 度 。 


c) 旅客 会 挡住 发 光 系 统 ， 所 以 在 
充电 时 不 允许 旅客 登 机 。 





外 部 应 急 照 明 
外 部 应 急 照 明 照 亮 撤离 滑梯 .机 身上 的 撤离 滑梯 灯 靠 近 前 后 勤务 门 和 登 
机 门 。 机 身上 装 有 紧急 灯 ， 可 照明 宫 上 撤离 路 线 和 接地 区 域 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1.40.9 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


紧急 出 口 灯 光 
B210959, B2020, B2022, B2910-B2917, B9008-B3070, B9221-B3222， 
B3230, B3232-B3233, B923535-B3241, B9247, B3230-B3233 


INTEGRAL SLIDE 
LIGHTINSG 





EXIT LOCATOR SIGNS 


ESCAPE SLIDE - LOCATED IN THE 


LIGHTING PASSENGER CABIN 
CEILIN 与 . 
PHOTOLUMINESCENT 
STRIP LIGHTINS 
EXTERIOR 
EMERGENCY 


LIGHTING SS 


AISLE LIGHTS 
才 EMERGENCY EXIT SI 人 NS 

- LOCATED IN THE FORWARD 
ANDAFT LOVWERED CEILIN G， 
IN THE CENTER OF THE 
PASSsENGER CABIN ABOVE 
THE OVERYVWING ESCAPE 
HATCHES, AND ABOVE EACH 
ENTRY AND SERVICE DOOR. 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA >OUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 
BS1S5S-BS15S7 
A、 
INTEGRAL SLIDE 
LIGHTINS 
[ES 
(全 ERCS) 
[EEE|] E 人 IT LOCATOR SIGNS 
ESCAPE SLIDE - LOCATED IN THE 
LIGHTINS PASSENGER CABIN 
CEILINSG. 
5FLOGOR PROXIMITY 
站 站 上 AISLE LOCATOR LIGHTS 
EXTERIOR | CT JJL 
EMERGENCY Fn 攻 ww 
LIGHTING SS 一 
唱 一 
只 ISLE LIGHTS 


March 2S, 2010 


人 
一 -一 


呈 二 
-AAAN 


D0-27370-81B-CUN 





[ 送 EMERCENCY EXIT SI 人 NS 

- LOCATED IN THE FORWAARD 
ANDRAFT LOWERED ccEILINSG， 
IN THE CENTER OF THE 
PASSENGER CABIN ABOVE 
THE OVERYVWWING ESCAPE 
7 HATCHES, AND ABOVE EACH 

ENTRY AND SERVICE DOOR. 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 


南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, B5020-B3022, B5040-B3042, B30067, B5112-B5113， 
B2>120-B3123, B5123-B3129, B5133, B5147, B3149, B3103， 
B2>1063-B31606, B5189-B3193, B5193, B5300, B33J10, B3339-B35340， 
B35330, B3419-B3421, B35443-B35440, B3408-B35409 


全 


INTEGRAL SLIDE 
LIGHTINSG 


ESCAPE SLIDE 









LE 
DR RE 


[本 | E 类 |T LOCATOR SIGNS 
- LOCATED IN THE 


LIGHTING PASSENGER CABIN 
CEILING. 
[ PHOTOLUMINESCENT 
STRIP LIGHTING 
EXTERIOR 男 | 
EMERGENCY 医 el 过 
LIGHTING SR 
AISLE LIGHTS 
[ 途 EMERGENCY EXIT SIGNS 
-LOCATED IN THE FORWARD 
AND AFT LOWERED CEILIN G， 
IN THE CENTER OF THE 
PASSENGER CABIN ABOVE 
(> 个 = THEOVERWING ESCAPE 
站 -站 “7 HATCHES, AND ABOVE EACH 
一 ENTRY AND SERVICE DOOR. 
0 一 E 一 = 
年 筷 > 
氧气 系统 


机 上 有 两 套 独 立 的 氧气 系统 ， 一 套 供给 飞行 机 组 ， 另 一 套 供 给 旅客 。 座 


舱 各 处 凤 有 便携 式 氧 气 瓶 供应 急 使 用 ,这 


后 部 。 
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些 氧气 瓶 通 第 放 在 客舱 六部 和 


March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 
氧气 系统 示意 图 
BS120-B5123, BS125-Bs129, B515S-B5157 


B35155 
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PRESSURE 和 [ 
REDUCER 
THERMAL 
DISCHARGE 
CRE 册 PORT 
OXYGEN 
CRE 册 PASS OXYGEN CYLINDER 


OXYGEN 


〖 
9 由 《4 


NOR 了 AL 


on 


PASS OXT 
ON BAROMETRIC 
PRESSURE 
SWITCH 


《4 MASKS) 《2 MASKS ) 


CoNDITION: NORRMAL 


XZzxxEzs HIGH PRESSURE CHEMICAL OXYGEN GENERATOR 
《IN EACH SERVICE UNIT) 
zzzzszz LOU PRESS>URE 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B25120-B3123, B5123-B3129, B5136-B51357 





OXYGEN 了 MASK 全 














人 

Ke 工 * 王 + 和 4 工 4 生 + 工 + 工 +4 生 4 生 # 和 9 生 9 各 才 AMBE 近 夫 - 中 -和 AL 大 

PRESSURE -Le 

REDUCER 

THERMAL 
DISCHARGE 
CREWU PORT 
CRE DTSSETTTTET OXYGEN 
人 CYLINDER 
NORRPAL 
国耻 “ 
NM 
ON BAROME TRIC 
PRESSURE 
SWITCH 
| 
PASSENGER SERWICE UNITS 员 TTENDANT STATIONS 
LaWRATORIESAZFWD GALLEY 
SERVICE 
(4 PMASKS) UNITS (2 MASKS ) 
CONDITION- NORRAL 
Jp HIGH PRESSURE CHEMICAL OXYGEN GENERATOR 
(IN EACH SERVICE _ UNIT) 


LOW PRESSURE 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, Bs020-BS022， 
BsS040-Bs042, BS007-Bs070, Bs112-Bs113, Bs133, BS147, Bs149， 
BsS103, Bs10s-BS100, Bs189-BS193, BS19s, BsS221-BS222, Bs230， 
BsS232-Bs233, BS23S-BS241, Bs247, BS230-Bs23S3, BS300, Bs310， 
BS339-Bs340, BS3sS0, BS419-Bs421, Bs44s-Bs4406, BS408-Bs409 







OXYGEN MASK 
《TYPICAL) 





PR 
REDUCER 







CRE 册 


CRE 内 TSSETSTTT OXYGEN 
SEE 后 CYLINDER 
MNOR 同 AL 
oN 
ON | BAROWETRIC 
-只 - ”一 肖 | PRESSURE 
| SWITCH 


(4 MASKS ) N (2 MASKS ) 


COoNDITION- NORRMAL 


CHEMICAL OXYGEN GENERATOR 
《IN EACH SERVICE UNIT) 


XXXXX HIGH PRE>SURE 
Zzzzzzzz LOU PRESSURE 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


飞行 机 组 氧气 系统 


B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B32040-B3042, B3007-B35070, B3112-B3113, B3120-B5123, B3125-B3129， 
B2133, B3147, B3149, B3135, B5103, B5105-B531006, B5189-B3193， 
B2>193, B3221-B35222, B2230, B3232-B35233, B32353-B35241, B324 1， 
B35230-B3253, B5300, B3310, B3339-B5340, B35330, B3419-B35421， 
B35443-B534406, B54068-B53409 


飞行 机 组 氧气 系统 使 用 的 是 位 于 每 个 机 组 工作 位 的 速 戴 式 称 释 供 氧 面 
章 / 调 节 器 。 氧 气 由 单个 氧气 瓶 提供 。 当 电瓶 电 门 ON 时 ， 位 于 后 顶板 
的 氧气 压力 指示 器 会 显示 氧气 压力 .可 通过 一 个 同 轴 的 减 压 调 节 器 来 控 
制 氧气 流量 ， 以 向 机 组 氧气 面 草 调 巴 器 提供 低压 氧气 。 系 统 压 力 可 高 达 
1850 psl。 

BS156-BS157 

飞行 机 组 氧气 系统 使 用 的 是 位 于 每 个 机 组 工作 位 的 自动 增 压 呼 吸 面 章 / 
调节 器 。 在 27,000 英尺 以 上 开始 增 压 呼 吸 。 氛 气 由 单个 氧气 瓶 提 供 。 
位 于 后 顶板 的 指示 器 会 显示 氧气 压力 .可 通过 一 个 减 压 调节 器 来 控制 氧 
气流 量 ， 以 向 机 组 提供 低压 饼 气 。 氧 气压 力 可 高 达 1850 psi。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
BS040-B$042, B$067-B5070, B$112-B5113, B5133, B$147, B5149， 
BS5155, B53163, B$165-B$166, B$189-B$193, B$195, B$221-B5222， 


B5230, B3232-B5233, B2233-B5241, B5247,B35230-B5233, B5300， 
B35310, B3339-B5340, B5330, B35419-B5421, B5443-B5440, B25408-B5409 


氧气 流量 由 氧气 面 章 上 的 调节 器 控制 ， 按 压 NORMAL (正常 ) /100% 
控制 手柄 ， 可 以 将 调 世 器 从 提供 空气 /氧气 混合 气 调 至 提供 100 多 的 氧 
气 。 通 过 旋转 EMERGENCY/VPUSH TO TEST (紧急 /按压 测试 ) 选 钮 ， 
调节 器 可 调 至 提供 一 定 压 力 下 的 氢气。 

B5120-B5$123, B$125-B5$129, B5$156-B5157 

氧气 流量 由 氧气 面 唱 上 的 调节 器 控制 。 可 以 旋转 调节 器 选 钮 来 提供 正 
常 、1009% 或 紧急 氧气 。 
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中 国 南方 航空 ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
让 飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 
飞行 机 组 氧气 面 章 的 使 用 
使 用 指示 


B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-B5070, BS112-BS113, B5133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-B5166, B5S189-BS193, BS195, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-B5241, BS247, BS2S0-BS2S3, B5S300, BS310， 
BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS445S-BS446, B5468-BS469 
使 用 时 ,用 拇指 和 食指 挤 压 调节 器 并 取出 面 音 。 挤 压 充 气 手柄 并 从 箱 中 
拉 出 : 

. 给 面 单 头 带 充气 

. 瞬间 出 现 彩 色 的 氢气 流量 指示 

. 将 面 别 套 在 头 上 并 松 开 手 柄 ， 头 带 收 紧 ， 使 面 唱 与 头 部 和 脸 部 贴 紧 。 
观察 员 氧 气 面 草 、 调 节 器 和 头 带 组 件 与 飞行 员 的 相同 。 





MASK DONNING 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 
使 用 指示 
BS14SS 


按 下 列 步 骤 戴 上 氢气 面 章 : 

. 用 最 靠近 存放 箱 的 手 抓 住 调 节 器 的 红色 充气 手柄 。 

. 挤 压 充气 手柄 同时 将 面 音 从 存放 箱 拉 出 。 

. 朝 飞 机 中 央 方 向 拔 出 面 覃 至 你 前 方 (确保 软 管 伸 出 )， 同 时 使 面相 朝 
本 

-向 飞机 中 央 稍 稍 倾斜 将 脸 放 入 面罩 内 ， 下 巴 先 接触 到 面 章 下 部 ， 然 后 
把 面罩 的 上 部 滑 向 你 的 前 额 ， 这 样 头 带 就 能 套 到 你 的 头 后 部 。 

. 松 开 充 气 手 柄 ， 这 样 头 带 使 面 章 保持 到 位 。 





MASK DONNING 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 挡 


使 用 指示 
BS120-BS123, Bs12S-BS129, BS1S6-BS1S7 
按 下 列 步 又 戴 上 氧气 面 单 : 
- 用 最 靠近 存放 箱 的 手 抓 住 调节 器 。 
. 向 上 拔 ， 以 便 露 出 整个 调节 器 和 氧气 面 虽 组件。 
. 挤 压 充气 手柄 同时 朝 飞 机 中 央 方 向 拔 出 面 章 至 你 前 方 (确保 软 管仲 
出 )， 同 时 使 面 章 朝 上 。 
-向 飞机 中 央 稍 稍 倾 儿 将 脸 放 入 面 章 内 ， 下 巴 先 接触 到 面 音 下部， 然后 
把 面罩 的 上 部 滑 向 你 的 前 额 ， 这 样 头 带 就 能 套 到 你 的 头 后 部 。 
. 松 开 充气 手柄 ， 这 样 头 融 使 面 章 保 持 到 位 。 





MASK DONNING 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


存放 说 明 

BS1SS 

使 用 下 列 步 骤 存 放 氧 气 面 章 : 

- 将 “NV/100%” 调 书 器 控制 调 至 100%。 

- 确保 “EMERGENCY (紧急 )” 氧 气 控制 旋钮 在 OFF 位 。: 尽量 把 供 
气管 盘 成 最 大 直径 放 入 存放 箱底 部 。 

确保 头 带 完全 放 气 。 

.使 用 调节 器 抓 住 氧气 面 覃 , 使 密闭 头盔 面罩 朝 下 , 面 覃 内 侧 朝 你 自己 。 
: 抓 住 头 带 然后 向 下 拉 ， 这 样 十字 融 就 置 于 密闭 头盔 面 章 的 下 方 。 允 许 
多 出 的 头 带 垂下 。 

注意 : 不 要 将 “十 字 ” 头 带 按 入 或 按 到 鼻 套 后 面 。 这 样 做 可 能 引起 充 

气 时 十 字 带 悬挂 在 面 草 上 部 。 

将 供 气 官 四 于 面 理 中 下 方 : 

. 将 氧气 面 章 调节 器 组 件 压 入 存放 箱 内 ， 从 头 带 开始 (调节 器 朝 上 )。 

. 压 下 组 件 直 到 面 单调 书 器 朝向 止 动 位 完全 置 于 存放 箱 里 面 。 

. 关闭 左 侧 盖 板 ， 会 见 “OXY ON” 标志 旗 在 门 中 央 滑 出 。 

. 关闭 右 侧 盖 板 ， 确 保 不 要 夹 住 管子 。 

. 按压 然后 松 开 左 侧 盖 板 上 的 “TEST AND RESET” 控制 手柄 。 确 保 
松 开 手柄 时 “OXY ON” 旗 消失 。 

警告 : 存放 时 不 要 挤 压 调 节 器 上 的 红色 充气 手柄 。 这 样 做 会 使 头 带 充 

气 ， 妨 三 氧气 面 覃 调节 器 的 正确 存放 。 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 





MASK STOWING 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


机 组 氧气 面 章 存放 说 明 

BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1S6-BS1S7 

使 用 下 列 步 骤 存 放 氧 气 面 音 : 

. 设置 调 蔬 器 至 100%。 

确保 布 衬里 完全 放 在 存放 箱 顶 部 并 平 贴 所 有 盒子 内 部 。 

. 尽量 把 供 气 管 盘 成 最 大 直径 放 入 存放 箱底 部 。 

- 确保 头 带 完 全 放 气 。 

:使 用 调节 器 抓 住 氧气 面 草 ,使 闭 头盔 面 单 朝 下 , 面 章 内 侧 朝 你 自己 。 

- 抓 住 头 融 “十 字 ” 然 后 朝 面 章 顶部 方向 下 拉 并 紧 紧 绕 住 面 昔 。 允 许多 
出 的 头 带 从 面 覃 顶部 重 下 。 

注意 : 不 要 将 头 带 “十 字 ” 带 按 入 或 按 到 曙 套 后 面 。 这 样 做 可 能 引起 
充气 时 十 字 带 悬挂 在 面 覃 上 部 。 

- 将 供 气 管 池 外 侧 (相对 于 飞机 ) 绕 好 的 面 章 一 侧 放 好 . 

将 氧气 面 章 调节 器 组 件 压 入 存放 箱 内 ， 从 头 带 开 始 (调节 器 朝 上 )。 

-按压 氧气 面 单 调 世 器 ,直到 除 调 忆 器 控制 旋钮 外 的 所 有 部 分 都 在 存放 

箱 的 上 表面 以 下 。 

. 关闭 右 侧 盖 板 ， 会 见 “OXY ON” 标志 旗 滑 出 。 

. 关闭 左 侧 盖 板 ， 确 保 不 要 夹 住 管子 。 

. 按压 然后 松 开 右 侧 盖 板 上 的 “TEST AND RESET” 控制 手柄 。 确 保 

松 开 手柄 时 “OXY ON” 旗 消失 。 


警告 不 要 按压 调节 器 上 的 红色 释放 手柄 。 这 样 做 会 使 头 带 充气 ， 妨 


碍 氧气 面 音 调节 器 的 正确 存放 。 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 





MASK STOWING 


便携 式 呼 吸 保 护 设备 

机 上 各 处 可 能 都 备 有 便携 式 呼 吸 保护 设备 (PBE/ 防 烟 面 章 )， 供 机 组 灭 
火 和 /或 进入 浓 烟 区 时 使 用 。 它 们 通常 存放 在 客舱 的 前 部 和 后 部 。 该 设 
备 位 于 头顶 上 方 ， 根 据 所 使 用 的 设备 ， 居 动 后 可 提供 大 约 15 分 钟 到 超 
过 20 分 钟 的 氧气 。 设 备 容器 上 标 有 厂家 的 使 用 说 明 。 

旅客 氧气 系统 

旅客 氧气 系统 由 位 于 旅客 服务 组 件 (PSU ) 上 独立 的 化 学 氧气 发 生 器 提 
供 。 每 个 发 生 器 上 连接 着 四 个 供 氧 面 章 。 而 每 个 乘务 员工 作 位 置 上 方 和 
每 个 兽 洗 室内 均 安 装 了 一 个 带 两 面 覃 的 发 生 器 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


在 座舱 高 度 14,000 英尺 或 后 顶板 上 的 旅客 氧气 电 门 接 通 时 ， 压 力 电 门 
自动 启动 所 气 系统 。 系 统 居 动 后 ， 旅 客 氧气 接 通 (PASS OXY ON ) 灯 
亮 ， 主 警告 系统 的 OVERHEAD 信号 牌 亮 。 

B2622. B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022, B5040-B5042， 
BS067-B5070, B$112-B$113, B5120-B5123, B$125-B5129, B$133, B5147， 
BS149, B$1$5-B$157, B$163, B$165-B$166, B$189-B5193, B5195， 
BS221-B$222, B$230, B$235, B$237, B$300, B$310, B$339-BS340， 
BS356, B$419-B$421, B$445-B5446, B5468-B5469 


尼 动 系统 会 使 面 单 从 存放 箱 中 掉 下 来 。 当 拉 下 组 件 里 任何 一 个 面 音 时， 
氧气 发 生 器 局 动 。 拉 下 一 个 面罩 会 使 该 组 件 里 所 有 面 覃 都 掉 下 来 ， 并 向 
所 有 面 覃 提供 100% 的 纯 氧 气 。 当 氧气 流向 面 覃 时 ， 在 透明 的 氧气 软 管 
里 就 能 看 到 一 个 绿色 的 流量 指示 器 。 氧 气流 量 可 持续 约 12 分 钟 并 且 不 
能 关 断 。 如 旅客 氢气 系统 已 启动 但 PSU 氧气 面 覃 存放 箱 没 打开 ， 可 人 
工 将 面 单 拉 下 。 

B2169, B2620, B$232-B5233, B$236, B5238-B5241, B5$247， 
BS5250-B5253 

居 动 系统 会 使 面 章 从 存放 箱 中 卸 下 来 。 当 拉 下 组 件 里 任何 一 个 面 单 时， 
氧气 发 生 器 启动 。 拉 下 一 个 面罩 会 使 该 组 件 里 所 有 面 覃 都 掉 下 来 ， 并 向 
所 有 面 覃 提供 100% 的 纯 氧 气 。 当 氧气 流向 面 章 时 ， 在 透明 的 氧气 软 管 
里 就 能 看 到 一 个 绿色 的 流量 指示 器 。 氧 气流 量 可 持续 约 22 分 钟 并 且 不 
能 关 断 。 如 旅客 氢气 系统 已 启动 但 PSU 氧气 面 覃 存放 箱 没 打开 ， 可 人 
工 将 面 草 拉 下 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


旅客 服务 组 件 (PSU ) 氧气 面 覃 存放 箱 


CHEMICAL OXYGEN 
GENERATOR 


| | | 个 一 RELEASE FIRING PIN 
一 












DODOR LATCH 
MECHANISM 
GENERATOR LANYARD 


OXYGEN MASK LANYARD 


OXYGEN IN-LINE 


FLOWINDICATOR PSU 


OXYGEN MASK DOOR 
(SHOWN OPEN) 


OXYGEN HOSE 


RESERVOIR BAG 
MAsSK 


号 牌 。 只 要 氧气 发 生 器 启动 ， 无 论 是 否 戴 上 氧气 面 别 ， 氧 气 就 
持续 流出 。 
旅客 便携 式 氧 气 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B$020-B5022， 
BS040-B$042, B$067-B5070, B$112-B5113, B5133, B5147, B5149， 
BS163, B$165-B$166, B$189-B5193, B$19$, B$221-B5222, B5230， 
BS232-B$233, B$235-B5241, B$247, B$250-B52S3, B5300, B5310， 
BS339-B$340, B$356, B$419-BS421, B$445-B5446, B5468-B5469 
急救 箱 和 补充 性 的 便携 式 氧气 瓶 放 在 客舱 适当 的 位 置 .氧气 瓶 配 有 压力 
表 、 压 力 调节 器 和 开 / 关 活 门 。 氧 气 瓶 增 压 到 1800 psi。 在 此 压力 下 且 
温度 在 华氏 70 度 (摄氏 21 度 ) 时 ,氧气 瓶 有 4.25 立方 英尺 ( 120 公升) 
的 自由 氧 .每 个 氧气 瓶 有 两 个 连续 供 氢 口 ， 其 中 一 个 供 氧 口 调节 供 氧 量 
为 2 公升 /分 钟 供 行走 时 使 用 ; 另 一 个 每 分 钟 供 所 4 公升 用 于 急救 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B5120-B$123, B$125-BS$129, B$15S$-BS157 

急救 箱 和 补充 性 的 便携 式 氧 气 瓶 放 在 客舱 适当 的 位 置 . 氧 气 瓶 配 有 压力 
表 、 压 力 调节 器 和 开 / 关 活 门 。 氧 气 狂 增 压 到 1800 psi。 在 此 压力 下 且 
温度 在 华氏 70 度 (摄氏 21 度 ) 时 ， 氧 气 瓶 有 11 立方 英尺 (311 公升 ) 
的 自由 氧 。 每 个 氧气 阔 有 两 个 连续 供 氨 口 ， 其 中 一 个 供 氧 口 调节 供 氢 量 
为 2 公升 /分 钟 供 行走 时 使 用 ; 另 一 个 每 分 钟 供 所 4 公升 用 于 和 急救 。 
持续 使 用 时 间 可 用 容量 除 以 流量 来 计算 (120 公升 除 以 4 公升 /分 钟 =30 
分 钟 )。 


旅客 便携 式 氧气 示意 图 


CONSTANT FLOVWV 
OUTLET 必 LITER FLOVWAh 






CONSTANT 
FLOW 
OUTLET 
(2 LITER 
FLOVW 


PRESSURE REGULATOR 


ON-OFF VALVE 一 人 
PRESSURE GAUGE 


PLACARD 
OXYGEN CYLINDER 


灭火 瓶 
灭火 瓶 位 于 罗 驶 舱 和 客舱 内 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


水 剂 灭 火 瓶 

BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS, BS193, BS195S, BS232-BS233， 
BS236, BS238-B5241, B5247, B5S2S0-BS25S3, BS300, BS310， 
BS339-B5340, BS35S6, BS419-BS421, BS445-BS446, B5468-BS5469 

水 剂 灭 火 瓶 装 有 水 和 防冻 剂 混合 溶液 。 顺 时 针 将 灭火 瓶 手柄 旋转 到 底 ， 
二 氧化 碳 药 简 使 灭火 瓶 增 压 。 该 灭火 瓶 仅 可 用 于 纤维 、 纸 或 木材 类 火警 。 
使 用 水 剂 灭 火 瓶 时 : 

. 从 存放 箱 中 取出 灭火 瓶 

. 顺 时 针 将 灭火 瓶 手 柄 旋转 到 底 

. 对 准 焰 抵 并 按压 扳机 。 

注意 : 不 得 用 于 电气 或 油脂 类 火警 。 

水 剂 灭 火 瓶 








TRIGGER 
SAFETY AIRED 


DISCHARGE 
NOZZLE 


海伦 (BCF ) 灭火 瓶 

海伦 灭火 瓶装 有 压缩 的 液化 气体 . 压力 表 显 示 正 常 压力 范围 、 充 压 范 围 
和 超 压 范 围 。 带 拉 环 的 保险 销 可 防止 意外 触动 扳机 。 使 用 时 ， 液 化 气体 
挥发 并 扑灭 火焰 。 该 灭火 瓶 适 用 于 各 类 火警 ,但 主要 用 于 电气 、 炊 油 和 
油脂 类 火警 。 

使 用 方法 请 见 灭 火 瓶 上 的 说 明 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


海伦 灭火 瓶 (Halon 1211 ) 





LEVER 
DISCHARGE RING SAFETY 
NOZZLE PIN 
PRESSURE 
GAUGE 
HANDLE 
灭火 瓶 的 使 用 


每 类 火警 均 要 求 特定 的 灭火 措施 。 错误 使 用 灭火 冰 有 害 无 益 。 为 自身 安 
全 ， 应 了 解 这 些 灭 火 瓶 的 基本 类 型 、 使 用 方法 及 使 用 原因 。 以 下 是 不 同 
火警 的 代码 : 
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厅 


美国 火警 分 类 
ER 从 人 机 天 本 
火警 类 型 (共有 三 类 火警 ) 
Aa 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 


人 类 一 易 燃 物质 


纸 、 木 材 、 纤 维 、 橡 胶 及 | 水 (H20O ) 浸 遂 物质 并 防止 复 燃 。 
某 些 塑料 等 ， 用 水 即 可 炸 
灭 


[B| 类 一 可 燃 液体 [也 | 型 


G@ 和 


葡 告 





汽油 、 消 油 、 油 脂 、 深 剂 、| 海伦 灭火 瓶 (Halon 1211 ) 
油污、 燃烧 的 液体 、 食 用 
脂肪 等 ， 需 要 头 熄 火焰 
通电 的 电气 ( 〇 ) 弄 
短路 或 电气 /电子 设备 线 | 海伦 灭火 瓶 (Halon 1211 ) 
路 故障 而 引起 的 火警 ， 或 
电 门 、 厨 房 设 备 火 
需要 使 用 不 导电 的 灭 


注 : 有 火警 衣 应 尽 
可 能 切断 电源 。 


: 错误 使 用 灭火 瓶 有 害 无 益 。 例 如 ，A 类 火警 使 用 了 B 型 或 C 型 灭 
火 沽 ， 效 果 不 如 水 剂 灭 火 瓶 。 可 燃 液体 引起 的 火警 使 用 水 剂 灭 
火 瓶 会 使 火势 蔓延 ， 通 电 的 电气 引起 的 火警 使 用 水 剂 灭 火 瓶 会 
导致 严重 触电 或 死亡 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


欧洲 /澳洲 火警 分 类 灭火 瓶 类 型 
火警 类 型 (共有 三 类 火警 ) 出 
AAA 型 


A 类 一 易 燃 物质 
纸 、 木 材 、 纤 维 、 橡 胶 及 | 水 (H20O ) 浸透 物质 并 防止 复 燃 。 
某 些 塑料 等 ， 用 水 即 可 熄 
灭 
也] 类 一 可 燃 液体 园 贺 
汽油 、 消 油 、 油 脂 、 深 剂 、| 海伦 灭火 瓶 (Halon 1211 ) 
油 潜 、 燃 烧 的 液体 、 食 用 


脂肪 等 ， 需 要 闪 熄 火焰 


(B) 类 一 通电 的 电气 

短路 或 电气 /电子 设备 线 | 海伦 灭火 瓶 (Halon 1211 ) 
路 故障 而 引起 的 火警 ， 或 

电机 、 电 门 、 厨 房 设 备 火 

警 ， 需 要 使 用 不 导电 的 灭 

火 剂 。 

注 : 扑灭 忆 类 火警 衣 应 尽 

可 能 切断 电源 。 


: 错误 使 用 灭火 瓶 有 害 无 蔓 。 例 如 ，A 类 火警 使 用 B 型 或 卫 型 灭 
火 瓶 ， 效 果 不 如 水 剂 灭火 瓶 。 可 燃 液 体 引 起 的 火警 使 用 水 剂 灭 
火 瓶 会 使 火势 蔓延 ， 通 电 的 电气 引起 的 火警 使 用 水 剂 灭火 瓶 会 
导致 严重 触电 或 死亡 。 





了 丙 
[ 


警告 : 高 浓度 气体 或 火焰 热度 产生 的 其 它 物 质 有 毒 ， 吸 入 有 害 。 
警告 : 在 驾驶 舱 使 用 灭火 瓶 灭 火 时 ， 所 有 机 组 人 员 应 戴 上 氧气 面罩 ， 


选择 100 允 紧急 氧气 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 











CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 索 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 
I 芭 和 名 了) 乒 PE 
用 急 设 备 匀 5: 
导 
2 
量 
CoO2 WATER DRY CHEKMICAL BCF 
E 关 TINCUISHER EXTINGUISHER EXTINGCUISHER EX<TINGUISHER 
和 | 
避 
2 
PORTABELE PORTABELE DISPOSABLE FULL FACE SMOKE 
OXYGEN BOTTLE 口 XYGEN BOTTLE 局 关 YGEN MASK 吕 XYCGEN MASK 日 握 操 口 
wwITH SMOKE 
MASsK CTTACHED 


所 所 一 


E 关 IT PATH EX PATH E 关 IT PATH LIFE RAFT EMERCENCY 
WITHOUT ESCAPE WITH ESCAPE WITH ESCAPE TRANSMITTER 
STRAP STRAP SLIDE 


RD 一 T 王 | 


LIFE PROTECTIVE SMOKE CRAsH MECAPHONE BATON 
VEST CLOVWES COCCLES AXE 


于 让 加 3>EOS 中 


HANDCUFFS FLASHLICHT EMERCENCY FIRST AID PORTABLE RESUSCITATOR 
MEDICAL KITT 长 厅 E 关 T LICHT 


NOTE: SOME SYMBOLS DO NOT APPLY TO ALL CONFIGURATIONS， 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


紧急 设备 位 置 


B21069, B2020, B2022, B2910-B2917, B3008-B3070, B3221-B35222， 
B35230, B39232-B5233, B39233-B5241, B25247, B39230-B35233 


上 闪 =ATTENDANT SEAT 






L= LAVATORY 
合 = GALLEY UNDER EACH 
C= CLOSET PASSENGER SEAT 


区 


(2 (5) (5) 


SPARE SPARE 
ADULT 


INFANT 
(1) SEAT BELT EXTENSION 


半 g 贞 男 


ATTENDANT SEAT 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B3251355 


(1) DEMO LIFEVEST 
(1) DEMO DO2 MASK 
上 BOVE ATTENDANT SEAT 


(2) 


EC 
g 


(3) SPARE SEATBELTS 
(3) SEATBELT EXTENSION 


多 


UNDER EACH 
PASSENGER SEAT 






UNDER EACH 
ATTENDANT SEAT 





A=ATTENDANT SEAT SPARE 


L= LAVATORY 
与 = GALLEY 


(295) 


INFANT 





UNDER INBOARD 
ATTENDANT 
STATIONS 


UNDER OUTBOARD 
ATTENDANT 
STATIONS 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B5130 


人 
| 
喇 守 | 


上 闪 =ATTENDANT SEAT 
L=LAVATORY 
与 = GALLEY 


UNDER EACH 
PASSENGER SEAT 
() (1) 


d 
世 
(2) 


巷 | 
2 
O 

(2) 


上 [| EACH 
上 [TENDANT SEAT 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B32137 


(4 《〈2) 


员 半 


(2) (2 (人 


多 计 


(外 《2) 


OO 
dg 权 
UNDER EACH 
PASSENGER SEAT 


A=ATTENDANT SEAT 
L=LAVATORY 
与 = GALLEY 


(和 《2) 


d 本 





上 闪 | EACH 
ATTENDANT SEAT 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B35120-B5123, B3128-B5129 
(4 


| 思 


(2) 《2) 


4 由 


(2 0 (2) (02) 


十 且 攻 世人 is 


SPARE 


UNDER EACH 
PASSENGER SEAT 
只 =ATTENDANT SEAT 
L=LAVATORY 
与 = GALLEY 


( (2) 
(2) 《2) 


本 |d 


AT EACH 
闪 TTENDANT 
SEAT 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


飞机 概况 、 紫 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 


B35123-B5127 


下 Co 优 人 OO) 
上 Et 
(2 (CO) 0) 孟 台 


便 f 吉 v 疏 


UNDER EACH 
PASSENGER SEAT 


内 =ATTENDANT SEAT 
L=LAVATORY 
与 = GALLEY 


人 (2) 


四 jd 


(2) () 


上 六 T EACH 


只 TTENDANT 
SEAT 
SPARE 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 挡 


B2093-B2097, B3020-B3022, B5040-B3042, B3007, B5112-B3113, B5133， 
B5147, B9149, B3103, B3105-B35100, B3189-B35193, B3195, B3300， 
B35310, B3339-B5340, B3330, B3419-B35421, B3443-B5440, B25408-B5409 





内 =ATTENDANT SEAT 


L= LAVATORY 
与 = GALLEY UNDER EACH 
C = CLOSET PASSENGER SEAT 


《2) 区 各 


看 册 SPARE 册 
(1) SEAT BELT EXTENSION 


和 站 田 





AH 
ATTENDANT SEAT 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


舱 门 和 风挡 

机 上 有 两 个 旅客 登 机 门 、 一 个 客舱 门 (驾驶 舱 / 客 舱 登 机 门 )、 两 个 勤务 

门 和 两 个 货舱 门 。 飞 机 底部 还 有 一 个 中 央 电 子 /电气 设备 舱 门 和 一 个 设 

备 舱 门 。 

区 驶 舱 2 号 风挡 有 两 个 ， 一 个 在 左 ， 一 个 在 在 ， 可 由 飞行 机 组 打开 。 

注意 : 当 舱 门 的 风速 超过 40 节 时 不 得 操作 登 机 门 或 货舱 门 。 当 阵风 超 
过 6S 节 时 不 得 保持 舱 门 打开 。 强 风 可 能 会 导致 飞机 结构 损坏 。 

客舱 门 

BS120-BS123, BS125S-BS129 

舱 门 有 一 个 电动 和 锁 销 式 门 锁 ， 可 以 从 门 两 侧 开 、 关 和 上 人 锁 。28 伏 直 

流 电 源 可 用 时 ， 按 压 操纵 台 上 的 门人 锁 电 门 可 电动 上 人 锁 或 开锁 ; 舱 门 电动 

上 人 锁 后 ， 从 客舱 进入 时 儿 须 使 用 钥 是 。 无 电源 时 舱 门 无 法 锁 住 。 

罗 驶 舱 门 上 有 四 块 应 急 板 。 驾 驶 舱 突 然 释 压 时 ， 应 急 板 从 门 上 匀 出 ,这 

样 就 在 门 上 打开 口子 ， 使 蜀 驶 舱 与 客舱 内 的 气压 平衡 。 

松 开 并 孝 掉 上 面 两 块 应 急 板 ， 可 起 到 紧急 出 口 的 作用 。 操 作 时 ， 压 住 手 

柄 下 方 的 门板 并 拉动 手柄 。 只 有 手柄 两 端 都 拉 离 锁定 位 置 时 ， 应 和 急 板 才 


能 公升 ， 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 
DOORLOCK SWITCH 
-|ILLUMINATES WHEN THE CABIN 
ea DOOR ISUNLOCKED. 
- PRESS TO LOCKTHE DOOR 
&AFTELECTRONICS PANEL WHEN DC POWER IS AVAILABLE 


MIRROR BLOWOUT PANEL 
VIEWER - 册 一 二 PANEL HINGE 





EMER 人 ENCY E 闪 |T 2 ER 
DOODR PANELS EMERCGENCY 
E 关 IT HANDLE 


DODR HANDLE AND BLOVWOUT PANEL 


ELECTRIC LOCK 


BLOWCOUT PANELS 


FROMINSIDE FLIGHT DECK 


CABIN DOOR 


轰 驶 舱 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS1SS-BS1S7, BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222， 
BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300， 
BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS445S-BS446, BS468-BS469 
轰 驶 舱 门 能 够 满足 阻止 子弹 穿 透 和 动机 者 浆 入 的 要 求 。 门 开 向 客舱 。 门 
关上 时 ， 如 有 电源 则 门 锁 住 ， 断 电 时 ， 则 门 开锁 。 门 上 的 观察 窗 可 以 观 
察 客舱 。 转 动 门 把 手 可 以 从 驾驶 舱 人 工 将 门 打 开 。 

朝向 客舱 一 侧 的 门 上 装 有 一 个 带 钥 是 锁 的 锁定 插销 .将 两 个 同 轴 的 锁定 
插销 杆 转向 锁 住 (水平 ) 位 置 ， 可 防止 从 客舱 开门 。 仅 转动 前 面 的 锁定 
插销 杆 到 锁 住 位 时 ， 允 许 用 铀 是 开门 。 

轰 驶 舱 进 入 系统 包括 一 个 紧急 进入 面板 、 谐 音 组件 、 三 位 门 锁 选 钮 、 两 
个 指示 灯 和 一 个 进入 系统 电 门 。 紧 和 急 进 入 面板 包括 一 个 六 键 键 盘 , 用 于 
输入 紧急 进入 密码 ， 并 带 有 红色 、 下 珀 色 和 绿色 的 灯 。 红 灯亮 表示 门 已 
锁 住 。 当 输入 了 正确 的 密码 后 ， 琥 珀 色 灯 亮 。 绿 灯亮 表示 门 已 开锁 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 挡 


两 个 指示 灯 和 一 个 三 位 门 锁 选 钮 位 于 中 央 操 纵 台 上 。 琥 珀 色 的 “LOCK 
FAIL (人 锁 失 效 )” 灯亮 表示 门 锁 已 失效 或 进入 系统 电 门 在 OFEF 位 。 
紧急 进入 密码 是 用 于 在 飞行 员 失 能 时 进入 驾驶 舱 . 驾 驶 舱 谐 音响 并 且 琥 
珀 和 色 “AUTO UNLK ( 自动 开锁 )” 灯亮 表示 已 输入 了 正确 的 紧急 进入 
密码 ， 门 将 在 延迟 一 段 时 间 后 开锁 。 门 锁 选 钮 选择 到 “DENY (拒绝 了 
位 ,将 拒绝 人 员 进 入 并 防止 在 随后 几 分 钟 后 再 次 键盘 输入 。 允 许 进 入 时 ， 
选 钮 转 到 “UNLK (开锁 ) 位 并 保持 住 ， 门 将 开锁 。 如 果 输 入 了 紧急 
进入 密码 后 飞行 员 无 反应 ， 门 将 在 延迟 一 段 时 间 后 开锁 。 门 开锁 前 ， 谐 
音 连 续 响 并 且 “AUTO UNLK ( 自动 开锁 )” 灯 闪 亮 。 

按压 紧急 进入 面板 上 的 “1” 键 然后 再 按压 “ENT” 键 ， 轰 驶 舱 谐 音 会 
响 〈 如 已 设置 好 )。 

门 上 装 有 两 个 压力 传感器 ， 一 旦 驾驶 舱 释 压 时 ， 将 减 压板 松 锁 。 减 压板 
上 有 人 工 松 锁 销 。 一 旦 门 卡 阻 时 ， 拔 出 松 锁 销 ， 打 开 盖 板 ， 则 可 进入 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


驾驶 舱 2 号 风挡 








HANDLE AITH 
TRIGGER 


LATCH 
MECHANISM 


CLOTHES 
GUARD 
PROTECTCOR 一 -和 


FLIGHT COMPARTMENT WINDOW NO. 2 
(RIGHT SIDE SHOWN) 


驾驶 舱 2 号 风挡 可 在 地 面 或 空中 打开 ,并 可 用 于 紧急 撤离 。 如 要 打开 风 
挡 ， 压 下 扳机 ， 向 后 向 内 转动 手柄 。 风 挡 移 入 内 侧 后 ， 向 后 移动 直到 锁 
定 在 打开 位 置 。 

如 要 关闭 风挡 , 必须 先 开 人 锁 。 向 前 拉动 锁 门 机 构 连 杆 以 开锁 . 压 下 扳机 ， 
将 风挡 前 推 直到 手柄 可 向 前 向 外 转动 。 松 开 扳 机 则 锁 住 风挡 。 

只 有 副 斩 驶 2 号 风挡 可 以 从 飞机 外 侧 打 开 。 

下 货舱 

下 货舱 的 设计 和 结构 符合 美国 联邦 航空 局 (FAA ) 的 C 类 舱 要 求 。 即 
货舱 设计 能 完全 限制 火 情 蔓延 而 不 会 危及 飞机 及 其 乘员 的 安全 。 货 舱 密 
封 且 增 压 ， 但 与 上 部 客舱 不 同 的 是 没有 新 鲜 空 气 循 环 和 温度 控制 。 

在 机 身 右 下 侧 有 两 个 货舱 门 。 两 者 均 为 推 盖 式 的 向 内 开 的 承 压 门 , 其 上 
部 用 匀 链 连接 ， 可 以 从 飞机 内 、 外 部 进行 人 工 操 纵 。 两 个 舱 门 仅 在 形状 
上 稍 有 不 同 ， 其 设计 和 操作 相似 。 舱 门 由 两 个 锁 门 关 紧 锁 住 。 每 个 门 都 
有 和 平衡 机 构 , 产生 稍 大 于 门 重量 的 开门 力 . 因此 , 稍 用 力 即 可 将 门 打开 。 
拉动 舱 门 上 的 一 条 拉 索 ， 抓 住 手 柄 就 能 很 容易 地 关上 门 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


在 每 个 货舱 的 后 隔 板 内 都 有 一 个 压力 平衡 活 门 ,该 活 门 使 足够 的 空气 出 
入 货舱 以 保持 与 客舱 相同 的 压力 。 

一 旦 飞机 突然 失 压 ,下 货舱 的 应 急 通气 板 能 以 大 于 压力 平衡 活 门 的 速率 

进行 释 压 


紧急 撤离 
本 章 的 紧急 撤离 内 容 包 括 : 

. 紧急 撤离 路 线 

罗 驶 舱 风 挡 

. 撤离 滑梯 

. 撤离 强 

. 紧急 出 口 。 

紧急 撤离 路 线 
B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, B$068-B5070, B$221-B5222， 
BS230, B$232-B$233, B$23S$-B5241, B$247, B$250-B5253 

紧急 撤离 出 口 由 四 个 登 机 门 / 勤 务 门 和 两 个 收 上 紧急 出 口 组 成 。 绝 驶 航 
人 了 驶 舱 消 动 风 挡 撤 离 。 
B2693-B2697, B$020-B5022, B$040-B5042, B$067, B$112-BS113， 
BS120-B5123, B$12$-B5129, B$133, B$147, B5149, B$15$-B5157， 
BS163, B$165-B$166, B$189-B5193, B$19$, B$300, BS310， 
BS339-B$340, B$356, B$419-B5421, B$445-B5446, B5468-B5469 

紧急 撤离 出 口 由 四 个 登 机 门 /勤务 门 和 四 个 可 上 紧急 出 口 组 成 。 缀 驶 舱 
飞行 机 组 人 员 可 从 两 个 蜀 驶 舱 滑 动 风 挡 撤离 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


紧急 撤离 路 线 


B21069, B2020, B2022, B29106-B2917, B3008-B3070, B3221-B35222， 
B32>230, B39232-B35233, B3233-B5241, B35247, B3230-B35233 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B2093-B2097, B3020-B3022, B3040-B3042, B3007, B5112-B3113， 
B5120-B3123, B3125-B3129, B5133, B5147, B35149, B3135-B35137， 
B351063, B91063-B51606, B35189-B5193, B5193, B3300, B3310， 
B35339-B53340, B333506, B5419-B5421, B5443-B54406, B35408-B353409 





轰 驶 舱 风 挡 紧 急 出 口 

如 必须 将 交 驶 舱 2 号 风挡 用 作 紧 和 急 出 口 ， 按 下 列 程序 操作 : 
. 打开 风 描 

. 打开 撤离 绳 存放 处 (在 风挡 后 上 方 ) 

. 拉 下 绳子 以 确保 其 栓 补 

. 将 绳子 抛 出 风挡 外 

. 坐 在 窗台 上 ， 上 身 露 出 窗外 

. 按 下 图 所 示 撤 离 。 

注意 : 确保 撤离 绳 牢固 地 栓 在 飞机 上 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 





上 图 所 示 的 撤离 方法 对 大 多 数 飞 机 组 人 员 来 可 能 是 简单 的 ,但 技术 难度 
仍 很 大 。 因 此 ， 只 在 非常 紧急 情况 下 才 使 用 。 

撤离 滑梯 脱离 手柄 

撤离 滑梯 未 被 批准 为 水 上 着 陆 紧 急 设 备 的 一 部 分 .在 水 中 放出 撤离 滑梯 
时 ， 可 能 无 法 正常 充气 。 如 认为 放出 的 滑梯 成 为 出 口 障碍 ， 可 使 用 滑梯 
顶部 附近 的 一 个 快速 脱离 手柄 。 该 手柄 有 保护 盖 和 标牌 。 拉 动手 柄 使 撤 
离 滑 梯 脱 离 飞 机 。 滑 梯 脱 离 门 槛 后 ， 由 连接 绳 栓 在 门槛 上 。 正常 冲 气 的 
滑梯 具有 浮力 ， 在 水 中 可 用 作 委 子 。 滑 梯 的 两 侧 装 有 把 手 。 
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信 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 
撤离 滑梯 脱离 手柄 


TO RELEASE SLIDE 


FOR DITCHING ONLY 攻 
1. LIFT FLAP 
2. PULL HANDLE DETACHMENT 








HANDLE 





Re: 本 人 CA 
Te mms 一 站 Ta 二 
gp 乓 汉 
FLOODR BRACKETS GIRT 
CGIRT BAR MANUAL INFLATION HANDLE 
喜 上 撤离 绳 


B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, B$068-B5070, B$221-B5222， 
BS230, B$232-B$233, B$23S$-B5241, B$247, B$250-B5253 

撤离 绳 装 在 每 个 紧急 撤离 门框 上 .。 作 须 移 开 可 上 紧急 撤离 门 使 撤离 绳 露 
出 。 绳 子 的 一 端 连 接 在 门框 上 ， 其 余部 分 存放 在 延伸 至 客舱 顶板 的 管道 
中 。 使 用 时 ， 从 其 存放 处 拉 出 并 系 在 机 收 表 面 的 环 上 。 在 水 上 迫降 时 ， 
撤离 绳 可 以 作为 帮助 旅客 在 机 标 上 行走 和 进入 救生 徐 的 扶手 。 
B2693-B2697, B$020-B5022, B$040-B5042, B$067, B$112-BS113， 
BS120-B5123, B$12$-B5129, B$133, B$147, B5149, B$15$-BS157， 
BS163, B$165-B$166, B$189-B5193, B$19$, B$300, BS310， 
BS339-B$340, B$356, B$419-B5421, B$445-B5446, B5468-B5469 
撤离 绳 装 在 每 个 后 紧急 撤离 门框 上 .必须 移 开 翼 上 紧急 撤离 门 使 撤离 强 
露出 。 绳子 的 一 端 连接 在 门框 上 ,其 余部 分 存放 在 延伸 至 客舱 顶板 的 管 
道中 。 使 用 时 , 从 其 存放 处 拉 出 并 系 在 机 可 表 面 的 环 上 .。 在 水 上 迫降 时 ， 
撤离 绳 可 以 作为 帮助 旅客 在 机 标 上 行走 和 进入 救生 徐 的 扶手 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B2109, B2020, B2022, B29106-B2917, B3008-B3070, B3221-B35222， 
B35230, B9232-B35233, B3233-B5241, B5247, B3230-B35233 
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STRAP 
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FLIGHT DECK ESCAPE STRAP 
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中 国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B2093-B2097, B3020-B3022, B3040-B3042, B3007, B5112-B3113， 
B5120-B3123, B3125-B3129, B5133, B5147, B35149, B3135-B5137， 
B51063, B91063-B51606, B35189-B5193, B5193, B3300, B3310， 
B35339-B3340, B333506, B5419-B5421, B35443-B54406, B254068-B3409 


STRAP 
COMPARTMENT 
LATCH 








FLIGHT DECK ESCAPE STRAP 


ATTACHMENT 有 
FITTING 
OVERWING 


ESCAPE STRAP 









ESCAPE STRAP 
s& IN STOWED 
人 CONDITION 


HOGOLK 
RETAINER 


STOWAGE TUBE 


OVERWING ESCAPE STRAP 


紧急 出 口 舱 门 

B2169, B2620, B2622. B2916-B2917. B5068-B5070, B$221-B5222， 
B5S230, B$232-B$233, B$235$-B$241. B5$247. B$S2S0-B5253 

2 个 IH 类 紧急 出 口 位 于 客舱 的 机 标 上 方 。 它 们 是 推 盖 式 出 口 ， 由 机 械 
人 锁 和 座舱 压力 固定 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B2693-B2697, B$020-B5$022, B5$040-B5$042, B5067, B5112-B5113， 
B5120-B5$123, B$12$-BS$129, B$133, B5147, B5149, B$135-BS157， 
BS163, B5165$-B$166, B5189-BS$193, B$19$, B5300, BS310， 
B5339-B5340, B$356, B5419-BS421, B5445-BS446, B5468-BS469 

4 个 II 类 紧急 出 口 位 于 客舱 的 机 右上 方 。 它 们 是 推 盖 式 出 口 ， 由 机 械 
锁 和 座舱 压力 固定 。 

通过 舱 门 顶部 的 弹簧 保持 的 手柄 ,可 以 从 飞机 的 内 侧 和 外 侧 开 尼 紧 和 急 出 
口 。 使 用 28 伏 直 流 电 的 飞行 锁 系 统 可 确保 起 飞 、 空 中 和 着 陆 时 飞行 锁 
自动 锁 上 ,在 地 面 自 动 开 锁 以 便 在 紧急 情况 下 打开 出 口 舱 门 。 飞 行 锁 上 
锁 或 开锁 自动 锁 上 ， 在 地 面 自动 开锁 以 便 在 紧急 情况 下 打开 出 口 舱 门 。 
飞行 锁 上 锁 或 开锁 的 指令 是 由 发 动机 转速 、 油 门 杆 位 置 、 空 /地 方式 状 
态 和 各 舱 门 的 开 / 关 状态 等 因素 共同 决定 的 。 

翼 上 紧急 出 口上 锁 必 须 满足 下 列 条 件 : 

. 4 个 登 机 门 /勤务 门 中 的 3 个 关上 且 

- 任 一 台 发 动机 工作 且 

. 飞机 空 /地 还 辑 表明 飞机 在 空中 或 两 个 油门 杆 前 推 。 

以 上 任何 一 个 条 件 不 具备 或 无 直流 电源 时 ， 收 上 紧急 出 口 开锁 。 

起 飞 滑 跑 或 飞行 过 程 中 , 当 紧 和 急 出 口 舱 门 未 完全 关闭 并 锁定 或 是 飞行 锁 
电路 未 接 通 时 ， 左 愤 上 门 和 /或 右 权 上 警告 灯 、 舱 门 信号 牌 和 主 警 告 灯 


位 


2 。 

如 飞行 锁 无 法 锁 上 或 探测 到 有 故障 ，PSEU 灯 、 项 板 信号 牌 灯 、 主 警告 
灯亮 。 飞 机 在 地 面 达 30 秒 之 前 ， 飞 行 锁 失效 指示 一 直 被 抑制 。 舱 门 关 
上 并 锁 好 且 飞 行 锁 正 常 工作 时 ， 这 些 灯 都 不 会 亮 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


B21069, B2020, B2022, B2910-B2917, B3008-B3070, B3221-B35222， 
B35230, B9232-B5233, B3233-B5241, B25247, B39230-B35233 


和 WARNING 


DODR SWINGCS 
NE 
同属 
KNEE ACAINST 
四 古 加 区 和 wa 本 二 
OPENINC DOR 
SERIOUS 
IJURY CA 
全 il 





EMERCENCY EXIT 
ONLY 
民 避 呈 骸 于 总 区 REN 


DOOR OPENS OUT AND UP 
员 UTOMATICALLY 
















EXTERIOR PLACARDS 
EXTERIOR OVERWING TO OPEN DOOR FROM THE OUTSIDE: 
EMERGENCY EXIT 1.HOLD KNEE AGAINST LOWER PORTION 
PUSH PANEL OF DOOR. 


2. PUSH IN EXTERIOR OVERVWING EMERGENCY 
EXIT PUSH PANEL. 
3. DOOR DOPENSOUT AND UP AUTOMATICALLY-. 











INTERIOR HANDLE 


TO OPEN DOOR FROM THE INSIDE: 
1. PULL INTERIOR HANDLE DOMWN 
AND INWARD. 

2. DOOR OPENS OUT AND UP 
AUTOMATICALLY. 


CLOSING STRAP 
PANEL SHOWN OPEN. 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, B5020-B3022, B5040-B3042, B30067, B35112-B5113， 
B5120-B3123, B5123-B3129, B5133, B5147, B3149, B3155-B35135 17， 
B2>1063, B31053-B51606,B35189-B5193, B35193, B3300, B3310， 

B32339-B3340, B5350, B5419-B35421, B35443-B54406, B54068-B53409 


和 WARNING 


DOOR SINCS 
OUTAND UP 
HOLD YOUR 

改 风 局 蕊 六 已 训 Is 下 
国 吕 加 民 生 忆 划 山 己 
国 攻 四 NI 民 
SERIOUS 
INJURY CAN 
鸭 克 二 是 民 





EMERCGENCY EXIT 
ONLY 
民 届 总 中 册 总 总 REN 


DoOOR OPENS OUT AND UP 
只 UTOMATICALLY 















EXTERIOR PLACARDS 


EXTERIOR OVERIWING TO OPEN DOOR FROM THE OUTSIDE: 
EMERGENCY E 闪 |T 1.HOLD KNEE AGAINST LOWER PORTION 
PUSH PANEL OF DOOR. 


2. PUSH IN EXTERIOR OVERVWING EMERGENCY 
EXIT PUSH PANEL. 
3. DODOR OPENS OUT AND UP AUTOMATICALLY. 







INTERIOR HANDLE 


TO OPEN DOOR FROM THE INSIDE: 
1. PULL INTERIOR HANDLE DOMWN 
AND INWARD. 
2. DOOR OPENS OUT AND UP 
AUTOMATICALLY. 


*CLOSING STRAP 
PANEL SHOWN OPEN. 
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区 中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧 急 设备 、 舱 门 、 风 挡 


飞行 员 座 椅 调 节 

适当 调节 座 椅 以 获得 最 佳 的 视线 基准 位 置 . 可 用 六 风挡 上 的 扶手 协助 调 
使 用 下 列 视 线 基 准 : 

. 目光 没 着 诞 光板 上 表面 观看 ， 小 部 分 飞机 机 头 结构 (A ) 可 见 
.目光 越过 轰 驶 杆 ( 在 中 立 位 ) 上 方 , 直到 外 侧 DU 底部 边缘 可 见 (B )。 


飞行 员 座 椅 调 蔬 


EYE REFERENCE POSITION 





厨房 

厨房 位 于 客舱 内 ， 为 旅客 提供 方便 和 快捷 的 服务 .。 通 第 电 门 都 安装 在 客 
舱 内 前 后 厨房 勤务 门 附 近 。 

通 浓 ， 厨 房 组 件 包 括 以 下 主要 设备 : 

. 快速 烤箱 

. 热饮 料 容 器 

-加热 杯 插座 

. 冷藏 想 和 主 储 物 舱 。 

使 用 上 述 设 备 的 电气 控制 面板 电 门 和 跳 开 关 都 安装 在 厨房 的 工作 区 内 。 
厨房 内 还 设 有 贮藏 间 、 杂 物 抽 层 和 垃圾 箱 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
飞机 概况 、 紧 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 


电源 

厨房 的 电源 由 飞机 转换 汇流 条 提供 115 伏 交 流 电 ,由 顶板 的 一 个 电 门 控 
制 。 跳 开关 位 于 下 电子 /电气 设备 舱 中 ， 是 电源 分 配 面板 的 一 部 分 。 
供水 

飞机 的 增 压 水 系统 向 厨房 供水 ， 在 紧急 情况 下 可 切断 厨房 的 供水 。 


供水 系统 


飞机 的 饮用 水 系统 是 由 位 于 后 货舱 后 面 的 单个 水 箱 供 水 的 .厨房 和 钵 洗 
室 水 槽 均 有 新 鲜 水 提供 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 、 紧急 设备 、 舱 门 、 风 接 


水 量 指示 和 系统 控制 

水 量 指 示 器 位 于 乘务 面板 。 该 系统 由 发 动机 引 气 或 供水 系统 压气 机 增 
压 。 每 个 厨房 和 尊 洗 室 水 槽 下 方 均 安 装 了 关 断 活 门 。 该 活 门 的 排水 位 可 
将 所 有 废水 排出 机 外 。 通 常 ， 关 断 活 门 位 于 开 位 。 

热 水 

所 有 钵 洗 室 都 提供 冷水 和 热 水 。 热 水 器 位 于 钵 洗 室 水 槽 下 面 。 热 水 用 完 
后 ， 再 加 温 新 水 需 4 分钟 。 热 水 器 正常 工作 时 ， 下 珀 色 灯 亮 。 如 水 温 过 
高 ， 热 水 器 的 过 热电 门 使 加 温 组 件 断 开 。 可 随时 使 用 热水器 上 的 人 工 电 
门 关 断 热水器 。 厨 房 提供 冷水 。 

加 水 /排水 

从 机 身 底部 右 后 方 的 外 部 面板 给 系统 加 水 。 加 水 需要 压力 .来自 厨房 和 
锡 洗 室 水 槽 的 污水 通过 两 个 加 温 的 排水 口 排出 机 外 。 排 水 口 在 机 身 底 
部 ， 一 个 在 前 ， 一 个 在 后 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞机 概况 、 尝 急 设 备 、 舱 门 、 风 挡 CHINA SOUTHERN 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 


气 源 系统 第 2 章 
目录 第 0 节 
控制 和 指示 器 ee 2 10 


| 2 10.1 
生生 侍 全 和 生 相生 下 让 人 2 10 5 
2 2 10.12 
力 由 症 太 而 2 10.13 
汪汪 2 10.14 
引 气 ,系统 说 明 eeeeeeeeeseeeesseseeeeses sse 2 20 
人 2.20.1 
| 2.20.1 
用 | 光合 全 2.20.1 

了 | 和 2 二 220.1 
人 2.20.2 
和 2.20.2 
二 2.20.2 
六 要 加 司 | 有 全 | 且 大 (人 0 翅 
| 2.20.2 
| 2.20.3 
时 人 2.20.6 
杭 昌 二 全 四 二 全 2 20 7 
空调 系统 说 明 .eeeeeeeseesseseeeeseeee sse 2 .30 
2 2.30.1 
号 交 区 四 2.30.1 
有 2.30.1 
市 尿 呈 交涉 区 2 .30 2 
2 2 .30.2 
人 2.30.2 
全 月 寻 直 全 网 了 ER 2.30.3 
和 六 污 出 所 
人 2.30.4 
人 2.30.4 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


气 源 系 统 CHINA SOUTHERN 
AN 2.30.4 
人 2.30.4 
生生 2.30.5 
昌 衣 亏 帮 和 2.30.5 
有 2 2.30.6 

全 ] 周 基 抽风 2.31 

人 2.31.1 
各 放风 2.31.1 
人 2.31.1 
人 2.31.2 
有 2.31.2 
人 231 .2 
空调 组 件 示 意 图 .es 2.31.3 
0 2.31.4 
本 2.31.4 
非 平 衡 组件 温 度 控 制 方式 2.314 
全 用 国人 御 > 人 何 昌 必 。 2.31.5 
和 2.31.5 
人 2.31.5 
人 2.31.5 
和 2.31.5 
人 2.31.6 
人 2.31.6 
人 2.31.6 
是 有 2.31.6 
人 2.31.7 
0 全 2.40 
人 2.40.1 
0 2.40.1 
人 2.40.1 
短 骆 床 力 控制 条 六 未 总 国 汪 和 2.40.2 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 
二 2.40.2 
| 2.40.3 
人 2.40.3 
和 2.40.4 
人 2.40.5 
了 2.40.7 
和 2.40.8 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 
气 源 系 统 第 2 齐 
控制 和 指示 | 


引 气 控 制 和 指示 器 
B21069, B2020, B2022, B29106-B2917, B3008-B5070, B35221-B3222， 
B35230, B5232-B3233, B3233-B35241, B2247, B323U0-B323533 


| RAM DOOR 
FULL OPEN 


6 
了 
2 
WING-BODY 
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FORWARD OVERHEAD PANEL 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, B3020-B35022, B3040-B3042, B3007, B5112-B3113， 
B5>120-B3123, B3125-B5129, B3133, B3147, B3149, B3133-B53135 17/， 
B2>163, B31063-B3100, B3189-B3193, B2193, B3300, B5310， 
B35339-B3340, B33530, B3419-B3421, B3443-B3440, B3408-B3409 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


双 引 气 (DUAL BLEED ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) -APU 引 气 活 门 开 且 1 号 发 动机 引 气 电 门 开 ， 或 2 号 发 
动机 引 气 电 门 开 且 APU 引 气 活 门 和 隔离 活 门 开 。 
隔离 活 门 (ISOLATION VALVE ) 电 门 
CLOSE - 关闭 隔离 活 门 。 
AUTO - 
. 如 所 有 发 动机 引 气 电 门 开 且 两 个 空调 组 件 电 门 都 在 自动 或 高 流量 位 
时 ， 关 闭 隔 离 活 门 。 
. 如 发 动机 引 气 或 空调 组 件 电 门 在 关 位 ， 自 动 打开 隔离 活 门 。 
OPEN - 打开 隔离 活 门 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 


机 可 - 机 身 过 热 (WING-BODY OVERHEAT ) 灯 
亮 〈( 琥 珀 和 色 ) - 
- 左 灯 指示 以 下 部 分 由 于 引 气 管道 泄漏 而 导致 过 热 : 左 必 
内 侧 前 缘 、 左 空调 设备 舱 、 龙 骨 梁 或 APU 引 气 管道 
人 
内 侧 前 缘 或 右 空 调 设备 舱 . 
本 恒 发 动机 引 气 (BLEED ) 电 门 
OFEFE - 关闭 发 动机 引 气 活 门 。 
ON - 发 动机 工作 时 ， 打 开发 动机 引 气 活 门 。 
全 : 殉 ^PU 引 气 (APU BLEED ) 电 门 
OFEF - 关闭 APU 引 气 活 门 。 
ON - APU 工作 时 ， 打 开 APU 引 气 活 门 。 
仁 引 气管 道 压力 (DUCT PRESSURE ) 指示 器 
指示 左 、 右 ( 工 和 有 R) 引 气 管道 压力 。 
全 国 机 眉 - 机 身 过 热 测试 (OVHT TEST ) 电 门 
按压 - 
测试 机 材 - 机 身 过 热 探 测 电 路 
. 两 个 机 可 - 机 身 过 热 灯 亮 。 
低 测 引 气 兹 开 (BLEED TRIPOFF) 灯 
亮 (琥珀 色 ) -发 动机 引 气 温度 或 压力 过 高 
. 相应 的 引 气 活 门 自动 关闭 
- 需要 复位 。 
经 列 丝 开 复位 (TRIPRESET ) 电 门 
B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, BS068-BS070, BS221-BS222， 
BS230, BS232-BS233, B523S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3 
按压 (如 故障 已 消除 ) - 
. 复位 引 气 跳 开 、 组 件 跳 开 和 管道 过 热 灯 
. 相应 的 发 动机 引 气 活 门 打开 ， 或 相应 的 组 件 活 门 打 开 ， 或 相应 的 空 
气 .混合 活 门 打开 
复位 前 ， 灯 保持 亮 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 


经 玖 头 开 复位 (TRIPRESET ) 电 门 

B2693-B2697, B5S020-B5022, B5040-BS042, B5S067, BS112-BS113， 

BS120-BS123, BS125-BS129, B5133, BS147, BS149, BS1SS-BS1S7， 

BS163, BS16S-BS166, B5189-B5193, BS195, B5S300, BS310， 

BS339-B5340, BS356, B5419-BS421, BS445-BS446, B5468-BS469 

按压 (如 故障 已 消除 ) - 

- 复位 引 气 跳 开 、 组 件 跳 开 和 区 域 温度 灯 

: 相应 的 发 动机 引 气 活 门 打开 ， 或 相应 的 组 件 活 门 打开 ， 或 相应 的 空 
气 混 合 活 门 打开 

. 复位 前 ， 灯 保持 亮 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系统 


空调 控制 和 指示 
B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, BS068-BS070, BS221-BS222， 
BS230, B5232-BS233, B523S-BS241, B5247, BS2S0-BS2S3 
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FORWARD OVERHEAD PANEL 


空气 温度 (AIR TEMP ) 源 选 钮 
SUPPLY DUCT - 为 温度 表 选 择 主 分 配 供 气 管道 传 ， 
PASS CABIN - 为 温度 表 选 择 客舱 传感器 。 


C& 7 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 


管道 过 热 (DUCT OVERHEAT ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
. 相应 管道 中 的 引 气 温度 超出 限制 。 
. 空气 混合 活 门 驱 于 全 冷 位 。 
- 需要 复位 。 
驾驶 舱 (CONT CABIN ) 和 客舱 (PASS CABIN ) 温度 选 钮 
AUTO =- 由 自动 温度 控制 器 控制 所 选 客 舱 或 驾驶 舱 的 温度 。 
MANUAL - 人 工控 制 室 气 混合 活 门 。 旁 通 自动 温度 控制 器 。 
他 约 证 正门 全 开 (RAMDOOR FULLOPEN ) 灯 
亮 ( 蓝 色 ) -指示 冲压 门 在 全 开 位 。 
空调 组 件 (PACK ) 电 门 
OFF - 指令 组 件 关 。 
AUTO - 
. 两 个 组 件 都 工作 时 ， 各 组 件 调 至 低 流 量 位 
. 仅 一 个 组 件 工 作 并 且 飞 行 中 襟 丑 收 上 时 ， 工 作 的 组 件 调 至 高 流量 位 
- APU 引 气 (两 个 发 动机 引 气 电 门 关 ) 供 一 个 组 件 工作 时 ， 组 件 调 至 
噩 流 量 位 。 
HIGH ( 部 流量 ) - 
. 组 件 调 至 高 流量 位 
. 在 地 面 并 且 APU 引 气 开 时 ， 提 供 最 大 流量 。 
6 室 气 混合 活 门 (AIR MIX VALVE ) 指示 器 
指示 空气 混合 活 门 位 置 : 
. 相应 温度 选 钮 在 AUTO 位 时 ， 自 动 控制 。 
. 相应 温度 选 钮 在 MANUAL 位 时 ， 人 工控 制 。 
空气 温度 (TEMP ) 表 
指示 空气 温度 源 选 钮 所 选 位 置 的 温度 。 
全 王 再 稍 环 风扇 (RECIRCFAN ) 电 门 
OFF - 指令 风 局 关闭 。 


AUTO - 除 两 个 组 件 都 工作 且 任 一 组 件 电 门 在 高 流量 位 以 外 ,都 指令 风 
忆 打 开 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 


全 允 组 件 张 开 (PACKTRIPOFF ) 杂 

亮 (琥珀 色 ) - 
. 指示 组 件 温度 已 超过 限制 。 
. 相应 的 组 件 活 门 自动 关闭 ， 混 合 活 门 驱 于 全 冷 位 。 
要 求 复位 。 

跳 开 复位 (TRIP RESET ) 电 门 

按压 (如 故障 已 消除 ) - 

- 复位 引 气 跳 开 、 组 件 跳 开 和 管道 过 热 灯 

: 相应 的 发 动机 引 气 活 门 开 、 相 应 的 组 件 活 门 开 或 相应 的 空气 混合 活 
站 

. 复位 前 ， 灯 保持 亮 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, BsS020-Bs022, Bs040-Bs042, Bs007, Bs112-Bs113， 
BsS120-Bs123, Bs12S-Bs129, Bs133, BsS147, BS149, BS1ssS-Bs1sS7， 
BsS1063, BS10s-Bs100, Bs189-Bs193, BS19s, BS300, BS310， 
BsS339-Bs340, Bs3sS06, Bs419-Bs421, Bs44s-Bs440, Bs408-Bs409 
B2093-B2097, B3020-B35022, B3040-B3042, B3007, B5112-B3113， 
B2>133, B3147, B5149, B51355-B3137, B3103, B3105-B51060， 
B2>189-B3193, B3195, B3300, B3310, B3339-B35340, B3330， 
B35419-B3421, B3445-B354406, B3408-B3409 
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中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 气 源 系统 
B35120-B5123, B5125-B5129 
太 IR TEMP PASS 
EMP S 
6 
TRII 二 
星 7 
性 ， 
[多 
CONT 《CAB FWD (CAB 页 FT 《CA 已 
AUTO AUTO AUTO 
并 仙 江 人 亿 开 人 作 ) 
C W  “ W “ 册 
OFF OFF OFF 
BLEED FF OPEN 
8 
9 
下 
指示 空气 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 


区 域 温度 (ZONE TEMP ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
- CONT CAB 指示 管道 温度 过 热 或 四 驶 舱 主 或 备用 温度 控制 失效 
 FWD CAB 或 AFT CAB 指示 管道 温度 过 热 。 
主 警告 灯 再 现时 : 
. CONT CAB 指示 驾驶 舱 主 温度 控制 或 备用 温度 控制 失效 


. FEWD CAB 或 AFT CAB 指示 相关 的 区 域 温度 控制 失效 
. 复位 主 警 告 时 灯 熄 灭 。 
温度 选 钮 


AUTO - 人 人 工 向 C ( 冷 ) 或 W( 热 ) 

旋转 选 钮 可 调 所 需 温 度 

OFF - 关闭 相关 的 调 闻 空气 调制 活 通 虹 

4 冲压 门 全 开 (RAM DOOR FULL OPEN ) 灯 

亮 ( 蓝 色 ) -指示 冲压 门 在 全 开 位 。 

罗 王 空调 组 件 (PACK ) 电 门 

OFF - 组 件 指令 关 。 

AUTO - 
- 两 个 组 件 都 工作 时 ， 各 组 件 调 至 低 流 量 位 
: 仅 一 个 组 件 工 作 并 且 飞 行 中 襟 桶 收 上 时 ， 工 作 的 组 件 调 至 高 流量 位 
. APU 引 气 (两 个 发 动机 引 气 电 门 关 ) 供 一 个 组 件 工 作 时 ， 组 件 调 至 
高 流量 位 。 

HIGH ( 癌 流量 ) - 

. 组 件 调 至 高 流量 位 

. 在 地 面 并 且 APU 引 气 开 时 ， 提 供 最 大 流量 。 

代 允 空气 温度 (TEMP ) 源 选 馈 

SUPPLY DUCT - 选择 相关 区 域 的 供 气管 道 温 度 

PASS CAB - 选择 前 或 后 客舱 的 温度 

PACK - 选择 左 或 右 组 件 的 温度 。 


调节 空气 (TRIMAIR ) 电 门 


ON - 调 蔬 空气 压力 调制 和 关 断 活 门 指令 打开 。 
OFEF - 调 巴 空气 压力 调制 和 关 断 活 门 指令 关闭 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 


上 张 再 稍 环 风扇 (RECIRC FAN ) 电 门 
OFEF - 风 局 指令 关闭 。 


AUTO - 
让 
- 如 果 两 个 组 件 工作 ， 则 左 再 循环 风 局 工作 ， 除 非 任 一 组 件 电 门 在 
噩 流量 位 。 
. 如 果 两 个 组 件 工 作 ， 则 在 再 循环 风 局 工作 ， 除 非 两 个 组 件 电 门 在 
高 流量 位 。 
-地面 - 


. 左 再 循环 风 局 工作 ， 除 非 两 个 组 件 电 门 在 高 流量 位 
. 右 再 循环 风 忆 工 作 ， ee 
虐 鸡 组件 (PACK) 好 
亮 〈 琥 珀 和 色 ) - 
. 指示 组 件 跳 开 或 主 和 备用 组 件 控 制 都 失效 
. 在 主 警 告 再 现时 ， 指 示 主 或 备用 组 件 控制 失效 。 主 警告 复位 后 熄灭 
跳 开 复位 (TRIP RESET ) 电 门 
按压 (如 故障 已 消除 ) - 
. 复位 引 气 跳 开 、 组 件 和 区 域 温度 
. 相应 的 发 动机 引 气 活 门 开 、 站 混合 活 
门 开 
. 复位 前 ， 灯 保持 亮 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 














设备 冷却 面板 
EQUIP COOLING 
SUPPLY EXHAUST 
1 本 NORNM 3 
已 电 
SN 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
设备 冷却 供 气 (EQUIP COOLING SUPPLY ) 电 门 
NORM - 正常 冷却 供 气 风扇 工作 。 
ALTN -备用 冷却 供 气 风扇 工作 。 
设备 冷却 供 气 关闭 (OFF ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 所 选 冷 却 供 气 风 局 无 气流 。 
设备 冷却 排 气 (EQUIP COOLING EXHAUST ) 电 门 
NORM - 正常 冷却 排 气 风扇 工作 。 
ALTN -备用 冷却 排 气 风 局 工作 。 
全 一 设备 冷却 排 气 关闭 (OFF ) 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) - 所 选 冷却 排 气 风 局 无 气流 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系统 





座舱 高 度 面板 


ER ALT 
HORN 
CUTOUT 


1 中 ”0 157 ， 
从 7 ， 


PREsSsS DIFF 
LIMIT:TAKE- 一 
OFF & LDG 
.122 PSI 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


座舱 高 度 表 (CABIN ALT ) / 压 差 (DIFF PRESS ) 指示 器 
内 圈 刻 度 - 以 英尺 为 单位 指示 座舱 高 度 
外 圈 刻 度 - 以 psi 为 单位 指示 座舱 与 外 部 压 差 。 
氏 王 应 稚 仆 升 六 (CABIN CLIMB ) 指示 器 
以 英尺 /分 钟 为 单位 指示 座舱 爬升 或 下 降 速 率 。 
攻 汪 高 度 敬 告 晤 改 关 扬 (ALT HORN CUTOUT ) 电 门 
按压 - 
: 关 断 间歇 性 座舱 高 度 警 告 喇叭 
- 座舱 高 度 达 到 10,000 英尺 时 ， 高 度 警告 喇叭 响 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
气 源 系统 





座舱 增 压 面板 


maESNTT 
FAIL | DpESCENT | 郧 IN [3 


MANUAL 


FLT ALT 


4 NA 
L 1 
有 桶 时 
1 


LAND 夫 LT 


FL320 “FL410 


FORWARD OVERHEAD PANEL 


自动 失效 (AUTO FAIL ) 灯 

襄 〈 琥 珀 色 ) -探测 到 自动 增 压 系统 失效 : 

. 当 备 用 灯 也 亮 时 ， 指 示 单 个 控制 器 失效 

自动 失效 灯 单 独 亮 时 ， 指 示 双 控制 器 失效 。 
非 计 划 下 降 (OFF SCHED DESCENT ) 灯 


壳 〈《 下 珀 色 ) -在 到 达 飞 行 高 度 寡 所 调 定 的 计划 巡航 高 


始 下 降 。 
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南方 航空 


CHINA SOUTHERN 

















度 前 ， 飞 机 开 


March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 


上 汪 飞 行 高 度 (FLTALT) 窗 
和 错 示 所 选 的 巡 驮 商 度 
. 起 飞 前 调 定 。 

注 : 在 直流 电源 中 断后 如 探测 到 面板 失效 ， 将 会 显示 “88888” 或 全 为 
破 折 号 。 如 座舱 高 度 和 座舱 升降 率 正 和 常 ， 则 该 失效 不 会 影响 座 航 
压力 自动 控制 

注 : 飞行 高 度 窗 失效 可 能 会 导致 非 数字 显示 或 空白 显示 。 若 不 能 通过 
旋转 飞行 高 度 选 钮 来 改变 指示 窗 ， 则 可 能 需要 监控 增 压 系统 以 确 
保 其 正常 工作 ， 特 别 是 爬升 和 下 降 期 间 。 

鲍 葡 飞行 高 度 选 包 

旋转 - 调 定 计划 巡航 高 度 (以 $00 英尺 为 单位 在 -1.000 英尺 到 42,000 

英尺 之 闻 增 减 ) 。 

着 陆 高 度 (LAND ALT ) 窗 
. 指示 计划 着 陆 机 场 的 高 度 

. 起 飞 前 调 定 。 

注 : 在 直流 电源 中 断后 如 探测 到 面板 失效 ， 将 会 显示 “88888” 或 全 为 
破 折 可 。 如 座舱 高 度 和 座舱 升降 率 正 常 ， 则 该 失效 不 会 影响 座舱 
压力 自动 控制 

注 : 着 陆 高 度 窗 失 效 可 能 会 导致 非 数字 显示 或 空 折 显示 。 若 不 能 通过 
旋转 着 陆 高 度 选 钮 来 改变 指示 窗 ， 则 可 能 需要 监控 增 压 系统 以 确 
保 其 正和 党 工作 ， 特 别 是 恨 升 和 下 降 期 间 。 

本 鸡 着 陆 高 度 选 包 

旋转 -选择 计划 着 陆 机 场 标 高 ( 以 $0 英尺 为 单位 在 -1000 英尺 到 14.000 

英尺 之 间 增 减 )。 

人 工 (MANUAL ) 灯 

郭 (绿色 ) - 增 压 系统 以 人 工 方式 工作 。 

医 玫 备用 (ALTN ) 好 

亮 (绿色 ) - 增 压 系统 以 备用 自动 方式 工作 : 

. 备用 和 自动 失效 灯 都 亮 时 指示 单个 控制 器 失效 并 自动 转换 至 备用 方 
式 

. 增 压 方 式 选 钮 在 备用 位 。 

会 观 排 气 法 门 (VALVE ) 位 置 指示 器 

. 显示 排 气 活 门 位 置 

. 在 所 有 方式 下 工作 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 


排 气 活 门 电 门 (弹簧 保持 在 中 立 位 ) 

CLOSE - 增 压 方式 选 钮 在 人 工 位 时 ， 电 动 关 闭 排 气 活 门 。 
OPEN - 增 压 方 式 选 钮 在 人 工 位 时 ， 电 动 打开 排 气 活 门 。 
增 压 方 式 选 钮 

AUTO - 自动 控制 增 压 系 统 。 

ALTN - 使 用 备用 控制 器 自动 控制 增 压 系统 。 

MAN - 

. 由 排 气 活 门 电 门人 工控 制 增 压 系统 

- 稚 通 两 个 自动 系统 控制 器 。 

座舱 /飞行 高 度 (CABALT ) (FLTALT ) 标牌 

在 人 工 方式 工作 时 ， 用 于 确定 座舱 高 度 调 定 值 。 
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区 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 
气 源 系统 第 2 章 
引 气 系统 说 明 第 20 节 
介 织 


引 气 ,系统 由 发 动机 、APU 或 地 面 气 源 车 / 气 源 供 气 。 发 动机 起 动 前 ， 由 

APU 或 地 面 气 源 车 向 引 气 管道 供 气 。 发 动机 起 动 后 ， 引 气 系 统 通常 由 

发 动机 供 气 。 

下 列 系统 依靠 引 气 系统 工作 : 

. 空调 / 增 压 

. 机 槛 和 发 动机 热 防 冰 

. 发 动机 起 动 

. 液压 油箱 增 压 

-水箱 增 压 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
BS040-B5042, BS067-B5070. B5$112-B5$113. B5S120-B5123， 
BS5125-B5129, B$133. B$147. B5149, B$163, B$165-BS166. 
B5189-B5193, B$195$. B$221-BS$222, B$230, B5232-B5233， 
BS235-B5241. B$247. B$250-B$2$3. BS300. B5310. BS339-B5340. 


BS356, B5419-B5$421, B$44S-B5446. B5468-B5469 (SB 增加 
BS1S5-BS15S7 ) 


. 吸 气 式 大 气 总 温 (TAT ) 探头 。 
空调 面板 上 的 电 门 可 控制 APU 和 发 动机 供 气 系统 。 


发 动机 引 气 系统 供 气 

发 动机 引 气 由 压缩 机 的 第 $ 级 和 第 9 级 提供 。 第 $ 级 低压 引 气 不 能 满 
so 
起 飞 、 爬 升 和 大 多 数 巡 航 条 件 下 ， 第 5 级 低压 引 气 足够 使 用 ， 高 压 级 
活 门 保持 关 。 

发 动机 引 气 活 门 

发 动机 引 气 活 门 可 作为 调 压 器 和 关 断 活 门 。 发 动机 引 气 电 门 开 时 ， 引 
气 活 门 由 直流 电 控制 和 由 压力 驱动 活 门 保持 适当 的 系统 工作 压力 ， 
并 在 引 气 温度 过 高 时 减少 引 气 流量 。 

引 气 , 跳 开 传感器 

发 动机 引 气 温度 或 压力 超过 预定 范围 时 ， 引 气 跳 开 传 感 器 使 相应 的 引 
气 跳 开 灯 亮 。 相 应 的 发 动机 引 气 活 门 自动 关闭 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


气 源 系统 CHINA SOUTHERN 
管道 压力 传感器 


0 ee 
0 道 的 压 差 是 正 党 的 。 

隔离 活 门 

正 第 工作 时 ， 隔 离 活 门将 引 气 管道 分 为 左右 两 边 。 隔 离 活 门 用 交流 电 
工作 。 

隔离 活 门 电 门 在 自动 位 时 ， 如 两 个 发 动机 引 气 电 门 开 且 两 个 空调 组 件 
电 门 在 自动 或 高 流量 位 时 ， 则 隔离 活 门 关闭 。 如 任 一 发 动机 引 气 电 门 
或 空调 组 件 电 门 在 关 位 ， 则 隔离 活 门 打开 。 阿 离 活 门 位 置 不 受 APU 引 
气 电 门 的 影响 


地 面 气 源 连接 
地 面 气 源 车 / 气 源 可 为 发 动机 起 动 或 空调 提供 备用 气 源 。 
APU 引 气 活 门 


APU 引 气 活 门 使 APU 引 气 流向 引 气 管道 。APU 关 断 时 ， 活 门 自动 关 
闭 。APU 引 气 活 门 由 直流 电 控制 并 由 压力 驱动 。 

APU 和 发 动机 引 气 活 门 打开 且 发 动机 以 慢车 推力 工作 时 ，APU 引 气 可 
能 会 使 第 9 级 调节 / 关 断 活 门 产生 反 压 力 ， 导 致 第 9 级 引 气 活 门 关闭 。 
双 引 气 灯 

APU 引 气 活 门 打开 且 发 动机 引 气 电 门 和 隔离 活 门 位 置 使 APU 可 能 出 
现 反 压力 时 ， 双 引 气 灯亮 。 因 此 ， 双 引 气 灯亮 时 必须 限制 推力 为 慢车 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系统 


引 气 系统 示意 图 
B21069, B2020, B2022, B2910-B2917, B3008-B5070, B35221-B3222， 
B35230, B5232-B3233, B3233-B35241, B2247, B3230-B32353 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 了 中 国 南方 航空 


气 源 系 统 CHINA SOUTHERN 


(SB 删除 B$1$$-BS157 ) 






R_RECIRC_ FAN 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系统 


B2093-B2097, B3020-B35022, B3040-B53042, B3007, B3112-B3113， 
B5120-B3123, B3125-B2129, B5133, B5147, B5149, B3103， 
B5163-B3100, B3189-B5193, B3193, B3300, B3310, B3339-B3340， 
B5356, B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 (SB 增加 
BS155-B515S7 ) 








L_RECIRC FAN R_RECIRC FAN 









RIGHT 
ENGINE 





TO ASPIRATED | “| 国 困 | 
TAT_ PROBE “| 区 


ISOLATION 刁 


VALVE 全 


” EXTERNAL 
AIR 


T9 CONNECTION 
WATER 


TANK 






DUCT PRES>S>URE 


STARTERL 


BLEED 
只 IR DUCT 


ENGINE 
BLEED AIR 
放 VALVE 
HIGH STAGE 
上 APU BLEED 
VALVE BLEED 
U_ /| TRIP AIR VALVE 
SENSORS9S 





CONDITION : 

ENGINES OPERATING 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
气 源 系 统 CHINA SOUTHERN 


机 票 - 机 身 过 热 
引 气 各 亿 泄漏 引起 的 机 材 - 机 身 过 热情 况 ， 可 由 下 图 所 示 的 过 热 传 感 


襄 
6 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系统 


机 豆 - 机 身 过 热管 道 和 指示 灯 
B21069, B2020, B2022, B29106-B2917, B3008-B5070, B3221-B3222， 
B35230, B5232-B3233, B3233-B35241, B2247, B3230-B32353 


加 本 可 了 


FORWARD OVERHEAD PANEL 


LEFT LIGHT RIGHT LIGHT 
SENSORS LOCATED : SENSORS LOoCATED : 


(DIEFT ENGINE STRUT - (6)RishT ENGINE >TRUT .。 


(2)LEFT INBOARD WING RIGHT INBOARD WING 
LEADING EDGE 。 LEADING EDGE 。 


(GE)LEFT-HAND AIR (as RIGHT-HAND AIR 
CONDITIONING BAY-. CONDITIONING BAY-。 


(4) KEEL BEA 。 


《5)BLEEp DUCT FROM APU.。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, B3020-B3022, B3040-B3042, B3007, B5112-B3113， 
B2>120-B3123, B3125-B5129, B3133, B3147, B3149, B3133-B3135 17/， 
B21063, B3163-B3100, B3189-B3193, B3193, B3300, B5310， 
B32339-B3340, B3330, B3419-B3421, B3443-B3440, B3408-B3409 


FORWARD OVERHEAD PANEL 


LEFT LIGHT RIGHT LIGHT 
SENSORsS LOCATED : SENSORsS LOCATED :- 


(CT LEFT ENGINE >TRUT .- (6)RIeHT ENGINE STRUT. 
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CONDITIONING BAY 。 CONDITIONING BAY。 


(4) KEEL BEAII 


(5)BLEE" DUCT FROM APU. 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 
cm 习 也 众 - 音 
气 源 系统 第 2 章 
空调 系统 说 明 第 30 节 


本 章 内 容 适 用 于 B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, B5068-B5070， 
B35221-B3222, B3230, B3232-B35233, B52335-B3241, B32471， 
B35230-B32353。 


介绍 


空调 系统 提供 的 温 控 空 气 是 经 空调 组 件 处 理 的 来 自发 动机 、APU 或 地 
面 气 , 源 的 引 | 气 人 左 组 件 混 合 过 管 上 游 的 空调 空 气 ,直接 流入 赤 交 驶 舱 。 左 
组 件 过 剩 的 空气 、 右 组 件 的 空气 以 及 再 循环 系统 空气 在 混合 总 管内 混 
合 ， 然 后 由 左 、 右 侧 壁 的 立 管 分 配给 客舱 . 


座舱 的 空调 空 气 由 飞机 空调 系 统 芭 地 面 预 调 气 源 提供 。 地 面 预 调 空 气 
通 过 屁 合 站 管 进 入 空调 系统 。 


空调 组 件 

来 自主 引 气管 道 流向 各 空调 组 件 的 引 气 由 各 自 的 组 件 活 门 控 制 。 通 常 
左 组 件 使 用 ] 号 发 动机 引 气 ， 右 组 件 使 用 2 号 发 动机 引 气 。 在 验证 升 
限 以 下 ， 高 流量 工作 的 单个 组 件 可 保持 整 架 飞机 增 压 及 适宜 的 温度 。 

在 地 面 APU 可 向 两 个 组 件 供 气 ， 飞 行 中 可 向 一 个 组 件 供 气 。 多 数 地 面 
气 源 车 可 为 两 组 件 工 作 提 供 足 够 引 气 。 不 得 使 用 一 台 发 动机 为 一 个 以 
上 组 件 供 气 。 

引 气 ,流量 控制 

两 个 空调 组 件 电 门 在 自动 位 且 两 个 组 件 工作 时 ， 组 件 提 供 “ 正 常 引 气 . 
流量 ?”。 但 一 组 件 不 工作 时 ， 另 一 组 件 自动 转换 至 “高 流量 ”以 保持 必 
要 的 通风 率 。 飞 机 在 地 面 或 空中 襟 翼 放 出 时 ， 这 种 自动 转换 被 抑制 以 
保证 单 发 工作 所 需 的 发 动机 功率 。 如 两 个 发 动机 引 气 电 门 关 且 APU 引 
气 电 门 开 ， 无 论 襟 收 位 置 、 空 /地 逻辑 状态 如 何 或 工作 组 件数 量 多 少 

都 会 自动 转换 至 “高 流量 ”。 

空调 组 件 电 门 在 高 流量 位 时 ， 组 件 提 供 “ 高 流量 引 气 >?。 另 外 ， 飞 机 在 
地 面 、APU 引 气 电 门 开 且 任 一 或 两 个 组 件 电 门 在 高 流量 位 时 ，APU 可 
提供 “高 流量 引 气 ?。 当 APU 为 唯一 引 气 源 时 ， 此 方式 可 提供 最 大 流 


ea 


里 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


气 源 系 统 CHINA SOUTHERN 
nM >.> /一 ] 
冲压 空气 系统 


冲压 空气 系统 为 热 交 换 器 提供 冷却 空气 。 该 系统 通过 冲压 进 气门 的 操 
作 由 组 件 自动 控制 

在 地 面 或 嘛 可 未 完全 ee 
以 进行 最 大 冷却 。 正 常 巡 航 时 ， 冲 压 进 气门 在 开 和 关 位 之 间 调 节 。 冲 
压 进 气门 全 开 时 ，RAM DOOR FULL OPEN (冲压 进 气门 全 开 ) 灯亮 。 
冲压 进 气门 前 方 浆 有 折 流 门 ， 以 防 离 地 前 或 接地 后 吸入 泥浆 。 空 地 安 
全 传感器 产生 电信 号 使 折 流 门 伸 出 。 

冷却 循环 

冷却 箱 环 首先 是 引 气 通过 热 交 所 器 降温 ， 再 流 经 空气 循环 机 进行 冷却 ， 
并 在 水 分 离 器 中 除去 水 分 然后 ， 处 理 过 的 凑 空 气 与 热 空 气 况 合 ; 混 
合 后 的 空调 空 气 再 流入 混合 总 / 


冷却 循环 内 的 温度 传 感 可 提供 过 热 保 护 。 过 热情 况 导 致 组 件 活 门 关闭 
Ne 


空气 混合 合 活 门 
ee 了 驶 舱 度 选 钮 的 调 定 值 ， 各 组 件 人 下 空气 混合 活 门 控 
制 热 气 和 冷 空 经 证 气 混合 活 四 的 空 气 经 过 过 冷却 御 环 处 理 后 


和 来 热 空 气 混 合 全 门 的 热 有 空气 混合 。 


在 自动 温度 方式 下 ， 空 气 混合 月 到 证 度 控制 器 控制 。 自 动 温度 
ee 绒 的 输入 信号 。 温 度 选 钮 在 
人 工 位 时 ， 自 动 温度 控制 绒 被 沁 通 。 

组 件 活 门 关 闭 时 ， ee 冷 位 置 。 这 有 助 于 局 动 
冷却 循环 并 防止 组 件 接 通 时 产生 干扰 性 的 组 件 过 热 跳 开 信 和 号。 


2.30.2 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系统 
空调 组 件 示 意图 


PASS9 TO 了 工头 
CABIN MANIFOLD 












ma 人 
员 UTDO 
人 | 乡 E 
COu 时 R 癸 网 
[机 利用 人 wa 了、 加 
和 
RaNUAL 四 是 一 人 - 雪 
， 苯 
MIXING 
CHAMBER 
Q 
口 
R_ PACK O SN 
| WATER 
ESEPARATOR 。 RRA 交 
避 几 AIR 


Ce 加 WING 


ITSEESTDTT ICE 
OVERHEAT 


NS 
大 大 大 
大 大 
4a42 
人 二 
可 2 
大 大 4 
0000000000 


大 
雪 
和 
姑 






COLD 只 IR 
MI 关 VALVE 





]MIX VALVE 


二 PACK 
| VALVE 
ED 本 习 CONDITIONED AIR 和 


区 标本 5 喇 COLD AIR 


HEAT_ EXCHANGER 
忆 、，、 |] COOLED AIR 
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空调 空气 被 集中 在 混合 总 管内 。 空 气 的 温度 与 轰 驶 舱 和 客舱 温度 选 钮 
的 调 定 值 直接 相关 。 
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过 执 探 测 是 由 位 于 组 件 下 游 的 温度 传感器 提供 的 。 管 道 过 热 使 相应 的 
混合 活 门 驱 动 到 全 冷 位 置 并 使 管道 过 热 灯 亮 。 如 温度 高 于 管道 过 热 温 
度 ， 相 应 的 组 件 活 门 会 关闭 且 组 件 跳 开 灯亮 。 

轰 驶 舱 

罗 驶 舱 只 需要 一 小 部 分 由 左 组件 提 供 的 引 气 ， 因 此 大 部 分 左 组 件 输出 
人 主 各 航 。 
轰 驶 舱 内 的 空调 空气 分 别 流入 几 个 升 压 器 ， 这 些 升 压 器 的 出 口 分 别 位 
平地 板 、 舱 顶 和 脚 部 。 每 个 座 梢 下 的 地 板 上 都 有 几 个 扩散 口 ， 只 要 总 
管 有 压力 ， 空 气 就 不 断 流出 。 
舱 顶 扩散 口 位 于 暂 驶 舱 顶 部 3 号 风挡 的 后 上 方 。 每 个 出 口 均 可 按 需 通 
过 旋转 一 个 有 槽 的 调整 螺丝 来 打开 或 关闭 。 
每 个 飞行 员 方 向 舵 脚 踊 后 面 都 有 一 个 两 用 活 门 。 该 活 门 用 于 给 飞行 员 
脚 部 加 温 并 为 ] 吕 风挡 内 侧 除 全 每 个 活 门 分 别 由 机 长 和 副 驾驶 面板 
上 的 旋钮 控制 。 
客舱 
客舱 供 气 分 配 系统 由 混合 总 管 、 侧 壁 升 压 器 和 一 个 顶板 分 配 管 道 组 成 。 
侧 壁 升 压 器 沿 湖 客舱 的 左 、 右 两 侧 向 舱 顶 分 配 管道 供 气 。 舱 顶 分 配 管 
道 将 空调 空气 送 往 客 舱 。 舱 顶 分 配 管道 没 着 飞机 中 心 线 从 客舱 顶部 前 
端 延 伸 到 后 端 ， 并 为 侧 慰 扩散 口供 气 。 
再 循环 风扇 
再 循环 风 书 系统 可 减轻 空调 组 件 的 负荷 并 减少 发 动机 引 气 的 需求 量 。 
客舱 和 电子 设备 舱 排 出 的 气体 收集 到 前 货舱 ， 然 后 在 此 过 滤 和 再 循环 
后 送 到 混合 总 管 。 风 心 由 交流 马达 驱动 。 再 循环 风 忆 电 门 在 自动 位 时 
风 局 工作 ， 除 非 两 组 件 接 通 且 一 个 或 两 个 组 件 在 高 流量 位 。 
设备 冷却 
设备 冷却 系统 冷却 区 驶 舱 和 电子 电气 舱 内 的 电子 设备 。 
设备 冷却 系统 由 供 气 管 遂 和 排 气 介 区 道 组 成 。 每 个 管道 都 有 一 个 正常 风 
局 和 一 个 备用 风扇 。 供 气管 道 向 驾驶 舱 里 的 显示 器 和 电子 电气 设备 舱 
内 的 电子 设备 提供 冷 空 气 。 排 气管 道 收 集 并 排放 来 自 萄 驶 舱 显 示 器 、 
顶板 和 后 电子 面板 、 跳 开关 面板 以 及 电子 电气 舱 内 电子 设备 的 热 空气 
由 设备 冷却 风扇 失效 而 导致 失去 冷却 气流 会 使 相应 的 设备 冷却 关 断 
(OFEF ) 灯 涡 。 选 择 备 用 风 忆 可 恢复 冷却 气流 ， 并 使 关 断 灯 在 约 5 秒 内 
熄灭 。 
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CHINA SOUTHERN 气 源 系统 


B2109, B2020, B2022, B2910-B2917, B9008-B35070, B3221-BS222， 
B3230, B9232-B3233, B92353-B3241, B39247, B9230-B3233 

出 现 前 货舱 火警 警告 时 ， 设 备 冷 却 排 气 风 扇 关 断 且 设备 冷却 排 气 OFEF 
灯 被 抑制 。 

如 在 地 面 发 生 超 温情 况 ， 则 前 轮 舱 内 的 机 组 呼叫 喇叭 会 发 出 警戒 。 
前 货舱 

再 循环 风 局 使 来 自 和 客舱 的 循环 空 前 员 舱 侧 生 周围 流动 。 当 机 外 排 
ws 气 .分散 到 前 货舱 侧 壁 ， 以 增加 
飞行 中 的 温度 。 

空调 气 源 连接 

地 面 空 调 气 源 可 以 连接 到 混合 总 管 上 ， 以 便 向 整 架 飞 机 提供 预 调 空 气 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
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空调 分 配 示 意图 
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区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 
妃 、 、 AAA > 妆 
气 源 系统 第 2 译 
空调 系统 说 明 第 31 节 


本 书 内 容 庆 用 于 B2693-B2697, B5020-B5022, B5040-B5042, B5067， 
B5112-B3113, B3120-B3123, B3123-B5129, B3133, B3147, B3149， 
B5133-B3157, B3103, B3105-B251606, B2189-B3193, B3195, B3300， 
B35310, B5339-B3340, B3330, B5419-B5421, B34435-B3440， 
B354068-B3409。 


介绍 


空调 系统 提供 的 温 控 空气 是 经 空调 组 件 处 理 的 来 自发 动机 、APU 或 地 
面 气 源 的 引 气 。 左 组 件 混 合 总 管 上 游 的 空调 空气 直接 流入 驾驶 舱 。 左 
组 件 过 剩 的 空气 、 寿 组 件 的 空气 以 及 再 循环 系统 空气 在 混合 总 管内 混 
合 ， 然 后 由 左 、 右 侧 壁 的 立 管 分 配给 各 舱 。 

座舱 的 空调 空气 由 飞机 空调 系统 或 地 面 预 调 气 源 提供 。 地 面 预 调 空气 
通过 混合 总 管 进 入 空调 系统 。 


空调 组 件 

来 自主 引 气 管道 流向 各 空调 组 件 的 引 气 由 各 自 的 组 件 活 门 控制 。 通 常 
左 组 件 使 用 ] 号 发 动机 引 气 ， 丰 组件 使 用 2 号 发 动机 引 气 。 在 验证 升 
限 以 下 ， 高 流量 工作 的 单个 组 件 可 保持 整 架 飞 机 增 压 及 适宜 的 温度 。 
在 地 面 APU 可 向 两 个 组 件 供 气 ， 飞 行 中 可 向 一 个 组 件 供 气 。 多 数 地 面 
气 源 车 可 为 两 组 件 工作 提供 足够 引 气 。 不 得 使 用 一 台 发 动机 为 一 个 以 
上 组 件 供 气 。 

引 气 流量 控制 

两 个 空调 组 件 电 门 在 自动 位 且 两 个 组 件 工作 时 ， 组 件 提供 “正和 浓 引 气 
流量 ”。 但 一 组 件 不 工作 时 ， 另 一 组 件 自动 转换 至 “高 流量 ”以 保持 必 
要 的 通风 率 。 飞 机 在 地 面 或 空中 襟 收 放 出 时 ， 这 种 自动 转换 被 抑制 以 
保证 单 发 工作 所 需 的 发 动机 功率 。 如 两 个 发 动机 引 气 电 门 关 且 APU 引 
气 电 门 开 ， 无 论 襟 收 位 置 、 空 /地 逻辑 状态 如 何 或 工作 组 件数 量 多 少 ， 
都 会 自动 转换 至 “高 流量 ”。 

空调 组 件 电 门 在 高 流量 位 时 ， 组 件 提 供 “高 流量 引 气 >?。 另 外 ， 飞 机 在 
地 面 、APU 引 气 电 门 开 且 任 一 或 两 个 组 件 电 门 在 高 流量 位 时 ，APU 可 
提供 “ 痪 流量 引 气 ?。 当 APU 为 唯一 引 气 源 时 ， 此 方式 可 提供 最 大 流 


写 


一 一 一 
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冲压 空气 系统 

冲压 空气 系统 为 热 交 换 器 提供 冷却 空气 。 该 系统 通过 冲压 进 气门 的 操 
作 由 组 件 自 动 控 制 。 

在 地 面 或 襟 相 未 完全 收 上 的 低速 飞行 过 程 中 ， 冲 压 进 气门 移 向 全 开 位 
以 进行 最 大 冷却 。 正 常 巡 航 时 ， 冲 压 进 气门 在 开 和 关 位 之 间 调 节 。 冲 
压 进 气门 全 开 时 ，RAM DOOR FULL OPEN (冲压 进 气 门 全 开 ) 灯亮 。 
冲压 进 气 门 前 方 装 有 折 流 门 ， 以 防 离 地 前 或 接地 后 吸入 泥浆 。 空 地 安 
全 传感器 产生 电信 号 使 折 流 门 伸 出 。 

冷却 循环 

冷却 循环 首先 是 引 气 通过 热 交换 器 降温 ， 再 流 经 空气 循环 机 进行 冷却 ， 
并 在 水 分 离 器 中 除去 水 分 。 然 后 ， 处 理 过 的 冷 空气 与 热 空气 混合 ， 混 
合 后 的 空调 空气 再 流入 混合 总 管 和 分 配 系统 。 

冷却 循环 内 的 温度 传 感 可 提供 过 热 保 护 。 过 热情 况 导 致 组 件 活 门 关 闭 
且 组 件 跳 开 灯 亮 。 

组 件 温度 控制 

电子 控制 器 指令 组 件 温 度 控 制 活 门 打开 或 关闭 以 满足 组 件 释 放 的 要 
求 。 

若 主 组 件 控 制 失 效 ， 受 影响 的 组 件 由 另 一 侧 控制 器 上 的 备用 组 件 控制 
来 控制 。 主 组 件 或 备用 组 件 控 制 失效 会 引起 再 现时 PACK、MASTER 
CAUTION 和 AIR COND 系统 信号 牌 灯 亮 。 

若 同 一 组 件 的 主 用 和 备用 组 件 控 制 都 失效 ,PACK.、MASTER CAUTION 
和 AIR COND 系统 信号 牌 灯会 亮 。 组 件 将 继续 无 控制 地 工作 直到 超 温 
引起 组 件 跳 开 . 


.2 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系统 





空调 组 件 示意 图 


TO 了 I 藉 
coNT CsB FwD CAB AFT CAB MANIFOLD 
中 LT 上 AUTO AUTO 全 


大 故人 










各 
< WATER 
ELECTRONIC ELECTRONIC 〖 昼 
CONTROLLER CONTROLLER _ 呈 SEPARATOR 


L_ PRIMARY R PRIMARY 
PACK CONTROL PACK CONTROL 答 


L_RAM R_RAM 
二 IR _ CONTROL 号 IR _ CONTROL 

R_ STBY L_ STBY N 
PACK CONTROL PACK _ CONTROL 5 注 





TO TRIN 
上 AIR_ SYSTEM 


WING-BODY 
OVERHE 丰 T 


区 了 于 政司 CONDITIONED AIR 


苞 球 >" 覃 " 司 COLD AIR 


HEAT EXCHANGER 
ES CooLED AIR 


BLEED AIR 





March 2sS, 2010 D06-27370-81B-GCUN 2.31.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
气 源 系统 CHINA SOUTHERN 


区 域 温度 控制 

区 域 温 度 控制 有 三 个 区 域 - 驾驶 舱 、 前 客舱 和 后 客舱 。 可 通过 调节 相 
应 温度 选 钮 来 设置 所 需 的 区 域 温度 。 选 钮 的 范围 大 约 是 6$"F (185C ) 
到 8S$"sF (30?C )。 

组 件 产 生 能 满足 需求 温度 最 低 区 域 的 气温 。 区 域 温 度 是 由 向 区 域 供 气 
管道 中 加 入 适量 的 调节 空气 来 控制 的 。 调 节 空 气 的 量 由 各 个 调节 空气 
调制 活 门 来 调制 。 

单 组 件 工作 且 调 蔬 空气 选择 ON 时 ， 区 域 温度 控制 的 方式 与 双 组 件 工 
作 时 相同 。 单 组 件 工作 且 调 节 空 气 选 择 OFEF 时 ， 组 件 会 试图 产生 满足 
所 有 三 个 区 域 的 平均 温度 需求 的 空气 温度 。 

如 果 某 区 域 供 气 管道 的 空气 过 热 ， 则 相应 的 琥珀 色 区 域 温度 灯亮 ， 且 
相关 的 调节 空气 调制 活 门 关闭 。 按 压 跳 开 复 位 电 门 冷却 管道 后 可 以 重 
新 打开 调 巴 空气 调制 活 门 。 

区 域 温 度 控制 方式 

左 电子 控制 器 控制 后 座舱 区 域 并 提供 驾驶 舱 的 后 备 控制 。 右 控制 器 控 
制 前 座舱 区 域 并 提供 驾驶 舱 的 主 控制 。 

多 驶 舱 温 度 主 控制 失效 会 自动 转 到 后 备 控 制 ， 并 在 主 警告 再 现时 点 亮 
CONT CAB 琥珀 色 区 域 温度 灯 。 主 控制 和 备用 控制 都 失效 时 灯会 自动 
点 亮 。 

前 或 后 座舱 温度 控制 失效 会 使 相关 的 调节 空气 调制 活 门 关闭 。 温 度 选 
钮 正常 工作 ， 但 两 个 客舱 区 域 的 温度 选 钮 调 置 会 被 平均 。 主 警告 再 现 
时 会 点 亮 琥 珀 色 区 域 温 度 灯 ， 以 指示 相关 区 域 控制 失效 。 

非 平 衡 组 件 温度 控制 方式 

任何 影响 到 调节 空气 供给 的 失效 情况 都 会 使 温度 控制 系统 分 别 独立 地 
控制 两 个 组 件 。 如 果 失 去 区 驶 舱 调 节 空 气 ， 则 左 组 件 会 以 所 选 温度 向 
罗 驶 舱 提 供 空调 空气 ， 而 右 组 件 则 会 满足 所 需 温 度 最 低 的 客舱 区 域 的 
需求 。 如 果 失 去 一 个 客舱 区 域 调 节 空 气 或 者 所 有 调节 空气 ， 则 前 和 后 
区 域 温 度 需 求 会 被 平均 并 由 右 组 件 控制 。 

如 果 任 一 区 域 被 关 断 ， 则 温度 控制 系统 会 灸 略 温 度 选 钮 的 设置 。 
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备用 组 件 平均 温度 

如 果 所 有 的 区 域 控制 和 组 件 主 控制 都 失效 ， 则 备用 组 件 控制 会 指令 组 
件 产 生 满足 两 个 客舱 区 域 平 均 温 度 需 求 的 空气 温度 。 调 巴 空 气 调 制 活 
门 会 关闭 。 驾 驶 舱 区 域 温度 选 钮 将 对 备用 组 件 控制 不 起 作用 。 

固定 客舱 温度 

如 果 所 有 的 温度 选 钮 都 置 于 OFE 位 ， 则 组 件 控制 会 使 左 组 件 保 持 固定 
温度 7$soF (24C ) 而 右 组 件 保持 固定 温度 6$"FE (18C )， 以 组 件 温度 
传感器 的 测量 为 准 。 


空调 分 配 
空调 空气 被 集中 在 混合 总 管内 。 空 气 的 温度 与 蜀 驶 舱 和 客舱 温度 选 钮 
调 定 值 有 直接 关系 。 
过 热 探 测 是 由 位 于 组 件 下 游 的 温度 传感器 提供 的 。 过 热 会 使 相应 的 调 
节 空 气 调制 活 门 关闭 且 区 域 温 度 灯 亮 。 
驾驶 航 

萄 驶 舱 只 需要 一 小 部 分 由 左 组 件 提 供 的 引 气 ， 因 此 大 部 分 左 组 件 输出 
引 气 .都 输送 到 混合 管道 。 

驾驶 舱 内 的 空调 空气 分 别 流 入 几 个 升 压 器 ， 这 些 升 压 器 的 出 口 分 别 位 
于 地 板 、 舱 顶 和 脚 部 。 每 个 座 椅 下 的 地 板 上 都 有 几 个 扩散 口 ， 只 要 总 
管 有 压力 ， 空 气 就 不 断 流出 。 
舱 顶 扩散 口 位 于 轰 驶 舱 顶 部 3 号 风挡 的 后 上 方 。 每 个 出 口 都 可 由 一 个 
有 模 的 调整 螺丝 旋转 调节 ， 按 需 打 开 或 关闭 。 
每 个 飞行 员 方 向 舵 脚 踊 后 面 都 有 一 个 两 用 活 门 。 该 活 门 用 于 给 飞行 员 
脚 部 加 温 并 为 ] 号 风挡 内 侧 除 雾 。 每 个 活 门 分 别 由 机 长 和 副 轰 驶 面板 
上 的 旋钮 控制 。 
客舱 
客舱 供 气 分 配 系统 由 混合 总 管 、 侧 壁 升 压 器 和 一 个 顶板 分 配 管 道 组 成 。 
侧 壁 升 压 器 沿 有 客舱 的 在 、 右 两 侧 向 舱 顶 分 配 管道 供 气 。 舱 顶 分 配 管 
道 将 空调 空气 送 往 客 舱 。 舱 顶 分 配 管道 没 着 飞机 中 心 线 从 客舱 顶部 前 
端 延 伸 到 后 端 ， 并 为 侧 壁 扩散 口供 气 。 
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再 循环 风扇 

再 循环 风 局 系统 可 减轻 空调 组 件 的 负 有 并 减少 发 动机 引 气 的 需求 量 。 
客舱 和 电子 设备 舱 排 出 的 气体 收集 在 前 货舱 中 ， 然 后 在 此 过 滤 和 再 循 
环 后 送 到 混合 总 管 。 风 心 由 交流 马达 驱动 。 再 循环 风 忆 电 门 在 自动 位 
时 ， 凤 忆 工 作 ， 两 组 件 接 通 且 一 个 或 两 个 组 件 在 高 流量 位 时 除外 。 
设备 冷却 

设备 冷却 系统 冷却 多 驶 般 和 电子 电气 舱 内 的 电子 设备 。 

设备 冷却 系统 由 供 气 管道 和 排 气管 道 组 成 ， 每 个 管道 都 有 一 个 正 第 风 
忆 和 一 个 备用 风 忆 。 供 气管 道 向 蜀 驶 舱 里 的 显示 器 和 电子 电气 设备 舱 
内 的 电子 设备 提供 冷 空气 。 排 气管 道 收集 并 排放 来 自驾 驶 舱 显 示 器 
顶板 和 后 电子 面板 、 跳 开关 面板 ， 以 及 电子 电气 舱 内 电子 设备 的 热 空 


乞 


as 

由 设备 冷却 风扇 失效 而 导致 的 冷却 气流 形 失 将 使 相应 的 设备 冷却 关 断 
(COFEF ) 灯亮 。 选 择 备 用 风 忆 可 恢复 冷却 气流 ， 并 使 关 断 灯 在 约 $ 秒 内 
熄灭 。 

BS112-B5$113, B5133, B$147. B$149, B$163, B$16S$-BS166， 
B3189-B3193, B9193, B9300, B9310, B9339-B53340, B33930， 
B3419-B3421, B3443-B535440, B3408-B3409 

出 现 训 货舱 火警 警告 时 ， 设 备 冷 却 排 气 风 忆 关 断 且 设备 冷却 排 气 OFF 
灯 被 抑制 。 

如 在 地 面 发 生 超 温情 况 ， 则 前 轮 舱 内 的 机 组 呼叫 喇叭 会 发 出 警报 。 

下 箱 环 风 矶 侠 来 自 客舱 的 循环 空气 在 前 货 j 他 侧 壁 周围 流动 。 当 机 外 排 
气 活 门 关闭 时 ， 设 备 冷 却 系统 排出 的 空气 出 分 散 到 六 货舱 侧 辟 ， 以 增 
加 飞行 中 的 温度 

空调 气 源 连 接 

地 面 空 调 气 源 可 以 连接 到 混合 总 管 上 上， 以便 向 整 架 飞机 提供 预 调 空气 
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气 源 系 统 第 2 章 
增 压 系 统 说 明 第 40 节 
介 织 


在 飞行 各 阶段 ， 座 舱 增 压 都 由 座舱 压力 控制 系统 控制 。 座 舱 压 力 控制 
系统 包括 两 个 相同 的 自动 控制 器 (可 选择 自动 或 备用 方式 ) 和 一 个 飞 
行 员 人 工控 制 方式 。 

该 系统 使 用 空调 系统 供给 和 分 配 的 引 气 。 增 压 和 通风 由 调 巴 排 气 活 门 
和 机 外 排 气 活 门 控制 。 


释 压 活 门 
两 个 释 压 活 门 提供 安全 释 压 ， 限 制 最 大 压 差 在 9.1 psi。 负 压 差 释放 活 
门 可 防止 外 办 大 气压 力 超过 座舱 内 部 压力 。 


座舱 压力 控制 器 
0 座舱 高 度 通 常 由 座舱 压力 控制 
制 在 8000 英尺 以 内 。 

本 力 利 ee 
2 有 
.MAN (人工 ) -使 用 直流 电机 人 工控 上 制 系统 。 

大 气 数 据 惯 性 基准 组 件 (ADIRUS ) 向 两 个 自动 控制 器 提供 外 部 静 压 、 

气压 修正 高 度 、 非 修正 高 度 以 及 校准 空 速 。 大 气 数据 冉 性 基准 组 件 从 

机 长 和 副 驾 驶 气压 基准 选 钮 接收 气压 修正 值 。 
自动 控制 器 还 接收 两 个 失速 管理 计算 机 的 油门 位 置 和 空 / 地 传感器 的 

信 和 党， 
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座舱 压力 控制 系统 示意 图 
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增 压 排 气 


座舱 排 气 由 排 气 活 门 和 机 外 排 气 活 门 控制 。 少 量 气体 从 厕所 和 厨房 通 
气孔 、 其 它 国定 通气 孔 以 及 封 严 泄 漏 处 排出 。 
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排 气 活 门 
气 由 排 气 活 门 排 出 机 外 。 客 舱 空 气 从 地 板 格 栅 进 
后 货舱 ， 并 给 后 它 货舱 加 温 ， 然后 由 排 气 活 门 排出 机 外 。 


ER 门 

在 地 面 和 低压 差 飞行 时 ， 机 外 排 气 活 门 打开 ， 使 电子 电气 设备 舱 的 热 

空气 排出 机 外 。 飞 行 中 ， 座 舱 的 压 差 较 高 时 ， 机 外 排 气 活 门 通常 关闭 。 

排出 的 气体 分 散 到 前 货舱 的 侧 壁 内 。 

B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, B$068-B5070, B5221-BS222， 

B5230, B5232-B5233, B$235-B5241, B5247, B$2S0-BS253 

然而 ， 如 一 个 组 件 电 门 在 高 流量 位 且 再 循环 风 局 关 断 ， 机 外 排 气 活 门 

打开 ， 这 就 增加 了 排 烟 形态 的 通风 性 

B2693-B2697, B5020-B5022, B$040-B5$042, B5067, B$112-BS113， 

BS5120-B$123, B5125-B5129, B$133, B5147, B$149, B$155-B5157， 

B5163, B5165$-B5166, B5189-B5193, B5195, B$300, B5310， 

B5S339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-BS446, B5468-B5469 

然而 ， 如 一 个 组 件 电 门 在 高 流量 位 且 右 再 循环 风扇 关 断 ， 机 外 排 气 活 

门 打 开 ， 这 就 增加 了 排 烟 形态 的 通风 性 

BS5112-B5113, B$133, B5$147, B$149, B5163, B5165-BS166， 

B5189-B5193, B$195, B$221-B5222, B5230, B5232-B5233， 

B5235-B$241, B5247, B$2S0-B$253, B5300, B5310, B5339-B5340， 

B5356, B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-BS469 

注 : 在 增 压 飞 行 中 ， 在 前 货舱 火警 警告 时 将 指令 机 外 排 气 活 门 进入 冒 
烟 方 式 。 
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增 压 排 气 示意 图 
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国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 气 源 系 统 


自动 方式 工作 

自动 系统 由 两 个 独立 的 控制 器 组 成 。 每 次 飞行 时 ， 其 中 一 个 控制 器 作 
为 主 控制 狂 台 应 ) 态 一 个 作为 备用 。 下 次 飞行 相 互 替 换 。 

在 自动 或 备用 方式 ， 在 增 压 控制 面板 向 自动 控制 器 预 设 两 个 高 度 : 
-FLTALT (飞行 或 巡航 高 度 ) 

.LAND ALT (着 陆 或 目的 地 机 场 标高 )。 

在 地 面 时 ， 起 飞机 场 高 度 ( 即 实 际 座舱 高 度 ) 不 断 输入 自动 增 压 控 制 
吐 内 。 

不 论 飞 机 是 在 地 面 还 是 空中 ， 空 /地 安全 传感器 均 会 发 出 信号 。 在 地 面 
并 且 功 率 较 低 时 ， 排 气 活 门 驱动 到 全 开 位 使 座舱 释 压 。 

在 地 面 并 且 功 率 较 高 时 ， 座 舱 开 始 增 压 。 控 制 器 将 排 气 活 门 调 到 关 位 
并 使 座舱 缓慢 增 压 。 这 种 地 面 客 舱 增 压 使 旅客 和 机 组 人 员 对 增 压 飞行 
的 过 渡 感 党 更 平缓 舒适 ， 且 使 增 压 系统 在 起 飞 过 程 中 对 地 面 压 力 的 变 
化 作出 更 好 的 反应 。 

在 空中 ， 自 动 增 压 控 制 器 使 飞机 高 度 和 座舱 高 度 之 间 保 持 一 定 比 例 的 
压 差 。 根 据 飞 机 爬升 率 按 比例 增加 座舱 高 度 ， 可 使 座舱 高 度 变 化 保持 
在 所 需 的 最 小 速率 。 

如 飞机 未 达到 预 设 的 巡航 高 度 就 开始 下 降 ， 琥 珀 色 非 计划 下 降 灯 亮 。 
飞行 员 无 需 再 输入 任何 值 ， 控 
制 器 控制 飞机 在 起 飞机 场 标高 着 陆 。 如 飞行 高 度 窗 显示 高 度 被 改变 ， 
ee 回 起 飞机 场 标高 

飞机 假 升 到 飞行 高 度 0.2$ psi 范围 内 时 ， 这 航 方式 开始 工作 巡航 时 ， 
如 所 选 的 着 陆 高 度 和 飞行 高 度 之 间 的 压 差 在 37.000 英尺 以 上 小 于 或 等 
于 8.35 psi， 在 28,000 人 37,000 英尺 之 间 为 7.80 psi， 在 28,000 英尺 以 
下 为 7.45 psi 时 ， 控 制 器 保持 座舱 高 度 略 低 于 选择 的 着 陆 高 度 。 如 选择 
的 着 陆 高 度 和 飞行 高 度 度 之 间 的 压 差 高 于 这 些 值 ，37.000 英尺 以 上 、 
28,000 和 37.000 英尺 之 间 、28,000 英尺 以 下 ， 控 制 器 分 别 保持 压 差 为 
8.3$S、7.80 和 7.45 psi。 偏 离 飞 行 高 度 时 ， 控 制 器 调节 排 气 活 门 以 保持 
恒定 的 座舱 高 度 ， 可 能 造成 压 差 变化 。 

飞机 下 降 到 低 于 所 选 飞行 高 度 0.23 psi 时 ， 下 降 方式 开始 工作 。 座 舱 开 
始 成 比例 下 降 到 略 低 于 所 选 的 着 陆 高 度 。 控 制 器 控制 座舱 在 轻微 增 压 
状态 下 着 陆 ， 以 使 进 近 时 高 度 快 速 变化 而 座舱 压力 变化 最 小 ， 

滑行 时 ， 控 制 器 将 排 气 活 门 缓慢 驱动 到 全 开 人 位， 使 座舱 释 压 。 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 2.40.S 
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中 国 南 方 航空 
气 源 系 统 CHINA SOUTHERN 


如 发 生 以 下 任何 情况 ， 琥 珀 色 自 动 失效 灯亮 : 
- 直流 电 断 开 
. 控制 器 故障 
. 排 气 活 门 控 制 故 障 
- 压 差 过 大 (>8.7S psi ) * 
. 座舱 压力 变化 率 过 大 (海平 面 高 度 +2000 英尺 /分 钟 ) * 
. 高 座舱 高 度 (15.800 英尺 以 上 ) *。 
* 如 果 控 制 器 未 能 正确 回应 。 
自动 失效 灯亮 时 ， 增 压 控 制 自 动 转换 到 其 它 自 动 控制 器 (备用 方式 )。 
将 增 压 方 式 选 钮 移 到 备用 位 ， 则 自动 失效 灯 灭 ， 但 是 备用 灯 仍 保持 腕 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 气 源 系统 
飞行 航 径 过 程 - 自动 方式 


CoMSTAMNT FLT ALT SETTING 
只 IRPLANE 中 LT -25 psid 


CRUISE MODE DESCEMNT moDE 
此 CTIVATES MORIAL 只 CTIVATES 
(二 P = 了 .45 psid at or 
below 28 -000 ft.) 
(二 P = 7 了 .80 pbsid above 
28.-000 ft. to 37-000 ft-)| 


| 和 = 8.35 psid above 37-000 ft.， 





TAXI| CLIIB HoL CLIIB CRUISE OFF ALTITUDE DPESCENT T 丰 美工 


类 Mote: Deviatiocons from cruise 8Llt 
can cause 南 P to Vary - 


CABIN ALTITUDE VS。 夫 IRPLANE ALTITUDE 
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国 南方 航空 
气 源 系 统 CHINA SOUTHERN 
人 工 方 式 工作 


增 压 方式 选 钮 在 人 工 位 时 ， 绿 色 人 工 灯 亮 。 

如 自动 和 备用 方式 均 不 工作 ， 可 使 用 人 工 方式 控制 座舱 高 度 。 在 人 工 
方式 下 ， 监 视 排 气 活 门 位 置 指示 器 的 活 门 位 置 和 座舱 高 度 面 板 ， 用 排 
气 活 门 位 置 电 门 调节 排 气 活 门 。 一 个 由 备用 直流 汇流 条 供电 的 独立 的 
直流 电机 以 小 于 自动 方式 的 速率 驱动 排 气 活 门 。 排 气 活 门 全 程 移动 需 
20 秒 。 
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防 冰 排 十 第 3 痢 
目录 第 0 节 


人 3.10 
人 3.10.1 
网 3.10.2 
内 而 交 本 而 板 3.10.3 
人 3.10.3 
全 3.10.4 

于 3.10.5 
杭 划 芭 沙 而 入 二 3.10.6 

0 3.20 

人 3.20.1 
区 3.20.1 
人 3.20.2 
于 3.20.3 
因 和 蕉 风 挡 驹 昌 示 记 国 人 3.20.4 
网 3.20.7 
相关 我 二 二 亲 站 用 3.20.8 
友 避 作 际 洒 表征 3.20.8 
妆 动 他 太 . 系 病人 才 用 和 3.20.8 
发 动机 防 冰 系 统 示意 图 .es 3.20.9 
人 3.20.9 
机 村 防 冰 系 统 使 有 用。 生生 3.20.9 
杭 受 阮 洲 条 作 示 总 网 及 站 和 和 3.20.11 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 3.TOC.0.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防 冰 排 雨 CHINA SOUTHERN 


3. 工 DC.0.2 D0-27370-81B-GUN March 2sS, 2010 




















区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 防 冰 排 雨 
控制 和 指示 第 10 节 
风挡 加 温 面板 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B3070, B3112-B53113, B3133, B3147, B3149， 
B513506-B3137, B3103, B3103-B51606, B5189-B3193, B3193， 
B35221-B3222, B3230, B3232-B35233, B52335-B3241, B32471， 
B35250-B3253, B3300, B3310, B3339-B35340, B53306, B5419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 


OVERHET | OVERHERT OVERHEAT |OwERHE 丰 T 


WINDOW HEAT 


SIDE FwWD FWD SIDE 
(CO OFF 
攻 | 矶 Ce | 雹 | 熏 
各 ON 入 PWR TEST 千 ON ， 


FORWARD OVERHEAD PANEL 





B5120-B3123, B3125-B35129, B313535 


OVERHEAT | ovVERHEAT | 病 中 ovERHEAT | ovVERHEAT 
OFF OFF 


OFF 
WINDOW HEAT 


OFF 


SIDE FWD FWD SIDE 


(9) LO) 轩 | () IO) 
权 粳 CR 惫 春 
辣 ON 千 PWR TEST 千 ON 、 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


风挡 过 热 (OVERHEAT ) 灯 
亮 (琥珀 和 色 ) -探测 到 过 热情 况 。 
注 : 如 风挡 电源 中 断 ， 则 过 热 灯 也 会 亮 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南方 航空 
防 冰 排 十 站 


CHINA SOUTHERN 


风挡 加 温 开 (ON ) 灯 

B2169. B2620, B2622. B2693-B2697. B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040: 了 50422B5067 史 5070, B5112 吕 5S113, B51332B5147, B5149 
B5156-B5157; B5163, B516S-B5166. B5189.B5193; B5195? 
B5221-B5222; B5230: B5232-B5233? B5235-B5241 B5247? 
B5250-B5253; B5300; B5310, B5339-.B5340. B535G, B5419_BS421， 
B5445-B5446: B54682BS469 


亮 (绿色 ) - 正 对 所 选 的 风挡 加 温 ， 
熄灭 -- 

二 关 ， 电 . 

. 探测 到 过 热情 况 ， 或 

. 发 生 系 统 失效 

- 系统 处 于 合适 温度 。 

风挡 加 温 关 (OFF ) 灯 
BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1S5 

亮 (琥珀 色 ) - 

关怀 

. 探测 到 过 热情 况 ， 或 

. 发 生 系 统 失 效 

- 系统 处 于 合适 温度 。 

熄灭 -= 正 对 所 选 的 风挡 加 温 。 

风挡 加 温 (WINDOW HEAT ) 电 门 
ON - 对 所 选 的 风挡 加 温 。 

OFEF - 未 使 用 风挡 加 温 。 

本 玖 又 挡 如 温 (WINDOW HEAT ) 测试 电 门 (弹簧 保持 中 立 ) 
OVHT (过 热 ) -模拟 过 热情 况 。 

PWR TEST (电源 测试 ) - 提供 可 靠 性 测试 。 
注 : 参阅 补充 程序 中 的 风挡 加 温 测 试 程序 。 


风挡 / 足 部 空气 控制 








BELOW CAPTAIN' S BELOW FAOS 
INST PANEL INST PANEL 
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足 部 空气 (FOOTAIR ) 控制 

提起 -向 飞行 员 脚 部 提供 空调 空气 。 

风挡 空气 (WINDSHIELD AIR ) 控制 
提起 -向 ] 号 风挡 提供 空调 空气 以 便 除 雾 。 


风挡 雨刷 选 钮 面板 





R_ 电 IPER 
il 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


风挡 雨刷 (WIPER ) 选 甸 

PARK (停放 ) - 关 断 雨刷 马达 并 存放 好 十 刷 片 。 
INT (间断 ) -7 秒 钟 间断 工作 。 

LOW (低速 ) -低速 工作 。 

HIGH ( 高 速 ) - 高 速 工作 。 





探头 加 温 面 板 
B3133S-BS137 


L ELEY 
PITOT 


L 中 LPH 
VANE 


TEMP 
PROBE 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B5070, B53112-B3113, B35120-B3123, B3125-B35129， 
B5133, B5147, B5149, B3103, B3105-B510606, B9189-B3193, B31935， 
B35221-B3222, B3230, B3232-B35233, B52335-B3241, B32471， 
B52350-B3253, B3300, B3310, B3339-B35340, B5330, B5419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 
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[LEE 上 EEY 
PITOT 


L 只 LPHRA R 只 LPHR 
VANE VANE 
TEMP 中 出 关 
PROBE PITOT 

1 一 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
探头 加 温 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 相应 的 探头 未 加 温 。 
注 : 如 用 备用 电源 工作 ， 探 头 加 温 灯 不 指示 系统 状态 。 
探头 加 温 (PROBE HEAT ) 电 门 
ON - 打开 电源 向 相应 的 系统 加 温 。 
OFEF - 电源 关闭 。 
大 气 总 温 测试 CTAT TEST ) 电 门 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5120-B5123, B5125-B5129， 
B5133, B5147, B5149, B5163, B5165-B5166, B5189-B5193, B5195， 
B5221-B5222, B5230, B5232-B5233, B5235-B5241, B5247， 


Bs2S0-Bs2s3, BS300, Bs310, BS339-BSs340, BS3S06, BS419-Bs421， 
Bs44s-Bs440, BS408-Bs409 


按压 - 在 地 面 给 温度 探头 (TEMP PROBE ) 通电 。 





发 动机 防 冰 面 板 








COWL COWL 
1 ANTI-ICE 四 ANTI-ICE 


7 COWL VALVE COWL VALVE 
OPEN OPEN 


ENG 
六 NTI 一 ICE 
大 OFF 他 
(ORG 
ON 
1 2 
FORVWARD OVERHEAD PANEL 
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整流 哩 防水 (COWLANTLICE ) 灯 

亮 ( 殖 珀 色 ) - 指示 发 动机 整流 音 防 冰 活 门 的 管道 下 游 超 压 。 

整流 章 活 门 打 开 (COWL VALVE OPEN ) 灯 

亮 ( 蓝 色 ) - 

. 明亮 -相应 的 整流 章 防 冰 活 门 在 过 渡 中 ， 或 整流 章 防 冰 活 门 位 置 与 
相应 的 发 动机 防 冰 电 门 位 置 不 一 致 。 

. 上 暗 亮 - 相应 的 整流 覃 防 冰 活 门 开 ( 电 门 ON ). 

熄灭 = 相应 的 整流 章 防 冰 活 门 关 ( 电 门 OFF )。 

发 动机 防 冰 (ENGINE ANTILICE ) 电 门 

ON - 

. 相应 的 发 动机 防 冰 活 门 开 

. 设 定 结 冰 情 况 的 拌 杆 器 逐 辑 。 

OFEF - 

. 相应 的 发 动机 防 冰 活 门 关 

. 如 空中 未 使 用 机 杜 防 冰 ， 持 杆 器 逻辑 恢复 正常 。 


热 防 冰 指 示 


多 想 一 他 TAI 


10 


87 .7 





1 


UPPER DISPLAY UNIT 

热 防 冰 指 示 

亮 下 

- 绿色 -整流 罩 防 冰 活 门 开 

- 孔 珀 色 -整流 章 防 冰 活 门 位 置 与 相应 发 动机 防 冰 电 门 指示 位 置 不 一 
致 . 
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机 杜 防 冰 面 板 


L_ VALVE R_ VALVE 


OPEN OPEN 
WING ANTI-ICE 
OFF 
时 


时 中 oN 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


机 可 防 冰 活 门 打 开 (VALVE OPEN ) 灯 


将 


和 刀 


( 蓝 色 ) - 


- 明亮 -相应 的 机 性 防 冰 活 门 在 过 渡 中 ， 或 相应 的 机 查 防 冰 控 制 活 门 


焕 


位 置 与 机 里 防 冰 电 门 位 置 不 一 致 
暗 亮 - 相应 的 机 杜 防 冰 控 制 活 门 开 ( 电 门 ON ). 
灭 -= 相应 的 机 杜 防 冰 控 制 活 门 关 ( 电 门 OFF ). 


机 杏 防 冰 (WINGANTIICE ) 电 门 
OFEF - 机 杏 防 冰 控 制 活 门 关 。 
ON (在 空中 ) - 


机 查 防 冰 控 制 活 门 开 。 

设 定 结 冰 情 况 的 拌 杆 器 逻辑 。 

注 : 不 管 后 来 机 杜 防 冰 电 门 的 位 置 如 何 ， 在 剩 下 飞行 中 仍 保持 结 冰 
情况 的 拌 杆 器 逻辑 设 定 。 


ON (在 地 面 ) - 
. 如 两 台 发 动机 推力 低 于 起 飞 警 告 调 定 值 并 且 两 个 分 配 管内 温度 低 于 


热 耦 电 门 接 通 温度 ， 机 夷 防 冰 控 制 活 门 将 打开 。 


: 如 任 一 发 动机 推力 高 于 起 飞 警 告 调 定 值 或 任 一 分 配 管道 中 的 热 耦 电 


门 接 通 ， 控 制 活 门 将 关闭 。 电 门 仍 在 开 位 。 
离 地 时 电 门 跳 开 。 
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区 中 国 南 方 航空 ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
证 CHINA SOUTHERN 防 冰 排 雨 
防 冰 排 雨 第 3 章 
系统 说 明 第 20 节 
介绍 


热 防 冰 、 电 防 冰 和 风挡 雨刷 等 系统 提供 防 冰 和 排 雨 功能 。 
防 冰 和 排 雨 系统 包括 : 


: 轰 驶 舱 风 挡 加 温 : 发 动机 防 冰 系统 
: 风挡 雨刷 - 机 台 防 冰 系 统 


: 探头 和 传感器 加 温 
防 冰 元 件 图 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防 冰 排 雨 CHINA SOUTHERN 


蜀 驶 舱 凤 挡 加 温 

B2694-B2697, B5020-B5022, B5068-B5070 

驾驶 舱 工 号 、2 号 、4 号 和 5 号 风挡 是 由 两 侧 粘 着 乙 类 基 芯 的 玻璃 组 成 
的 。 驾 驶 舱 4 号 风挡 内 侧 表 层 附 加 一 层 乙 烯 基 芯 和 两 烯 涂 层 。3 号 风 描 
是 由 两 块 空 气 隔 开 的 两 炳 酸 玻璃 构成 的 。 

B2694-B2697, B5020-B5022, B5068-B5070 

对 1 工 号 和 2 号 风挡 外 层 玻璃 的 导电 涂 层 进行 电 加 温 以 防止 结 冰 和 形成 
雾气 。 对 4 号 和 5 号 风挡 内 层 玻璃 的 导电 涂 层 进行 电 加 温 以 防止 产生 
雾气 。3 号 风挡 不 能 电 加 温 。 

B2169, B2620, B2622, B2693, B2916-B2917, B$040-BS042, BS067， 
BS112-B5113, B$133, B$147, B5149, B$1$6-B51S7, BS$163， 
BS165-B$166, B3189-B5$193, B519$, B$221-B5222, B$230， 
BS232-B$233, B3235$-B$241, B5247, B$250-B5253, B$300, B5S310， 
BS339-B5340, B$3$6, B$419-BS$421, B$445-BS446, B$468-B5469 
驾驶 舱 1 号 、2 号 风挡 是 由 两 侧 粘 着 乙 炳 基 站 的 玻璃 组 成 的 。3 号 风 描 
是 由 两 块 空 气 隔 开 的 两 炳 酸 玻璃 构成 的 。 

B2169, B2620, B2622, B2693, B2916-B2917, B$040-BS042, BS067， 
BS112-B5113, B$133, B$147, B5149, B$1$6-B51S7, BS$163， 
BS165-B$166, B5189-B$193, B519$, B5221-B5222, B$230， 
BS232-B$233, B3235$-B5241, B5247, B$250-B5253, B$300, B5310， 
BS339-B5340, B$3$6, B$419-BS$421, B$445-BS446, B$468-B5469 

对 1 工 号 和 2 号 风挡 外 层 玻璃 的 导电 涂 层 进行 电 加 温 以 防止 结 冰 和 形成 
雾气 。3 号 风挡 不 能 电 加 温 。 

BS120, B$122-B$123, B$129 

轰 驶 舱 风 挡 是 由 两 侧 粘 着 乙 烽 基站 的 玻璃 组 成 的 。 

BS120, B$122-B$123, B$129 

对 工 号 和 2 号 风挡 外 层 玻璃 的 导电 涂 层 进行 电 加 温 以 防止 结 冰 和 形成 
雾气 。 对 3 号 风挡 内 层 玻璃 的 导电 涂 层 进行 电 加 温 以 防止 产生 雾气 . 
BS121, B$125-B$128, B$155 

驾驶 舱 风 挡 是 由 两 侧 粘着 乙烯 基 芯 的 玻璃 组 成 的 。 驾 驶 舱 4 号 风挡 内 
侧 表 层 附 加 一 层 乙 炳 基 六 和 本 炳 涂 层 。 

BS121, B$125-B$128, B$155 

对 1 号 和 2 号 风挡 外 层 玻璃 的 导电 涂 层 进行 电 加 温 以 防止 结 冰 和 形成 
雾气 .对 3 号 、4 号 和 5 号 风挡 内 层 玻璃 的 导电 涂 层 进行 电 加 温 以 防止 
产生 雾气 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 防 冰 排 雨 


罗 驶 舱 风 挡 加 温 工 作 

B2094-B2097, B3020-B3022, B3008-B3070 

前 风挡 加 温 电 门 控 制 1 号 风挡 加 温 ， 侧 风挡 加 温 电 门 控制 2 号 、4 号 、 
$ 本 风挡 加 温 。 

B2094-B2097, B3020-B3022, B3008-B3070 

温度 控制 器 使 ] 互 和 2 纯 风 挡 保 持 适 当 的 温度 ， 以 保证 风挡 具有 防止 
飞 乌 撞击 的 最 大 强度 。 如 探测 到 过 热情 况 ,， 1 吕 和 2 号 风挡 电源 会 自动 
断 开 。 打 开 或 闭合 5$ 亏 风 挡 上 的 热 耦 电 门 可 使 4 号 和 5S 纪 风 挡 保 持 适 
当 的 温度 。 

B2109, B2020, B2022, B2093, B29160-B2917, B9040-B3042, B3007， 
B3112-B3113,B3133, B9147, B914959, B9130-B3137, BS103， 
B31063-B3100, B9189-B3193, B3193, B9221-B3222, B3230， 


B3232-B3233, B9235-B3241, B39247, B39230-B3233, B3300, B3310， 
B3339-B3340, B33306, B3419-B35421, B3443-B3440, B3408-B53409 

前 风挡 加 温 电 门 控制 ] 号 风挡 加 温 ， 侧 风挡 加 温 电 门 控制 2 号 风挡 加 
温 . 

B2109, B2020, B2022, B2093, B2910-B2917, B3040-B5042, B3007， 
B3112-B3%113, B3133, B3147, B9149, B3130-B3137, B3103， 
B3103-B3%160, B3189-B3193, B3193, B39221-B3222, B3230， 
B3232-B39233, B9235-B3241, B39247, B3230-B3233, B3300, B3310， 
B3339-B3340, B3330, B3419-B35421, B3443-B3440, B3408-B3409 


温度 控制 器 使 1 号 和 2 号 风挡 保持 适当 的 温度 ， 以 保证 风挡 具有 防止 
飞 乌 撞击 的 最 大 强度 。 如 探测 到 过 热情 况 ， 1 吕 和 2 号 风挡 电源 会 自动 
世 开 。 

B5120, B$122-B5123, B5129 

前 风挡 加 温 电 门 控制 工 号 风挡 加 温 ， 侧 风挡 加 温 电 门 控制 2 号 、3 号 风 
挡 加 温 。 

B5120, B$122-B5123, B5129 

温度 控制 器 使 1 号 和 2 号 风挡 保持 适当 的 温度 ， 以 保证 风挡 具有 防止 
飞 乌 撞击 的 最 大 强度 。 如 探测 到 过 热情 况 ，1 号 和 2 号 风挡 电源 会 自动 
断 开 。 打 开 或 闭合 3 号 风挡 上 的 热 耦 电 门 可 使 3 号 风挡 保持 适当 的 温 
度 。 

B5121, B$12S$-B5$128, B5155 

前 风挡 加 温 电 门 控制 1 号 风挡 加 温 ， 侧 风挡 加 温 电 门 控制 2 号 、3 号 、 
4 杞 、5 纪 风挡 加 温 。 

B5121, B$12S$-B5128, B5155 

温度 控制 器 使 1 号 和 2 号 风挡 保持 适当 的 温度 ， 以 保证 风挡 具有 防止 
飞 乌 撞击 的 最 大 强度 。 如 探测 到 过 热情 况 ， 1 吕 和 2 号 风挡 电源 会 自动 
断 开 。 打 开 或 闭合 3 号 和 5 号 风挡 上 的 热 耦 电 门 可 使 3 号 、4 号 和 5 
忠 风挡 保持 适当 的 温度 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防 冰 排 雨 CHINA SOUTHERN 


驾驶 舱 风 挡 加 温 示 意图 
B2694-B2697, B5020-B5022, B5068-B5070 


L YINDOW HE XT R 


SIDE FuWD 2 FuWD SIDE 


估 减 人 人 @ RGB 







THERMAL 


TEMPERATURE TEMP TEMP TEMPERATURE 
CONTROLLER CONT CONT CONTROLLER 


SWITCH 


FROM 
只 IR CONDITIONING 
SYSTENM 





CoONDITION: 
WINDOW HEAT ON 
R SIDE OVERHEATED 


3.20.4 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 防 冰 排 雨 


B21069, B2020, B2022, B2093, B2910-B2917, B3040-B3042, B3007， 
B5112-B3113, B3133, B3147, B3149, B5130-B5157, B3103， 
B5163-B3100, B3189-B2193, B3193, B5221-B3222, B3230， 
B35232-B3233, B3235-B35241, B3247, B?230-B3253, B3300, B3310， 
B35339-B3340, B3330, B3419-B3421, B25443-B3440, B3408-B35409 


二 





TEMPERATURE TEMP TEMPERATURE 
L .. 二 | coNTROLLER 中 本 CONT CONTROLLER 
1 


| 
WIND FRROT WIND 

SHIELD 

只 工 R 


sHIELD 1 呈 IR CONDITIONING 
CONDITION :- 


ATR SYSTEN 
WINDOW HEAT ON 
R SIDE OVERHEATED 







March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 3.20.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防 冰 排 雨 CHINA SOUTHERN 


B25120, B5122-B3123, B3129 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 防 冰 排 雨 


B5121, B5125-B3128, B31535 
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THERRMAL 
SWITCH ， 
FROM 
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SYSTENM 
CONDITION : 
WINDOW HEAT ON 
R SIDE OVERHEATED 
风挡 雨刷 


前 风挡 排 雨 系统 由 雨刷 和 风挡 上 的 永久 排 雨 剂 涂 层 组 成 。 前 风挡 有 独 
立 控 制 的 雨刷 。 
注意 : 在 干 风挡 上 使 用 风挡 雨刷 会 刊 伤风 挡 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防 冰 排 雨 CHINA SOUTHERN 


探头 和 传感器 加 温 

B2169, B2620. B2622 B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
BS040-B5$042. B$067-B5070, B$147, B$149. B$163. B5165-B5166， 
B5189-B5$193, B$19$, B$221-B$222, B$230, B$232-BS233， 
B5235-B5241. B$247. B$250-B$2$3, B5300. B$310. B5339-B5340， 
B5356. B$419-B$421. B5$445-B5446. B5468-B5469 

皮 托 管 探 头 、 全 温 探 头 和 迎 角 探测 器 都 是 由 电 加 温 的 。 静 压 口 不 能 加 
: 

B5120-B5$123, B$12$-B$129, B$112-BS$113., B$133, B$1SS-BS157 

皮 托 管 探 头 、 全 温 探 头 和 迎 角 探测 器 都 是 由 电 加 温 的 。 静 压 口 不 能 加 
温 。 当 使 用 备用 电源 时 ， 仅 机 长 皮 托 管 探 头 被 加 温 。 但 失效 时 机 长 皮 
托管 灯 不 亮 。 

注 : 飞机 用 备用 电源 工作 时 备用 空 速 皮 托 探头 不 加 温 。 


发 动机 防 冰 系统 
发 动机 引 气 热 防 冰 可 防止 发 动机 整流 章 前 缘 结 冰 。 发 动机 防 冰 由 单独 
的 发 动机 防 冰 电 门 控制 。 发 动机 防 冰 系 统 可 以 在 地 面 和 空中 使 用 。 
发 动机 防 冰 系统 使 用 
每 个 整流 罩 防 冰 活 门 由 电动 控制 和 压力 驱动 。 
将 发 动机 防 冰 电 门 放 在 开 位 : 
. 使 发 动机 引 气 流 经 整流 单 防 冰 活 门 ， 进 行 整 流 畦 前 缘 防 冰 ，。 
. 设 定 结 冰 情况 的 抖 杆 逻 辑 。 
注 : 调节 拌 杆 器 和 空 速 指示 上 的 最 小 机 动 速度 游标 。FMSC 显示 的 参 
考 速 度 不 能 自动 调节 。 
注 : 如 在 空中 未 使 用 过 机 可 防 冰 ， 当 发 动机 防 冰 电 门 置 于 关 位 时 ， 
拌 杆 器 还 辑 和 空 速 指 示 恢 复 正 常 。 
如 整流 章 防 冰 活 门 不 能 移 至 发 动机 防 冰 电 门 所 示 的 人 位置， 整流 覃 活 门 
开 灯 将 保持 亮 蓝 色 ， 并 且 不 久 后 共用 显示 系统 上 的 琥珀 色 热 防 冰 指示 
学 : 
由 于 整流 罩 防 冰 活 门 至 整流 单 前 缘 的 管道 超 压 ， 琥 珀 色 整 流 罩 防 冰 灯 


过 
oo 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 防 冰 排 雨 
发 动机 防 冰 系统 示意 图 


ENGINE COWL 
ANTI-ICE 《TAIy) 







了 
ANTI 一 ICE 


澳 光 TO 
BLEED AIR 
ENGINE DUCT 
BLEED 

2 VALVE 













只 NTI-ICE 
风 只 LV E 和 换 


MODULATING & 
SHUTOFF VALVE 


FF B LE E D 员 工 R 








机 桂 防 冰 系 统 
机 相 防 冰 系 统 用 引 气 向 三 个 内 侧 前 缘 缝 可 提供 防护 。 机 槛 防 冰 系统 不 
包括 前 缘 襟 翼 或 外 侧 前 缘 终 翼 。 

机 槛 防 冰 控 制 活 门 是 由 交流 马达 控制 的 。 一 个 活 门 开 时 ， 引 气流 向 三 
个 前 缘 内 侧 缝 避 ， 然 后 排出 机 外 。 前 缘 终 收 在 任何 位 置 ， 机 杜 防 冰 系 
统 都 有 效 。 

机 可 防 冰 系 统 使 用 

在 地 面 ， 如 两 台 发 动机 的 推力 低 于 起 飞 警 告 调 定 值 ， 并 且 两 公 分 配 管 
内 温度 低 于 热 耦 电 门 接 通 温度 时 ， 将 机 材 防 冰 电 门 放 在 开 位 ， 打 开 两 

个 控制 活 门 。 

如 任 一 发 动机 推力 高 于 起 飞 警 告 调 定 值 ， 或 任 一 温度 传感器 探测 到 管 

着 超 温 ， 两 个 活 门将 关闭 。 如 两 台 发 动机 推力 减 小 并 且 两 个 温度 传 感 
绒 冷 却 后 ， 活 门将 自动 重新 打开 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防 冰 排 雨 CHINA SOUTHERN 


空 / 地 传感器 在 地 面 方式 并 且 机 材 防 冰 电 门 开 时 ,无论 控制 活 门 在 何 位 
置 ， 电 门 都 保持 在 开 位 。 当 空 /地 传感器 转换 到 空中 方式 时 ， 离 地 时 机 
误 防 冰 电 门 自动 回 到 关 位 。 
在 空中 ， 将 机 收 防 冰 电 门 置 于 开 位 : 
- 打开 两 个 控制 活 门 
. 设 定 结 冰 情 况 的 拌 杆 器 逻辑 。 
注 : 失速 警告 逻辑 调节 拌 杆 器 和 空 速 指示 上 的 最 小 机 动 速度 游标 。 
FMC 显示 的 参考 速度 不 能 自动 调节 。 
注 : 无 论 后 来 机 杜 防 冰 电 门 的 位 置 如 何 ， 在 剩余 的 飞行 中 失速 警告 
晕 辑 保持 抖 杆 器 逻辑 设 定 。 
活 门 位 置 由 蓝 色 的 活 门 开 指 示 灯 监测 .管道 温度 和 推力 设 定 逻 辑 无效 ， 
并 且 对 空中 控制 活 门 的 工作 没有 影响 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 防 冰 排 雨 


机 查 防 冰 系 统 示 意图 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防 冰 排 雨 CHINA SOUTHERN 


3.20.12 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 

自动 飞行 第 4 章 
目录 第 0 节 
权重 相间 4.10 
方式 控制 面板 (MCP ) 4.10.1 
人 4.10.2 
人 4.10.6 
| 4.10.12 
自动 驾驶 /飞行 指引 仪 4.10.17 
站 动 革 站 到 放 本 4.10.21 
人 4.10.22 
站 4.10.23 
人 4.10.24 
和 4.10.25 
不 2 4.20 
于 下 4.20.1 
自动 驾驶 飞行 指引 系统 (AFDS ) 4.20.1 
方式 控制 面板 (MCP ) 方式 选择 电 门 .pe 4.20.1 
站 4.20.2 

交 下 再 仆人 入 4.20.2 
站 和 人 交 人 太 鸭 因 拓 区 4.20.2 
和 4.20.3 

大 下 四 大臣 4.20.4 
ARDS 和 行 二 和 有 用 4.20.4 
站 二 要 4.20.6 
上 4.20.8 
上 4.20.8 
目的 4.20.8 
全 4.20.9 
自动 属 行 起 改 东 民有 4.20.9 
站 4.20.12 

半 击 人行 类 大 4.20.13 

站 二 民 全 从 生生 丰 让 4.20.14 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 隐 中 国 南方 航空 


自动 飞行 CHINA SOUTHERN 
亲生 4.20.17 
人 4.20.18 

交 人 行人 人 | 4.20.22 
自动 飞行 系统 (AFS ) 在 风 切 变 中 的 使 用 .RN 4.20.22 
人 4.20.22 
NO 4.20.23 
人 4.20.23 
过度 限 审 和 技 换 芳 二 天 人 人 下 有 和 和 4.20.23 
人 4.20.23 
二 4.20.24 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 自 动 飞行 
自动 飞行 第 4 章 
控制 和 指示 器 第 10 节 


方式 控制 面板 (MCP ) 


B2109, B2020, B2022, ,B2910-B2917, B3020-B3>022, B3040-B3042， 
B3007-B3070, B3112-B>113, B23133, B2147, B3149, B>103， 
B321035-B35100, B3189-B2>193, B3193, B>221-B3>222, B2230， 
B3232-B3233, B3235-B2>241, B2247, B3230-B3233, B23300, B3310， 
B3339-B3340, B33J306, B3419-B3421, B34435-B354406, B34068-B3409 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


速度 控制 

B2109, B2020, B2022, ,B2910-B2917, B3020-B3022, B3040-B3042， 
B3007-B3070, B>112-B>113, B23133, B3147, B3149, B2103， 
B21635-B2100, B>189-B>193, B23193, B>221-B>222, B2230， 
B3232-B3233, B323J35-B>241, B3247, B3230-B>2353J, B23300, B3310， 
B3339-B3340, B33J306, B3419-B3421, B3442>-B34406, B2408-B32409 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 自动 飞行 


B231320-B351357 
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自动 油门 预 位 (ATARM) 电 门 

ARM - 预 位 自动 油门 以 备 接 通 。 磁 性 保持 在 ARM 位 。 当 以 下 AFDS 
方式 接 通 时 ， 自 动 油门 自动 接 通 : 

.LVLCHG ( 高度 层 改变 ) 

. ALTACQ (高度 堆 获 ) 

` V/S (垂直 速度 ) 

. VNAV (垂直 导航 ) 

.ALT HOLD (高 度 保 持 ) 

. G/S (下 滑 道 ) 截获 

.TO/GA (起 飞 / 复 飞 )。 

当 自 动 油门 预 位 电 门 在 ARM 位 时 ， 绿 色 指 示 器 灯亮 。 
OFF - 脱 开 自动 油门 并 防止 自动 油门 接 通 

转换 (C/O ) 电 门 

按压 - 

. 转换 IAS/MACH 窗 显 示 的 指示 空 速 和 马赫 数 

- 在 约 FL260 时 自动 转换 。 

MCP 速度 状态 符号 

当 不 能 达到 所 指令 的 速度 时 ， 会 出 现 超速 或 低速 限制 符号 。 
低速 限制 〈 内 元 字 符 “A”) -最 小 速度 

超速 限制 (内 亮 字 符 “8”) - 

. Vimo 式 Mmo ea 

. 起 落架 限制 

. 衬 必 限 制 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


锚 一 指示 空 志 / 马 南 数 (IAS/MACH ) 窗 
显示 IASMACH 选 钮 所 选 的 速度 
.以 下 情况 时 ， 显示 寄 空 一 
` VNAV 方式 接 通 
. 自动 油门 接 通 FMC SPD 方式 
. 双 发 AFDS 复 飞 期 间 
一 次 接 通 电源 时 ， 显 示 100 节 
. 速度 显示 范围 : 
. 100KIAS -Vmo， 以 工 节 为 增 量 
. 0.60 马赫 -= Mmo， 以 0.01 马赫 为 增 量 。 


各: 王 Nl1 电 门 
按压 -= ( 灯 不 亮 时 ) 
. 如 与 接 通 的 AFDS 方式 相 容 ， 接 通 自动 油门 N1 方式 
. N1 电 门 籽 误 
-FMA 显示 自动 油门 N1 方式 。 
按压 - ( 灯 腕 时 
: 解除 N] 方式 选择 ， 电 门 灯 熄灭 
. 接 通 自动 油门 预 位 方式 。 
N1 方式 
.自动 油门 将 推力 保持 在 FMC CDU 选择 的 N1 限制 内 。 如 NI1 方式 与 
当前 的 AFDS 方式 相 容 ,按压 N1 电 门 可 人 工 接 通 N1 方式 。 以 下 情 
况 时 ，N1 方式 自动 接 通 : 
. 卜 升 时 接 通 LVL CHG ( 离 地 后 2.$ 分 钟 抑制 期 除外 ) 
. 上 爬升 时 接 通 VNAV。 
代 违 度 (SPEED ) 电 门 
按压 - ( 灯 不 亮 时 ) 
. 如 与 接 通 的 AFDS 方式 相 容 ， 接 通 自 动 油门 速度 方式 
. 速度 电 门 灯亮 
FMA 显示 自动 油门 MCP SPD 方式 
. 保持 MCP 上 IAS/MACH 窗 显 示 的 速度 。 
按压 - ( 灯 壳 时 ) 
: 解除 速度 方式 选择 ， 电 门 灯 熄 灭 
. 接 通 自动 油门 预 位 方式 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 


自动 油门 保持 IAS/MACH 窗 中 的 速度 或 性 能 速度 或 限制 速度 。 如 速度 
方式 与 当前 的 AFDS 方式 相 容 ， 按 压 速 度 电 门 可 人 工 接 通 速度 方式 。 
以 下 情况 时 ， 速 度 方式 自动 接 通 : 

. ALT ACQ 接 通 

. ALT HOLD 接 通 

. V/S 接 通 

. G/S 规 获 。 

自动 油门 调 定 的 推力 不 会 超过 所 显示 的 N1 限制 , 但是， 自动 油门 可 超 
过 用 N1 人 工 调 定 旋 钮 调 定 的 N1 值 。 
指示 空 速 /马赫 数 (IAS/MACH ) 选 甸 

旋转 - 

. 调 定 IJAS/MACH 寄 的 速度 并 移动 空 速 游标 

- 所 选 速度 是 AFDS 和 自动 油门 的 基准 速度 

. 当 IASOMACH 窗 空 揣 时 不 工作 。 
张 汐 壕 度 干预 (SPD INTV ) 电 门 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS1SS, BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193， 
BS19S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247， 
BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421， 
BS44S-BS446, BS468-BS469 
按压 (VNAV 接 通 时 ) - 

. IAS/MACH 窗 交 替 显 示 所 选 空 速 /马赫 数 和 空白 

. 当 IAS/IMACH 窗 不 是 空白 时 ，FMC 速度 干预 生效 ， 显 示 EMC 目标 

速度 ， 可 用 IAS/IMACH 选 钮 来 调 置 所 需 速度 
. 当 IAS/MACH 窗 空 自 时 ，FMC 计算 的 目标 速度 为 现 用 并 显示 在 空 速 
指示 人 花 上 。 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 4.10.s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


重 直 导航 


B2109, B2020, B2022, ,B2910-B2917, B3020-B3022, B3040-B3042， 
B3007-B3070, B>112-B>113, B23133, B3147, B3149, B25103， 
B21635-B2100, B>189-B>193, B23193, B>221-B>222, B2230， 
B3232-B3233, B32335-B>241, B3247, B3230-B>2353J, B23300, B3310， 
B3339-B3340, B33J30, B3419-B3421, B3442>-B3440, B2408-B32409 
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中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 


B231320-B351357 
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重 直 导航 (VNAV ) 电 门 
按压 - 
- VNAV 电 门 灯亮 
. FMA 俯仰 方式 显示 VNAV SPD、VNAV PTH 或 VNAV ALT 
自动 油 门 方式 显示 示 FMC SPD、N1、RETARD 或 ARM 
. IJAS/MACH 窗 显 示 空 白 且 空 速 游标 定位 在 FMC 所 指令 的 空 速 。 
VNAV 方式 
FMC 向 AFDS 仍 仰 和 自动 油门 发 出 指令 ， 使 飞机 按照 FTMC CDU 所 选 
的 垂直 剖面 飞行 。 该 剖面 包括 爬升 、 巡 航 、 下 降 、 速 度 ， 也 可 包括 航 
路 点 高 度 限 制 。 
JS 
自动 油门 保持 FMSC 推力 限制 
- AFDS 保持 FMC 目标 速度 
. 在 MCP 所 选 高 度 或 VNAV 高 度 自动 改 平 ， 以 先 到 达 为 准 
. 在 MCP 限制 高 度 改 平 会 显示 VNAV ALT 
- 在 VNAV 限制 高 度 改 平 会 显示 VNAV PTH. 
巡航 - 
自动 油门 保持 FMC 目标 速度 
. AFDS 保持 FMC 高 度 
.选择 一 个 较 低 的 MCP 高 度 可 预 位 FMC， 以 便 在 到 达 上 FMC 下 降 顶 点 
时 自动 开始 下 降 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


平 休 = 
. VNAV SPD 下 降 
自动 油门 保持 慢车 
. AFDS 保持 FMC 目标 速度 。 
. VNAV PTH 下 降 
-自动 油门 保持 慢车 , 但是， 如 地 还 太 小 而 不 能 保持 FMC 垂直 航 径 ， 
可 指令 EMC 速度 方式 
- AFDS 跟踪 FMC 下 降 航 径 。 
. 在 MCP 高 度 或 VNAV 高 度 自动 改 平 ， 以 先 到 达 的 高 度 为 准 
. 在 MCP 限制 高 度 改 平 会 显示 VNAVALT 
- 在 VNAV 限制 高 度 改 平 会 显示 VNAV PTHL. 
低 于 400 英尺 RA 或 未 完成 性 能 初始 化 时 ，VNAV 被 抑制 。 
下 列 任 一 原因 可 终止 VNAV 方式 : 
. 选择 其 他 俯仰 方式 
- 下 消 道 截获 
. 到 达 LNAV 航路 终点 
. 如 下 滑 道 预 位 ， 飞 越 下 滑 侦 切入 点 
. 以 数据 库 重 直角 按 PTH 方式 下 降 至 有 效 航 段 时 ， 水 平 航 迹 偏离 超过 
两 倍 的 RNP 值 且 LNAV 未 接 通 。 
在 飞越 下 滑 道 切入 点 时 ， 可 重新 接 通 VNAV。 
高 度 (ALTITUDE ) 窗 
显示 所 选 高 度 
- 所 选 高 度 是 高 度 警 茂 和 自动 改 平 高 度 的 基准 
.高度 范 围 从 0 到 $0,000 英尺 ， 以 100 英尺 为 增 量 
. 第 一 次 接 通 电源 时 ， 显 示 先 前 所 选 高 度 。 
垂直 速度 (VERT SPEED ) 窗 
显示 : 
. V/S 方式 没有 生效 时 ， 显 示 空 白 
. 当 用 V/S 电 门 接 通 V/S 方式 时 ， 显 示 当 前 V/S 
. 当 用 指 轮 调 置 VS 时， 显示 所 选 V/S 
. 显示 范围 为 -7900 至 +6000 英尺 /分 钟 。 
显示 增 量 : 
.如 V/S 小 于 1000 英尺 /分 钟 ， 为 50 英尺 /分 钟 
. 如 V/S 等 于 或 大 于 1000 英尺 /分 钟 ， 为 100 英尺 /分 钟 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 自动 飞行 
全 鸡 笃 直 志 度 指 轮 
转动 - 

。 DDN 二 


. 调 定 重 直 速 度 窗 里 的 V/S 
- 增加 下 降 率 或 减 小 上 升 率 。 

UP < 
. 调 定 重 直 款 度 窗 里 的 V/S 
- 增加 上 升 雁 或 减 小 下 降 座 。 

高 度 层 改变 (LVL CHG ) 电 门 

按压 - 

.LVLCHG 电 门 灯 误 

: 爬升 或 下 降 时 傅 仰 方式 显示 MCP SPD 

: 爬升 时 自动 油门 方式 显示 N1， 下 降 时 显示 RETARD 然后 ARM 

. IJAS/MACH 寡 和 空 速 游标 显示 目标 速度 。 

LVL CHG 方式 

LVL CHG 方式 可 协调 俯仰 和 推力 指令 ， 使 飞机 按 所 选 速度 自动 爬升 或 

下 降 到 预选 高 度 。 

按 下 列 操作 程序 起 始 LVL CHG 疏 升 或 下 降 : 

. 选择 一 个 新 部 度 

. 按压 LVL CHG 电 门 

. 调 定 所 需 空 速 

全 

-自动 油门 保持 极限 推力 

. AFDS 保持 所 选 空 速 。 

平 降生 

- 自动 油门 保持 慢车 推力 

. AFDS 保持 所 选 空 速 。 

富 全 

. 如 LVL CHG 方式 接 通 时 速度 方式 已 接 通 ， 该 速度 保留 为 目标 速度 

.如 LVLCHG 方式 接 通 时 速度 方式 未 接 通 ， 当 前 速度 变 成 目标 速度 

. 可 用 MCP 上 的 IASIMACH 选 钮 改变 速度 。 

下 滑 道 截获 后 ，LVL CHG 方式 被 抑制 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 隐 中 国 南方 航空 


自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


会 王 进 近 (APP) 电 门 
(参阅 水 平 导 航 ) 
高 度 选 钮 (SEL ) 
旋转 - 
- 调 置 高 度 窗 内 的 高 度 ， 以 100 英尺 增 量 
.如 在 所 选 高 度 使 用 ALT HOLD 方式 时 ,旋转 该 电 门 可 预 位 W/S 方式 。 
攻 玫 高 度 保 持 (ALT HLD ) 电 门 
按压 - 
. 接 通 ALT HOLD 指令 方式 
. 指令 俯仰 姿态 保持 按压 电 门 时 的 未 修正 的 气压 高 度 
 ， HOLD 且 ALT HLD 电 门 灯亮 。 
高 度 保持 指令 
ALT HOLD 方 0 俯仰 以 保持 以 下 两 者 之 一 : 
. 保持 MCP 所 选 高 度 
俯仰 方式 显示 ALT HOLD 
. ALT HLD 电 门 灯 灭 。 
. 如 不 在 MCP 所 选 高 度 ， 保 持 按压 ALT HLD 电 门 时 的 未 修正 的 气压 
高 度 
. 俯仰 方式 显示 ALT HOLD 
. ALT HLD 电 门 灯亮 。 
在 MCP 所 选 高 度 使 用 ALT HOLD 方式 时 : 
. 选择 一 个 新 的 MCP 高 度 会 使 ALT HLD 电 门 灯亮 并 预 位 W/S 方式 
.LVL CHG、VWS 及 VNAV 爬升 和 下 降 功 能 被 抑制 ， 直 到 选择 一 个 新 
的 MCP 高 度 。 
下 滑 道 截获 后 ALT HOLD 方式 被 抑制 。 
MCP 所 选 高 度 是 基于 : 
. 机 长 气压 高 度 表 调 定 值 (自动 驾驶 A 接 通 ， 机 长 FD 接 通 ) 
. 副 轰 驶 气压 高 se 5 驶 也 接 通 ， 副 轰 驶 F/D 接 通 ) 
注 : ALT HOLD 方式 接 通 后 ， 高 度 表 气压 调 定 值 的 改变 不 会 改变 所 选 
的 高 度 基 准 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 


虑 区 笃 直 喜 度 (VS) 电 门 
按压 - 

. 预 位 或 接 通 V/S 指令 方式 

. 指令 俯仰 以 保持 垂直 速度 

自动 油门 接 通 速度 方式 以 保持 所 选 空 速 

. 俯仰 方式 显示 V/S 且 V/S 电 门 灯亮 。 
垂直 速度 指令 方式 
V/S 方式 指令 俯仰 以 保持 所 选 的 重 直 速度 ,并 且 接 通 自动 油门 速度 方式 
以 保持 所 选 空 速 。V/S 方式 有 预 位 和 接 通 两 种 状态 。 
接 通 - 

- 俩 你 方式 显示 V/S 

. 重 直 速度 窗 从 空白 变 为 当前 的 垂直 速 度 

. 可 用 垂直 速度 指 轮 选 择 所 需 的 垂直 速度 。 
如 出 现下 列 情 况 ，V/S 方式 预 位 : 

. 在 所 选 MCP 高 度 ， 集 仰 方式 为 ALT HOLD 方式 ， 且 

. 选择 新 的 MCP 高 度 ( 离 当 前 高 度 超过 100 英尺 ) 
V/S 预 位 后 ， 转 动 重 直 速度 指 轮 可 接 通 V/S 方式 。 
如 ALTACQ 方式 接 通 且 选 择 一 个 与 先前 所 选 高 度 相关 100 英尺 以 上 的 
新 的 MCP 高 度 ， 则 V/S 方式 自动 接 通 。 

. 可 选择 垂直 速度 ， 指 令 飞 机 飞 向 或 飞 离 所 选 高 度 。 
如 出 现下 列 情 况 ，V/S 方式 被 抑制 : 

. 在 所 选 MCP 高 度 ，ALT HOLD 方式 生效 

. 在 APP 方式 截获 下 消 道 。 
高 度 干预 (ALTINTV ) 电 门 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS1SS, BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193， 
BS19S$, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247， 
BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421， 
BS44S-BS446, BS468-BS469 
可 以 通过 高 度 选 钮 和 ALTINTV 电 门人 工 删除 下 一 个 FMC 高度 限 制 。 
按压 - (VNAV 仆 升 期 间 ) 

- 低 于 所 选 MCP 融 度 的 最 低 EMC 避 度 限制 被 删除 。 

. 若 飞 机 此 时 正在 一 个 FMC 高 度 限 制 上 ， 删 除 可 使 飞机 重新 爬升 。 

MCP 高 度 必 须 设 置 为 高 于 当前 高 度 。 
. 每 按压 电 门 一 次 ， 删 除 一 个 。 
.车 调 定 的 MCP 高 度 高 于 当前 FMC 高 度 , FMC 巡航 高 度 复 位 到 MCP 
高 度 。 使 用 ALTINTV 电 门 也 不 能 降低 EMC 巡航 高 度 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


按压 - (VNAV 巡航 期 间 ) 

. 车 调 定 的 MCP 高 度 高 于 当前 FMC 巡航 高 度 ，FMC 重新 设置 巡航 高 
度 为 MCP 高 度 并 起 始 一 个 巡航 爬升 。 

.车 调 定 的 MCP 高 度 低 于 当前 FMC 巡航 高 度 ， 将 起 始 一 个 提前 下 降 。 
使 用 ALTINTV 电 门 无 法 输入 一 个 更 低 的 FMC 巡航 高 度 

按压 - (VNAV 下 降 期 间 ) 

. 高 于 MCP 高 度 的 最 高 EMC 高 度 限 制 被 删除 。 

. 若 飞 机 当时 正在 一 个 FMC 高 度 限 制 上 上， 删除 可 使 飞机 继续 下 降 . 
MCP 高 度 必 须 设置 在 低 于 当前 高 度 。 

: 若 在 VNAV 航 径 下 降 过 程 中 所 有 FMC 高 度 限 制 都 被 删除 ， 飞 机 将 自 
动 过 渡 到 VNAV 速度 下 降 方 式 。 


水 平 隆 航 

B2109, B2020, B2022, ,B2910-B2917, B3020-B3022, B3040-B3042， 
B3007-B3070, B3112-B>113, B3133, B3147, B3149, B2103， 
B32103-B31006, B>189-B>193, B3193, B>221-B>222, B2230， 
B3232-B3233, B>23J35-B>241, B3247, B3230-B>233J, B23300, B3310， 
B3339-B3340, B33J306, B3419-B3421, B3443-B34406, B2408-B2409 
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中 国 南 方 航空 
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B2093-B2097, B3120-B>123, B23123-B2>129, B3155 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


自动 飞行 


| 


VOR LOC 


注 : 两 部 其 高 频 寻 航 接 收 机 的 航道 和 频率 不 同 可 能 导致 机 长 与 副 萄 驶 


F/D 显示 不 一 致 并 影响 自动 字 驶 的 工作 。 
航向 选 钮 
旋转 一 
. 调 定 航向 窗 的 航向 
. 调 定 两 个 DU 上 所 选 的 航向 游标 。 
航向 (HEADING ) 窗 
显示 所 选 航向 ， 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


全 导 水 笠 导 航 (LNAV ) 电 门 
按压 - 
. 发 出 AFDS 横 滚 指令 以 切入 并 跟踪 有 效 的 FMC 航路 
. 横 滚 方 式 显 示 “LNAV” 且 LNAV 电 门 灯亮 。 
LNAV 方式 
在 LNAV 方式 FMC 控制 AFDS 横 滚 以 切入 并 跟踪 有 效 的 FMC 航路 。 
通过 FMC CDU 输入 和 修改 有 效 航路 ， 有 效 航 路 包括 标准 的 仪表 离 场 
(SIDs )、 标 准 终端 进 场 (STARS ) 和 各 种 仪表 进 近 。 
地 面 LNAV 预 位 准则 : 
. 飞行 计划 中 的 初始 机 场 
. FMC 输入 有 效 航 路 
. 第 一 个 航 段 的 航 迹 在 跑道 航向 $ 度 之 内 
.在 TO/GA 之 前 选择 LNAV。 
. 50 英尺 AGL 时 ，LNAV 指引 生效 。 
. 200 英尺 AGL 以 下 时 坡度 角 限 制 到 8 度 以 内 ，200 英尺 AGL 以 上 
时 坡度 角 限 制 为 30 度 以 内 。 
空中 LNAV 接 通 准 则 : 
. FMC 输入 有 效 航 路 
. 有 效 航 路 3 海里 以 内 ， 飞 机 在 任何 航向 都 可 接 通 LNAV 
. 有 效 航路 3 海里 以 外 ， 飞 机 必须 : 
. 在 90 度 或 90 度 以 内 的 切入 航道 上 
. 到 达 有 效 航 路 点 前 ， 切 入 航路 . 
由 于 下 列 原因 ，LNAV 自动 断 开 : 
. 到 达 有 效 航 路 最 后 的 航路 点 
- 到 达 一 个 不 连续 航路 
-在 VORLOC 方式 或 APP 方式 下 (VORV/LOC 已 预 位 )， 切 入 所 选 进 
近 航 道 
. 使 用 航向 选择 
. 不 符合 截获 准则 。 
VOR 航道 (LOC ) 电 门 
按压 - 
- 发 出 AFDS 横 滩 指 令 以 截获 并 跟踪 所 选 VOR 或 LOC 航道 。 
. 横 滚 方式 显示 VORV/LOC 预 位 或 接 通 且 VOR LOC 电 门 灯亮 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 


VOR LOC 方式 

如 已 调谐 VOR 频率 ， 按 压 VOR LOC 电 门 选择 VOR 方式 ;如 已 调谐 

航道 频率 ， 则 选择 LOC 方式 。 

VOR 方式 提供 横 滩 指 令 以 跟踪 所 选 的 VOR 航 授 。 

LOC 方式 提供 横 滚 指令 ， 沿 向 台 航 道 前 方位 角 跟 踪 所 选 的 LOC 航道 。 

接 通 以 下 方式 时 ， 可 切入 所 选 航 追 : 

.LNAV 

. HDG SEL 

- 如 自动 轰 驶 接 通 CMD 方式 ， 绝 驶 盘 接 通 横 滚 操纵 方式 。 

截获 点 根据 切入 角度 和 接近 率 的 不 同 而 各 异 。 航 道 堆 获 不 迟 于 1/2 个 

点 的 偏离 。VOR LOC 方式 显示 由 预 位 变 为 接 通 时 ， 表 明 航 道 堆 获 。 

VOR 或 LOC 方式 接 通 时 : 

. 自动 驾驶 A 和 机 长 FID 使 用 机 长 航道 选 钮 和 ] 号 其 高 频 导 航 接收 机 
的 数据 。 

-自动 绝 驶 B 和 副 绝 驶 FD 使 用 副 驾 驶 航道 选 钮 和 2 号 其 高 频 导 航 接 
收 机 的 数据 。 

.两 部 其 高 频 导 航 接 收 机 接收 的 航道 和 /或 频率 不 同 可 能 导致 机 长 和 副 
罗 驶 F/D 显示 不 一 致 并 影响 自动 蜀 驶 的 工作 。 

注 : 选择 一 个 航道 频率 后 ， 当 显示 VOR LOC 方式 ( 预 位 或 接 通 ) 时 ， 
其 高 频 导 航 无 线 电 会 自动 由 尾部 天 线 转换 到 机 头 天 线 。 如 天 线 未 
转换 ， 航 亿 方 式 被 抑制 。 

注 : 不 提供 航道 反 航 道 进 近 。 

会 蚤 航道 选 包 

在 航道 窗 内 为 相应 的 其 高 频 导 航 接 收 机 、AFDS 和 DU 调 定 航道 。 两 个 

航 让 选 钮 和 航道 光 均 位 于 MCP 上 。 

旋转 机 长 的 航道 选 钮 -向 以 下 设备 提供 所 选 航道 数据 : 

. 飞行 控制 计算 机 A 
. 革 号 其 高 频 导 航 接收 机 
. 机 长 的 航道 指针 和 航道 偏离 杆 。 

注 : 在 VORLOC 方式 或 APP 方式 下 ， 自 动 蜀 驶 A 和 机 长 FID 使 用 所 
选 航道 和 1 号 其 高 频 导 航 接 收 机 的 导航 数据 。 

旋转 副 驾 驶 的 航道 选 钮 -向 以 下 设备 提供 所 选 航道 数据 : 

. 飞行 控制 计算 机 了 B 
. 2 号 其 高 频 导 航 接收 机 
. 副 轰 驶 的 航道 指针 和 航道 偏离 杆 。 

注 : 在 VORLOC 方式 或 APP 方式 下 ， 自 动 冤 驶 B 和 副 驾 驶 F/D 使 用 

所 选 航道 和 2 号 其 高 频 导 航 接收 机 的 导航 数据 。 
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坡度 角 选 钮 
旋转 - 
.在 HDGSEL 方式 或 VOR 方式 下 ， 调 定 AFDS 使 用 的 最 大 坡度 角 。 
. 可 选择 10、15$、20、25S 或 30 度 的 指令 坡度 角 。 
芽 汪 航向 选择 (HDG SEL ) 电 门 
按压 - 
. 接 通 HDG SEL 指令 方式 
指令 横 滩 以 跟踪 所 选 航 向 
. 横 滚 方式 显示 HDG SEL 且 HDG SEL 电 门 灯亮 。 
航向 选择 指令 方式 
HDG SEL 方式 指令 横 滚 ， 使 飞机 转向 MCP 航向 窗 显示 的 航向 并 保持 
该 航向 : 
. 起 始 选择 即 指令 飞机 以 最 捷径 的 角度 转向 所 选 航向 游标 
. 方式 接 通 后 发 出 横 滩 指令 ， 飞 机 根据 航向 选 钮 所 选 方向 转变 
. 坡度 角 限 制 由 坡度 角 选 钮 设置 
-在 VOR LOC 方式 和 APP 方式 下 (VOR/LOC 已 预 位 )， 一 旦 截获 了 
所 选 无 线 电 航 道 ，HDG SEL 方式 自动 脱 开 。 
会 区 进 近 (^APP) 电站 
按压 - 
- APP 电 门 灯 误 
. 预 位 AFDS 以 截获 航道 和 下 滑 道 
. 横 滚 方式 显示 VOR LOC 预 位 
俯仰 方式 显示 G/S 预 位 
. 允许 接 通 两 部 自动 驾驶 
APP 方式 
进 近 方式 预 位 AFDS 以 截获 并 跟踪 航道 和 下 滑 道 ， 可 接 通 此 方式 进行 
双 通 道 或 单 通道 自动 轰 驶 操作 。 
进 近 方 式 接 通 衣 ， 人 必须 将 一 部 其 高 频 寻 航 接 收 机 调 至 ILS 频率 。? 
一 部 甚 高 频 导 航 接收 机 频率 后 ， 同 侧 的 AFDS 方 可 导航 和 工作 。 
双 通 道 自 动 驾 驶 进 近 时 ， ee 
并 且 在 到 达 800 英尺 RA 前 ， 两 部 自动 蜀 驶 必须 选择 CMD 方式 。 
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APP 方式 的 操作 : 

- 下 消 道 截获 前 必须 截获 航道 

. 可 在 HDGSEL，LNAV 或 CWSR 方式 切入 航道 

. 航道 截获 后 ， 自 动 驾驶 状态 显示 “SINGLE CH ( 单 通道 ) 
- 单 通道 自动 驾驶 进 近 时 ， 整 个 进 近 过 程 中 始终 显示 “SINGLE CH 
- 双 通 道 自动 驾驶 进 近 时 ， 第 2 部 自动 绝 驶 接 通 并 显示 拉平 预 位 后 ， 
“SINGLE CH” 显示 消失 

. 在 低 于 下 滑 道 2/5 个 点 截获 下 滑 道 

- 航道 和 下 滑 道 截获 后 ，APP 电 门 灯 灭 。 

航道 和 下 滑 道 截获 后 ， 可 用 以 下 方法 脱 开 APP 方式 : 

. 按压 TO/GA 电 门 

: 脱 开 自 动 蜀 驶 并 关 断 两 个 FED 电 门 

- 重 调 黄 高 频 导 航 接 收 机 频率 。 

APP 方式 接 通 时 : 

自动 驾驶 A 和 机 长 F/D 使 用 机 长 航道 选 钮 和 ] 号 甚 高 频 导 航 接 收 机 
的 数据 。 

- 自动 驾驶 了 B 和 副 驾 驶 F/D 使 用 副 驾 驶 航道 选 甸 和 2 号 其 高 频 导 航 接 
收 机 的 数据 。 

. 两 部 其 高 频 导 航 接收 机 的 航道 和 /或 频率 不 同 可 能 会 导致 机 长 和 副 轰 
驶 F/D 显示 不 一 致 并 影响 自动 驾驶 的 工作 。 

BS156-B$157 

注 : 在 截获 航道 和 下 滑 道 后 , 人工 超 控 俯 仰 和 横 滩 不 能 接 通 CWS 方式 。 
人 工 超 控 自 动 轰 驶 会 导致 自动 区 驶 脱 开 。 

自动 区 驶 /飞行 指引 仪 

按压 指令 (CMD ) 电 门 或 克 驶 盘 操 纵 (CWS ) 电 门 可 使 相应 的 自动 轰 


驶 接 通 CMD 方式 或 CWS 方式 ， 电 门 灯 亮 。 自 动 驾 驶 可 单独 以 CMD 
方式 或 CWS 方式 或 同时 以 CMD 和 CWS 方式 工作 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


B2109, B2020, B2022, ,B2910-B2917, B3020-B3022, B3040-B3042， 
B3007-B3070, B3112-B>113, B3133, B3147, B3149, B2103， 
B21635-B21006, B>189-B>193, B231932, B>221-B>222, B2230， 
B3232-B3233, B>235-B>241, B3247, B3230-B>233, B23300, B3310， 
B3339-B3340, B33J306, B3419-B3421, B3443>-B34406, B2408-B2409 





GLARESHIELD 


B2093-B2097/, B3>120-B3>123, B3122-B2>129, B3135-B5137 


cl COURSE 
CD 丰 


CD B 


[LE 


各 
丰 CUsS 







中 
D 
加 
加 
蕉 
加 


DISENGAGE 


[| | 
| | 
有 








GLARESHIELD 


指令 接 通 (CMD ENGAGE ) 电 门 (A 或 也 ) 
按压 -- 
. 接 通 自动 驾驶 
- 可 使 用 所 有 指令 方式 
自动 轰 驶 状态 显示 CMD 方式 
: 不 在 进 近 方式 时 ， 按 压 第 2 部 自动 驾驶 接 通电 门 ， 可 接 通 第 2 部 自 
动 轰 驶 并 脱 开 第 1 部 自动 轰 驶 
. 可 使 用 CWS 操作 
. 如 出 现 以 下 情况 ，CWS 接 通 : 
- 未 选择 俯仰 或 横 滚 方式 
: 解除 俯仰 或 横 滚 方式 的 选择 
. 用 驾驶 杆 操 纵 力 人 工 超 控 俯仰 或 横 滚 方式 。 
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国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞行 


BS156-B$157 

注 : 双 自 动 闻 驶 进 近 时 ， 人 下 滑 道 后 ， 人 工 超 控 俯 仰 和 横 
滚 不 能 接 通 CWS。 人 工 超 控 自 动 驾驶 会 导致 自动 驾驶 脱 开 。 

. CWS 接 通 时 显示 : 

. 自动 驾驶 状态 显示 CWS 了 P 和 /或 CWSR 方式 
-FMA 俯仰 和 /或 横 滩 方式 显示 空白 

.以 CWSP 方 式 接近 所 选 高 度 时 ， 人 俯仰 方式 接 通 ALT ACQ,， 到 达 所 选 

高 度 时 ， 接 通 ALT HOLD. 

.如 VOR/LOC 方式 或 APP 方式 预 位 且 以 CWS R 方式 接近 所 选 无 线 

电 航 道 ， 切 入 航道 时 接 通 VOR/LOC 方 和 式 。 

. 如 在 ALT HOLD 方式 下 人 工 超 控 俯仰 ， 并 在 所 选 高 度 2$0 英尺 范围 

门 松 开 操纵 妃 ， 自动 蜀 驶 俯仰 方式 接 通 ALT ACQ 并 以 ALT HOLD 
方式 回 到 所 选 高 度 。 

注 : 在 仅 FD 工作 期 间 ， 当 仿 仰 或 横 滩 指令 偏离 中 心 超过 1/2 刻度 时 ， 
按压 自动 区 驶 A 或 B 电 门 可 接 通 自动 罗 驶 盘 依 仰 和 /或 横 深 方式 ， 
相应 的 飞行 指引 杆 消失 。 

驾驶 盘 操 纵 接 通 (CWS ENGAGE ) 电 门 (A 或 也 ) 

按压 - 

- 接 通 自动 驾驶 

. 接 通 CWS 其 它 俯仰 和 横 滚 方式 不 可 用 

. 自动 驾驶 状态 显示 CWSP 和 CWSR 方式 

- 自动 轰 驶 状态 不 显 示 CMD 方式 

. 如 接 通 飞 行 指 引 ， 显 示 指 引 指 令 ， 自 动 萄 驶 状态 显示 FED 信号 。 在 

CWS 方式 下 ， 自 动 驾驶 不 跟踪 :指令 

- 自动 区 了 俯仰 和 横 滚 由 飞行 员 通过 罗 驶 盘 操 纵 

. 松 开 操 纵 力 时 ， 自 动 轰 驶 保持 当前 姿态 。 如 坡度 为 6 度 或 更 小 时 松 

开 副 翼 压 力 ， 自 动 驾 驶 横 滚 至 机 翼 水 平 并 保持 当前 航向 。 以 下 情况 
航向 保持 功能 被 抑制 : 

. 低 于 1500 英尺 RA 且 起 落架 放下 

. 在 APP 方式 截获 航道 后 

. 真空 速 250 节 或 以 下 ， 堆 获 VOR 航道 后 。 

对 玖 自动 蜀 驳 脱 开 (DISENGAGE ) 村 

拉 下 汪 

. 露出 黄色 背景 

: 脱 开 两 部 自动 轰 驶 
. 防止 自动 绝 驶 接 通 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 隐 中 国 南方 航空 


自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


扳 上 -- 
. 遮 住 黄色 背景 
. 允许 自动 罗 驶 接 通 。 
全 对 主 (MA) 飞行 指引 指示 器 (白色 字符 ) 
如 F/D 电 门 接 通 ， 该 灯 指 示 控 制 F/D 方式 的 飞行 控制 计算 机 (FCC )。 
. 亮 - 相 应 的 FCC 正 控 制 F/D 方式 。 
- 灭 -F/D 方 式 由 另 一 部 FECC 控制 。 
. 两 个 灯亮 -每 部 FCC 控制 各 自 对 应 的 FE/D。 
飞行 指引 仪 (FE/D ) 电 门 
左 F/D 电 门 接 通 机 长 姿态 指示 器 上 的 指令 杆 .。 右 F/D 电 门 接 通 副 驾 驶 
姿态 指示 器 上 的 指令 杆 。 
ON - 
: 飞行 中 ， 自 动 轰 驶 接 通 且 两 部 飞行 指引 关 时 ， 将 一 个 FEF/D 电 门 放 到 
位 ， 则 可 在 当前 选择 的 自动 驾驶 方式 接 通 F/D。. 
如 自动 轰 驶 脱 开 或 接 通 CWS 方式 ， 自 动 驾驶 状态 显示 F/D 
: 允许 指令 杆 在 相应 飞行 员 的 姿态 指示 器 上 显示 
. 如 指令 俯仰 和 /或 横 滩 方式 接 通 ， 则 显示 指令 杆 
B2169, B2620, B2622. B2693-B2697, B2916-B2917, B$020-BS022， 
B5040-B5$042, B5067-B$070, B$112-B$113, B$133, B$147, B5$149， 
B515$$-B$1$7, B3163, B516S-BS$166, B5189-B$193, B$195， 
B5221-B5$222. B3230, B$232-B$233, B5235-B$241, B5247， 
B525S0-B$25$3, B5300, B5310, B5339-BS$340, B53S$6, B5419-BS421， 
B5445-B5446, B5468-BS469 
. 在 地 面 ， 可 预 位 依 你 和 横 滩 方式 。 按 压 TO/GA 电 门 可 接 通 TO/GA 
且 机 嘉 水 平 。 
B5120-B$123, B5125-B5129 
. 在 地 面 ， 可 预 位 俯仰 和 横 汉 方式。 按压 TO/GA 电 门 可 接 通 TO/GA 
和 航向 选择 . 
OFF - 相应 飞行 员 姿 态 指 示 器 的 指令 杆 消失 。 
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中 国 南 方 航空 ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
衣 CHINA SOUTHERN 自 动 飞行 


自动 驾驶 /自动 油门 控制 





CONTROL STAND CONTROL WHEELS 


自动 驾驶 脱 开 电 门 

按压 - 

脱 开 两 部 自动 驾驶 

. 自动 轰 驶 脱 开 灯 闪 亮 

自动 驾驶 脱 开 警 告 声 响 至 少 维持 两 秒 钟 

. 第 二 次 按压 可 熄灭 脱 开 灯 并 停止 警告 声响 

如 自动 轰 驶 自动 脱 开 ， 熄 灭 自动 驾驶 脱 开 灯 ， 停 止 自动 驾驶 警告 上 声 
m 向 。 

自动 油门 脱 开 电 门 

按压 - 

- 脱 开 自 动 油门 

- 自动 油门 脱 开 灯 闪 亮 

自动 油门 预 位 电 门 跳 开 

. 第 二 次 按压 可 熄灭 自动 油门 脱 开 灯 

自动 油门 自动 脱 开 后 ， 首 灭 自动 油门 脱 开 灯 。 

钙 汲 下 飞 / 复 飞 (TO/GA ) 电 门 

按压 - AFDS 和 自动 油门 接 通 起 飞 或 复 飞 方式 (如 先前 已 预 位 )。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 






































自动 驾驶 /自动 油门 指示 器 


A/P 774 


P/VRST P/VRST 





LEFT FORWARD PANEL 
RIGHT FORWARD PANEL 





LEFT FORWARD PANEL 


自动 驾驶 (AP ) 脱 开 灯 
亮 〈《 红 色 ) - 
. 当 自 动 驾驶 脱 开 时 ， 该 灯 闪 亮 并 伴 有 人 警告 声响 
. 按压 任 一 脱 开 灯 或 任 一 自动 绝 驶 脱 开 电 门 可 复位 
. 如 发 生 以 下 任何 情况 之 一 ， 红 和 色 灯 稳定 亮 : 
. 双 通 道 进 近 低 于 800 英尺 RA 时 安定 面 失去 配 平 
. 如 单 通道 自动 轰 驶 接 通 时 安定 面 失去 配 平 ， 自 动 罗 驶 复 飞 过 程 中 
ALTACQ 方式 被 抑制 
. 脱 开 杂 测试 电 门 保 持 在 2 位 
.系统 地 面 自 动 测试 失效 。 
亮 (琥珀 和 色 ) - 
. 稳定 的 琥珀 色 - 脱 开 灯 测试 电 门 保持 在 1 位 
. 闪 亮 的 琥珀 色 - 自动 驾驶 由 CMD 方式 自动 转换 到 CWS 俯仰 或 横 滚 
方式 。 按 压 任 一 脱 开 灯 或 选择 另 一 方式 时 复位 。 


自动 油门 (AT ) 脱 开 灯 


亮 (红色 ) - 
- 闪 亮 -自动 油门 已 脱 开 
-- 脱 开 灯 测 试 电 门 保 持 在 2 位 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 自动 飞行 


亮 〈 琥 珀 和 色 ) - 
. 稳定 - 脱 开 灯 测 试 电 门 保持 在 工 位 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5$113, B5133, B5147, B5149， 
B515$-B$157, B$163, B5165$-B5$166, B$189-B5193, B5$195， 
B5221-B5222, B5230. B5232-B5233, B5235-B5241, B5247， 
B5250-B5$253, B$300, B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421， 
B5445-B5446, B5468-B5469 
. 闪 亮 -在 下 列 情况 ， 指 示 自 动 油门 空 速 误差 : 
- 飞行 中 
: 速度 与 指令 值 相差 +10 或 -$ 节 ， 并 且 未 趋向 指令 值 。 
脱 开 灯 测 试 (TEST ) 电 门 
TEST 1 - 自动 驾驶 /自动 油门 脱 开 灯 和 上 MC 警戒 灯 为 稳定 的 琥珀 色 。 
TEST 2 - 自动 罗 驶 /自动 油门 脱 开 灯 为 稳定 的 红色 ，EFMC 警戒 灯 为 稳 
定 的 琥珀 色 。 
弹簧 -保持 在 中 间 位 。 
他 玖 安定 面 失去 配 平 (STAB OUT OFTRIM ) 灯 


0 了 驶 接 通 时 才 工 作 。 自 动 罗 驶 未 接 通 时 ， 该 灯 保 持 灭 。 
亮 (琥珀 和 色 ) -自动 交 驶 不 能 正确 配 平安 定 面 。 


自动 着 陆 警 告 
BS1S0 


AUTOLAND 





LEFT FORWARD PANEL 
RIGHT FORWARD PANEL 


全 级 自动 着 陆 (AUTOLAND ) 警告 灯 


双 通 道 自 动 闻 驶 ILS 进 近 低 于 $00 英尺 时 预 位 
如 出 现下 列 情 况 ， 闪 亮 (红色 ): 

自动 区 驶 脱 开 

. 出 现 安定 面 配 平 警告 

. 低 于 200 英尺 时 出 现 ILS 偏离 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


推力 方式 显示 





UPPER DISPLAY UNIT 


推力 方式 显示 

N1] 限制 基准 为 自动 油门 和 人 工 推力 控制 的 有 效 N1 限制 。 
N1 设 定 电 门 在 自动 位 时 ，N1 基准 游标 也 显示 N1] 限制 基准 。 
N1 限制 基准 通 第 由 EMC 计算 。 

B5112-B5113, B5133, B5147, B$149, B$1$$-B5157., B$163， 
B5165-B5$166, B5189-B$193, B$19$, B3221-BS$222, B5230， 


B3232-B3233, B3233-B3241, B>247, B>230-B3233, B33J00, B2>310， 
B3339-B3340, B3330, B3419-B3421, B34435-B34406, B2408-B2409 


推力 方式 显示 分 为 : 
.TO - 起飞 
-TO 1- 减 推力 起 飞 ] 
.TO 2- 减 推力 起 飞 2 
. D-TO - 假设 温度 减 推力 起 飞 
. D-TO 1 - 减 推力 1 和 假设 温度 减 推力 起 飞 
 D-TO 2 - 减 推力 2 和 假设 温度 减 推 力 起 飞 
- CLB - 有 爬升 
- CLB 1 - 减 推力 爬升 
- CLB 2 - 减 推力 爬升 2 
.CRZ - 巡航 
G/A- 复 飞 
- CON - 连续 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 


- 一 一 -FMC 不 计算 推力 极限 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5$067-B5070, B5120-B5123, B5125-B5129 
推力 方式 显示 分 为 : 

.TO -起 飞 

- R-TO - 减 推力 起 飞 

- R-CLB - 减 推力 恨 升 

- CLB - 爬 升 

. CRZ - 巡航 

.G/A- 复 飞 

- CON -连续 

- 一 一 -FMC 不 计算 推力 极限 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS5040-B5042, B5$067-B5070, B5120-B5123, B5125-B5129 

注 : R-TO 不 指示 减 推力 起 飞 类 型 。 输 入 假设 温度 、 起 飞 推力 减 功 率 或 

同时 输入 假设 温度 和 起 飞 推力 减 功 率 ，N1 限制 值 可 能 会 减 小 。 

驱 注 自动 油门 限制 (AT LIM ) 指示 

亮 (和 白色) -FMC 不 向 自动 油门 系统 提供 N1 限制 值 。 自 动 油门 使 用 
相应 电子 发 动机 控制 (EEC ) 的 减 级 N1 推力 限制 值 。 





飞行 方式 信号 牌 (了 MAS ) 





OUTER DISPLAY UNITS 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


自动 油门 (A/ 工 ) 接 通 方式 


. N1 (绿色 - MCP SPD (绿色 ) 
-GA (绿色 ) . THR HLD (油门 保持 ) (绿色 ) 
. RETARD ( 收 油 门 ) (绿色 ) - ARM (白色 ) 


.FMC SPD (绿色 ) 
横 滚 接 通 方式 
. HDG SEL (绿色 ) .LNAV (绿色 ) 
. VORV/LOC (绿色 ) 
横 滚 预 位 方式 
B2169, B2620, B2622. B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B5$042, B5$067-B$070, B$112-B$113, B$120-B5123， 
B5125$-B$129, B3133, B5147, B5149, B5155-B5157, B5163， 
B5165-B$166, B3221-B$222, B3230, B523S, B5237 
. VORV/LOC (白色 ) 
B5163, B5189-B5$193, B519$, B53230, B5232-B5$233, B5323S-BS241， 
B5247, B5250-B$25$3, B5300, B5310, B5339-B5340, B5356， 
B5419-B$421, B5445-B5446. B$468-BS469 
.LNAV (和 白 和 色 ) 
B5189-B5$193, B519$, B53232-B$233, B3236, B3238-BS241, B5247， 
B5250-B$25$3, B5300, B5310, B5339-BS340, B53S6, B5419-BS421， 
B5445-B5$446, B5468-BS469 
.LNAVVORV/LOC (和 白 和 色 ) 


国 仿 仲 接 通 方式 

. TO/GA (绿色 ) . G/S (绿色 ) 

`V/S (绿色 ) . FLARE (绿色 ) 

- MCP SPD (绿色 ) .VNAV SPD (绿色 ) 
. ALT/ACQ (绿色 ) . VNAV PTH (绿色 ) 
. ALT HOLD (绿色 ) .VNAVALT (绿色 ) 


方式 改变 亮 显 符号 

每 次 接 通 后 ， 在 俯仰 、 横 滚 、CWS、A/P 状态 和 油门 接 通 方式 信号 周 
围 会 出 现 一 个 方式 改变 渤 显 符 与 〈 长 方 型 ) 维持 10 秒 钟 。 

全 玫 Cws 横 滚 接 通 

-CWSR (琥珀 色 ) 
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中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
地 CHINA SOUTHERN 自 动 飞行 


自动 轰 驶 状态 

- CMD (绿色 ) `FD (绿色 ) 
SINGLE CH ( 单 通道 ) (琥珀 色 ) 

国 台 CwWsS 俯仰 接 通 

-CWSP (琥珀 色 ) 


全 鸡 俯 仲 预 位 方式 
.G/S (和 白色) . FLARE (白色 ) 
. V/S (和 白色) .G/SV/S (白色 ) 


B5163, B$189-B$193, B$195$, B3230, B$232-BS$233, B5235S-BS241. 
B5247, B$2$0-B$25$3, B$300, B5310, B$339-BS340, B5356， 
B5419-B$421. B5$445-B5446. B$468-BS469 

-VNAV (白色 ) 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


4.10.28 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 自动 飞行 
自动 飞行 第 4 章 
系统 说 明 第 20 节 
概述 


自动 飞行 系统 (AFS ) 由 自动 驾驶 飞行 指引 系统 (AFDS ) 和 自动 油门 
(AT ) 组 成 。 飞 行 管理 计算 机 (FMC ) 向 自动 油门 提供 N1 限制 和 目 
标 N1， 向 自动 油门 和 AFDS 提供 指令 空 速 。 

使 用 AFDS 的 方式 控制 面板 (MCP ) 和 FMC 可 控制 AFDS 和 自动 油门 。 
通常 ，AFDS 和 自动 油门 由 FMC 自动 控制 ， 以 使 飞机 在 恨 升 、 巡 航 和 
下 降 过 程 中 保持 最 佳 的 水 平和 重 直 航 径 。 

AFS 方式 状态 会 在 各 飞行 员 主 显示 的 飞行 方式 信号 牌 上 显示 。 


自动 蜀 驶 飞行 指引 系统 (AFDS ) 

AFDS 由 两 部 独立 的 飞行 控制 计算 机 (FCC ) 和 一 个 MCP 组 成 。 

FCC 分 为 A 和 B 两 部 。 自 动 罗 驶 工作 时 ， 它 们 会 将 控制 指令 传送 到 各 
自 的 依 仰 和 横 滚 液压 伺服 机 构 ， 该 机 构 通 过 两 个 独立 的 液压 系统 控制 
飞行 操纵 系统 。 

飞行 指引 工作 时 ， 每 部 FCC 会 在 各 自 姿 态 指示 器 上 提供 飞行 指引 指令 
杆 。 

MCP 方式 选择 电 门 

按压 方式 选择 电 门 可 选择 所 需 的 AFDS 和 自动 油门 指令 方式 。 电 门 灯 
亮 表 示 方 式 已 选 ， 再 次 按压 该 电 门 即 可 解除 所 选 方式 。 当 某 一 方式 工 
作 时 ， 电 门 灯 灭 表 示 解 除 该 选择 方式 被 自动 抑制 。 

如 一 个 方式 的 接 通 与 当前 的 AFS 操作 有 冲突 ， 则 按压 该 方式 选择 电 门 
无 效 。 选 择 另 一 指令 方式 或 脱 开 自 动 绝 驶 并 关 断 飞行 指引 ， 可 以 脱 开 
所 有 的 AFDS 方式 。 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-CUN 4.20.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


自动 蜀 驶 接 通 准则 


(CCMD ) 电 门 或 驾驶 盘 操纵 〈(CWS ) 接 通 电 门 可 接 通 各 
部 自动 轰 只 有 当 两 飞行 员 的 操纵 状态 符合 下 列 两 个 条 件 时 ， 方 可 
接 通 自 的 9 CMD 方式 或 CWS 方式 : 
。 了 驶 盘 施 加 任何 力量 
定 面 配 平 自动 驾驶 切断 电 门 在 正常 位 。 


APP 万 式 接 通 前 月 ] ， 在 规定 时 间 内 只 AN | 自 动 轰 。 进 近 方 式 允 
许 两 部 自动 轰 8 驶 同 时 接 通 。 双 通道 自动 ， 和 接地 或 自动 
复 飞 ， 机 。 


驾驶 工作 时 ， 不 提供 全 自动 拉平 和 接地 以 及 自动 罗 驶 复 飞 


能 


自动 友 驶 脱 开 

出 现下 列 任 一 情况 时 ， 自 动 驾 驶 自动 脱 开 : 

: 按压 任 一 自动 驾驶 脱 开 电 门 

. 一 部 自动 驾驶 接 通 CWS 方式 或 CMD 方式 时 ， 按 压 任 一 TO/GA 电 
国民 

- 低 于 2000 英尺 RA， 或 

- 下 消 道 截获 。 

- 2000 英尺 RA 以 上 ， 襟 翼 未 收 上 或 下 滑 道 截获 ， 一 部 自动 轰 驶 接 通 
CWS 或 CMD 方式 时 ， 按 压 任 一 TO/GA 电 门 
两 部 自动 轰 驶 接 通 CMD 方式 时 ， 接 地 后 ， 按 压 任 一 TO/GA 电 门 

. 按压 亮 灯 的 APENGAGE (自动 驾驶 接 通 ) 电 门 

. 拉 下 APDISENGAGE ( 自动 驾驶 脱 开 ) 杆 

. 接 通 任 一 飞行 员 芍 驶 盘 上 的 配 平 电 门 

. 将 STAB TRIM AUTOPILOT (安定 面 配 平 自动 区 驶 ) 关 断 电 门 放 到 
CUTOUT ( 关 断 ) 位 

. 左 或 右 IRS 系统 失效 或 故障 灯 腕 

. 失去 电源 或 传感器 输入 信号 ， 使 接 通 的 自动 驾驶 和 方式 不 能 正 第 工 
4 

. 失去 相应 的 液压 系统 压力 。 

注 : A 系统 发 动机 驱动 液压 么 失效 而 A 系统 又 需要 大 量 液压 时 ， 可 能 
会 性 致 自 动 罗 驶 A 脱 开 。 

AFS 失效 


电源 中 断 或 失效 可 导致 AFDS 和 /或 自动 油门 脱 开 。 电 源 恢 复 后 可 重新 
接 通 。 
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国 南 方 航空 ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 

区 CHINA SOUTHERN 自动 飞行 

仅 当 两 台 发 电机 向 汇流 条 供电 时 ， 双 通道 自动 驾驶 才 工 作 。 

两 个 独立 的 无 线 电 高 度 表 向 相应 的 FCC 提供 无 线 电 高 度 。 一 个 无 线 电 

高 度 表 不 工作 时 ， 在 航道 和 下 滑 道 截 获 后 2 秒 自动 驾驶 将 断 开 。 

飞行 指引 显示 

如 俯仰 或 横流 指令 方式 已 接 通 ， 接 通 ED 电 门 后 相应 的 飞行 员 姿态 指 

示 器 显示 指令 杆 。 如 未 接 通 俯仰 和 横 滩 指令 方式 ， 不 显示 飞行 指引 指 

令 杆 .有 无 自动 罗 驶 和 自动 油门 都 可 使 用 飞行 指引 。 自 动 轰 驶 接 通 CWS 

方式 时 ， 可 使 用 飞行 指引 指令 方式 。 

除 以 下 情况 外 ， 飞 行 指引 与 自动 字 驶 使 用 相同 的 指令 方式 工作 : 

. 起 飞 方式 为 仅 飞 行 指 引 方式 

. 单 发 时 提供 双飞 行 指 引 引 告 

. 飞行 指引 无 着 陆 拉平 能 力 。ILS 进 近 时 ， 大 约 在 $0 英尺 RA， 飞 行 
指引 指令 杆 消 失 。 

通常 ，FCC A 控制 机 长 的 指令 杆 ，FCC B 控制 副 驾驶 的 指令 杆 。 两 个 

FE/D 电 门 接 通 时 , 两 个 飞行 员 的 飞行 指引 方式 还 辑 电路 由 主 FCC 控制 ， 

并 且 两 个 EMA 显示 相同 的 状态 。 

主 FCC 是 由 相应 的 主 (MA ) 飞行 指引 指示 灯 表 示 。 主 FCC 由 下 列 条 

件 确 定 : 

. 当 自 动 轰 驶 未 接 通 CMD 方式 ， 先 接 通 的 飞行 指引 所 对 应 的 FCC 为 
主 FCC 

. 当 一 部 或 两 部 自动 驾驶 接 通 CMD 方式 ， 无 论 哪 部 飞行 指引 先 接 通 ， 
先 接 通 CMD 方式 的 自动 蜀 驶 所 对 应 的 FCC 为 主 FCC。 

在 一 定 条 件 下 ， 飞 行 指引 方式 由 相应 的 FCC 直接 控制 。 当 自动 绝 驶 未 

接 通 CMD 方式 ， 两 个 FID 电 门 接 通 并 存在 下 列 条 件 之 一 时 ,出现 飞行 
指引 独立 工作 方式 : 

. APP 方式 接 通 并 截获 航道 和 下 滑 道 

. GA 方式 接 通 ，400 英尺 RA 以 下 

. TO 方式 接 通 ，400 英尺 RA 以 下 。 

两 个 主 控 (MA ) 灯亮 表示 飞行 指引 独立 工作 。 独 立 工 作 结 来 时 ， 从 必 
侧 的 主 控 灯 灭 。 

飞行 指引 起 飞 或 复 飞 过 程 中 或 800 英 尺 以 下 在 双飞 行 指引 APP 方 式 下 ， 
如 一 部 发 电机 失效 ， 未 受 影响 一 侧 的 FCC 控制 两 部 姿态 指示 器 上 的 飞 
行 指引 指令 杆 。 如 受 影 响 一 侧 飞 行 指 引 主 控 灯 亮 ， 在 汇流 条 转换 时 炸 
灭 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


AFDS 状态 显示 

以 下 AFDS 状态 显示 在 外 侧 DU 姿态 指示 器 上 方 的 自动 驾驶 状态 显示 

窗 内 : 

- CMD (指令 ) ( 接 通 一 部 或 两 部 自动 轰 驶 ) 

`F/D ( 接 通 飞行 指引 、 自 动 驾驶 关 或 接 通 CWS 方式 ) 

` CWSP ( 接 通 轰 驶 盘 操 纵 俯 仰 方式 ) 

. CWSR ( 接 通 轰 驶 盘 操 纵横 滚 方式 ) 

:SINGLE CH ( 单 通道 自动 轰 驶 ILS 进 近 时 ， 航 道 截 获 后 显示 并 且 在 
整个 进 近 过 程 中 一 直 显 示 。 双 通道 自动 驾驶 ILS 进 近 时 ， 航 道 堆 获 
后 显示 并 且 在 顺利 完成 倚 仰 监视 可 年 性 测试 后 消失 )。 

AFDS 飞行 方式 信号 牌 

飞行 方式 信号 牌 在 外 侧 DU 的 姿态 指示 器 上 方 ， 从 左 至 右 分 别 为 : 

- 自动 油门 方式 

: 横 滚 方式 

- 俩 仰 方式 。 

接 通 或 截获 的 方式 以 绿色 大 字符 显示 在 飞行 方式 信号 牌 框 的 上 方 。 预 
位 方式 以 和 白色 小 字符 显示 在 飞行 方式 信 亏 牌 框 的 下 方 。 

自动 油门 方式 

-N1-=- 自动 油门 将 推力 保持 在 推力 方式 显示 选择 的 N1 限制 ， 包 括 全 
复 飞 N1 限制 

.GA ( 复 飞 ) -自动 油门 保持 减 级 的 复 飞 推力 

. RETARD ( 收 油 门 ) - 自动 油门 将 手柄 向 后 移 到 止 动 点 时 显示 。 
RETARD 方式 之 后 变 为 ARM 方式 

.FMC SPD (FMC 速度 ) -自动 油门 保持 FMC 指令 的 速度 。 自 动 油 
门 遵守 推力 方式 显示 上 的 N1 限制 值 

. MCP SPD (MCP 速度 ) -自动 油门 保持 MCP 上 IAS/MACH 窗 内 调 
定 的 速度 。 自 动 油门 遵守 推力 方式 显示 上 的 N1 限制 值 

- THR HLD (推力 保持 ) -油门 杆 自动 油门 伺服 机 构 受 抑制 ; 飞行 员 
可 人 工 调 置 油 门 杆 

. ARM ( 预 位 ) -未 接 通 自动 油门 方式 。 油 门 杆 自动 油门 伺服 机 构 受 
抑制 ; 飞行 员 可 人 工 调 置 油门 杆 。 提 供 最 小 速度 保护 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 


依 仰 方式 
. TO/GA - 起飞 方 式 
接 通 两 个 ED 电 门 并 且 按 压 任 一 TO/GA 电 门 可 接 通 起 飞 方式 。 人 必须 
接 通 两 部 飞行 指引 以 便 在 起 飞 衣 接 通 TO/GA 电 门 。 
AFDS 按 以 下 顺序 指令 俯仰 姿态 : 

. 机 头 向 下 10 度 直 到 指示 空 速达 到 60 节 

. 60 节 后 ， 机 头 向 上 15 度 

. 离 地 后 机 头 向 上 15 度 直 到 获得 足够 的 爬升 率 。 然 后 ， 指 令 俯 仰 以 
保持 MCP 速度 加 20 节 的 表 速 。 

低 于 2000 英尺 AGL、 速 度 达 到 80 节 后 且 在 离 地 后 1$0 秒 前 按压 
TO/GA 电 门 ， 即 使 FID 电 门 在 关 位 也 可 以 接 通 TO/GA ，， 
. TO/GA - 复 飞 方式 
在 以 下 情况 ， 按 压 TO/GA 电 门 接 通 复 飞 方式 : 

. 在 空中 低 于 2000 英尺 RA 

. 在 空中 高 于 2000 英尺 RA， 襟 翼 未 收 上 或 下 滑 道 截获 

- 不 在 起 飞 方式 

: 飞行 指引 接 通 或 关 。 

接 通 时 ,飞行 指引 指令 横 滚 以 保持 地 面 航 迹 并 保持 15 度 上 仰 姿 态 。 
达到 计划 的 展 升 率 后 ， 仿 仰 根 据 计算 的 最 大 起 飞 重 量 指令 各 襟 辟 
设 定 值 的 目标 空 速 。 
B5163, B$189-B$193, B$195, B$230, B3232-B$233, B523S-B5241， 
BS5247, B$250-B$2$3, B$300, B5310, B$339-B5340, BS356， 
BS419-B$421, B$44S-B5446. B$468-B5469 
. VNAV ( 预 位 ) -起 飞 前 预 位 VNAV 时 显示 。 起 飞 后 ， 在 400 英尺 
RA 时 VNAV 自动 接 通 。 
. VNAV ( 接 通 ) -按压 VNAV 电 门 可 接 通 VNAV。VNAV 方式 接 通 

时 ，FMC 控制 AFDS 仍 仰 和 自动 油门 方式 ， 飞 机 按 重 直 剂 面 飞 行 

. VNAV SPD (VNAV 速度 ) -=-AFDS 保持 FMC 速度 ， 该 速度 显示 
在 速度 带 和 /或 CDU 人 疏 升 或 下 降 页 面 。 

.VNAV PTH (VNAV 航 径 ) - AFDS 按 俯 仰 指令 保持 FMC 高 度 或 
下 降 航 径 。 

.VNAVALT (VNAV 高 度 ) - 当 VNAV 剖面 与 MCP 高 度 有 矛盾 时 ， 
飞机 保持 在 MCP 高 度 且 俯 仰 飞行 方式 信号 牌 变 为 VNAV ALT. 
VNAV ALT 保持 高 度 。 

. V/S ( 预 位 ) - 移动 重 直 速度 指 轮 可 接 通 VW/S 方式 
. VS ( 接 通 ) - 指令 傅 仰 姿态 以 保持 所 选 的 V/S。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 中 国 南方 航空 
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.ALTACQ -从 VS、LVLCHG、VNAV 爬升 或 下 降 到 所 选 MCP 高 度 
的 自动 过 渡 机 动 飞行 。VNAV 过 渡 中 ，ALT ACQ 接 通 但 不 显示 。 
.ALT HOLD - 指令 俯仰 姿态 以 保持 MCP 所 选 高 度 或 按压 高 度 保 持 电 
门 时 未 经 修正 的 气压 高 度 。 

. MCP SPD - 指令 俯仰 保持 IAS/MACH 窗 内 的 速度 或 马赫 数 

. G/S ( 预 位 ) - AFDS 预 位 以 截获 下 滑 道 

. G/S ( 接 通 ) -AFDS 跟踪 ILS 下 滑 道 

. FLARE ( 预 位 ) - 双 通 道 自 动 轰 驶 ILS 进 近 期 间 ， 在 截获 航道 和 下 
滑 道 后 且 低 于 1500 英尺 RA 时 显示 “FLARE”。 第 2 部 自动 驾驶 与 
飞行 操纵 耦合 ， 同 时 自动 驾驶 复 飞 方式 预 位 。 

` FLARE ( 接 通 ) - 双 通 道 自 动 疲 驶 ILS 地 近期 间 ，5$0 英尺 RA 时 拉 
平 接 通 。FLARE 完成 自动 着 陆 拉 平 机 动 飞 行 。 

横 滚 方式 

B5163, B$189-B5193, B$195, B5230, B5232-B$233, B523S-B5241， 


B32471, B3230-B>253J, B3300, B3310, B33J39-B3340, B2330， 
B3419-B3421, B3443-B3440, B3408-B2>409 


LNAV( 预 位 ) - AFDS 预 位 (起 飞 前 ), 以 便 在 $0 英尺 RA 接 通 LNAV。 
.TINAV ( 接 通 ) -AFDS 切入 并 跟踪 有 效 的 FMC 航路 。LNAV 截获 
必须 满足 以 下 准则 之 一 : 
. 在 任何 航向 上 并 且 距 有 效 航 段 3 海里 以 内 
. 如 距 有 效 航 段 3 海里 以 外 ， 飞 机 必须 在 90 度 或 以 内 的 切入 航道 上 
并 在 有 效 航 路 点 前 切入 该 航 段 。 
. HDG SEL - 飞机 转向 或 保持 MCP 所 选 航向 。 
. VOR/LOC ( 预 位 ) - AFDS 预 位 以 截获 所 选 的 VOR 或 LOC 航道 。 
. VOR/LOC ( 接 通 ) -=-AFDS 跟踪 所 选 VOR 航道 或 跟踪 所 选 的 没 向 
台 航 道 衣 方位 角 的 LOC 航道 。 
自动 轰 驶 蜀 驶 盘 操 纵 
接 通 CWVS 方式 
按压 CWS 方式 电 门 可 接 通 CWS 方式 下 自动 轰 驶 俯仰 和 横 滚 轴 ， 且 飞 
行 方式 信号 显示 为 CWS 了 P 和 CWSR。 
CWS 方式 接 通 时 ， 自 动 轰 驶 按 各 飞行 员 操 纵 压 力 控制 飞机 。 操 纵 压 力 
与 人 工 飞 行 时 要 求 的 量 相似 。 松 开 操 纵 力 ， 则 自动 驾驶 保持 当前 姿态 。 
坡度 等 于 或 小 于 6 度 时 如 松 开 副 愤 压 力 ， 自 动 蜀 驶 使 机 里 改 平 并 保持 
当前 航向 。 坡 度 小 于 6 度 时 如 出 现 以 下 任 一 情况 ， 航 向 保持 功能 被 抑 
制 | : 
. 低 于 1.500 英尺 RA 且 起 落架 放下 
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. 真空 速 等 于 或 小 于 250 节 ， 截 获 飞 行 指 引 VOR 信 标 后 
. 在 APP 方式 ， 规 获 飞 行 指 引 LOC 信 标 后 。 
CMD 方式 接 通 状 态 下 俯仰 接 通 CWS 方式 
在 以 下 情况 时 ， 人 俯仰 轴 接 通 CWS 方式 ， 横 滚 轴 为 CMD 方式 : 
. 未 选择 或 已 脱 开 俯仰 指令 方式 
蜀 驶 杆 力 已 人 工 超 控 自 动 轰 驶 俯仰 。 超 控 所 需 的 力 大 于 CWS 方式 下 
的 正常 杆 力 。 在 APP 方式 下 两 部 自动 绝 驶 接 通 时 ， 人 工 超 探 俯仰 被 
抑制 。 
该 方式 接 通 时 ， 飞 行 方式 信号 显示 为 CWS P。 随 后 可 选择 俯仰 指令 方 
二 
飞行 方式 信号 显示 为 CWS 了 且 CMD 方式 电 门 接 通 时 ， 如 接近 所 选 高 
度 ， 则 CWS 了 显示 变 为 ALT ACQ。 到 达 所 选 高 度 时 ，ALT HOLD 方 
式 接 通 。 
如 在 ALT HOLD 方式 下 在 所 选 高 度 人 工 超 控 依 仰 ， 则 ALT HOLD 变 为 
CVWSP. 如 在 所 选 高 度 的 2$0 英尺 范围 内 松 开 操纵 力 ,CWSP 变 为 ALT 
ACQ， 飞 机 回 到 所 选 高 度 且 ALT HOLD 方式 接 通 。 如 操纵 升降 舵 的 力 
一 直 保 持 到 所 选 高 度 2$0 英尺 范围 以 外 ， 仿 你 保持 CWSP 方式 。 
CMD 方式 接 通 状 态 下 横 滩 接 通 CWS 方式 
在 以 下 情况 时 ， 横 滚 轴 接 通 CWS 方式 ， 俯 仰 轴 为 CMD 方式 : 
. 未 选择 或 脱 开 横 深 指 令 方式 
驾驶 盘 压 力 已 人 工 超 控 自动 驾驶 横 滚 。 超 控 所 需 的 力 大 于 CWS 方式 
正常 的 压 盘 力 。 
该 方式 接 通 时 ， 飞 行 方式 信 纪 显示 为 CWS R。 
VOR/LOC 方式 或 APP 方式 预 位 时 ， 如 CMD 方式 接 通电 门 亮 ， 可 用 
CWSR 方 人 全 人 电 航 道 。 截 获 径 向 线 或 航道 后 ， 飞 行 指引 
和 自动 驾驶 的 信号 显示 从 CWSR 变 为 VOR/LOC 接 通 方式 ， 且 自动 轰 
驶 跟踪 所 选 航道 。 
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自动 油门 系统 

自动 油门 系统 提供 从 起 飞 到 爬升 、 巡 航 、 下 降 、 进 近 和 复 飞 或 着 陆 的 
自动 推力 控制 。 在 正常 工作 情况 下 ，FMSC 向 自动 油门 提供 N1 限制 值 。 
自动 油门 通过 每 个 油门 杆 上 独立 的 伺服 马达 移动 油门 杆 。 人 工 移 动 油 
门 杆 后 ， 除 在 THR HLD (推力 保持 ) 和 ARM ( 预 位 ) 方式 外 ， 自 动 

油门 可 重新 调整 油门 杆 位 置 以 符合 计算 的 推力 要 求 。 

电子 发 动机 控制 (EEC ) 在 ON 或 ALTN 位 时 ， 自 动 油门 系统 正常 工 

作 。 在 任 一 情况 下 ， 自 动 油门 使 用 FMC 的 N1 限制。 自动 油门 工作 过 

程 中 ， 建 议 两 部 EEC 都 在 ON 或 ALTN 位 ， 因 为 这 使 油门 杆 位 置 差 最 

小 。 

自动 油门 接 通 

将 自动 油门 预 位 电 门 扳 到 ARM 位 ， 可 预 位 自动 油门 以 接 通 N1、MCP 

SPD 或 FMC SPD 方式 。 自 动 油门 预 位 电 门 磁性 保持 在 ARM 位 ， 当 自 

动 油门 脱 开 时 ， 电 门 松 开 到 OFF 位 。 

自动 油门 方式 接 通 总 结 如 下 : 

. 接 通 AFDS 指令 俩 仰 方式 则 自动 接 通 自动 油门 SPD 慌 N1 方式 

. 接 通 LVL CHG 或 VNAV 爬升 方式 则 自动 接 通 自动 油门 N1 方式 

. 接 通 LVL CHG 或 VNAV 下 降 方 式 则 自动 接 通 自动 油门 RETARD 方 
式 ， 然 后 在 慢车 推力 时 接 通 ARM 方式 

. 如 不 在 VNAV 方式 ， 接 通 ALT ACQ 或 ALT HOLD 方式 则 自动 接 通 
自动 油门 MCP SPD 方式 ;否则 自动 油门 保持 EMC SPD 方式 

. 接 通 下 滑 道 截获 则 自动 接 通 自动 油门 MCP SPD 方式 

. 预 位 后 w 平台 自动 接 通 自动 油门 。 

自动 油门 脱 开 

以 下 任何 情况 或 动作 会 脱 开 自动 油门 : 

. 将 自动 油门 预 位 电 门 扳 向 OFF 位 

. 按压 任 一 自动 油门 脱 开 电 门 

. 探测 到 自动 油门 系统 故障 

. 接地 后 2 秒 钟 。 

通常 ， 在 使 用 对 称 推力 正常 操作 的 所 有 范围 内 ， 两 个 油门 杆 应 对 准 至 
不 多 于 一 个 完整 旋钮 宽度 的 差距 。 

若 自 动 油门 接 通 速 度 方 式 . 下 降 收 油门 方式 或 N1 方式 而 不 是 自动 油门 
复 飞 方式 ， 而 且 出 现 以 下 情况 ， 则 自动 油门 也 会 脱 开 : 
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B2693-B2697, B$020, B5120-B$123, B$125-B5$129, B$1SS$-BS157 

. 双 通 道 讲 近 过 程 中 显示 FLARE 预 位 后 ， 油 门 杆 之 间 位 置 差 大 于 10 
大， 
B2169, B2620, B2622, B2916-B2917. B5021-BS$022, BS040-B5042， 
B5067-B$070, B$112-B5$113, B$133, B5147, B$149, B5163， 
B516$-B5166. B5189-B$193, B$195$, B$221-B5222, B5230， 
B5232-B$233, B$S235$-B5241, B$247, B5250-B$253, B5300, BS310， 
B5339-B$340, B5356, B$419-B$421, B5445-BS446, B5468-B5469 

. 油门 杆 之 间 位 置 差 大 于 10 度 。 
B2693-B2697, B5020, B$S120-B$123, B5125-B$129, B$155-B5157 

. 推力 差距 大 并 且 驾 驶 盘 横 滚 输入 为 10 度 或 以 上 ， 襟 收 位 置 从 收 上 到 
衬 杜 10。 
B2169, B2620, B2622, B2916-B2917. B5021-BS$022, BS$040-B5042， 
B5067-BS$070, B$S112-B5$113, B$133, B5147, B$149, B5163， 
B516$-B5166. B5189-B$193, B$195$, B$221-B5222, B5230， 
B5232-B$233, B$235$-B5241, B$247, B5250-B5$253, B5300, BS310， 
B5339-B$340, B5356, B$S419-B$421, B5445-BS446, B5468-B5469 

. 在 整个 飞行 包 线 的 任何 一 点 ， 推 力 差距 大 且 萄 驶 盘 横 滚 输 入 为 10 度 
避 J 以 上 。 

自动 油门 脱 开 后 ， 自 动 油门 预 位 电 门 松 开 至 OFF 位 ， 红 色 自 动 油门 脱 

开 灯 闪 亮 。 首 陆 接地 后 自动 油门 自动 脱 开 时 ， 自 动 油门 脱 开 灯 不 亮 。 


自动 飞行 控制 

自动 飞行 控制 分 为 以 下 几 个 阶段 : 

. 起 飞 和 有 恨 升 - 进 近 和 着 陆 
- 航路 


自动 飞行 -= 起飞 和 仆 升 

起 飞 时 ， 自 动 飞行 只 提供 TO/GA 方式 的 飞行 指引 。 姿 态 指示 器 显示 飞 
行 指引 俯仰 和 横 滩 方 式 , 自动 油门 保持 FMC 选择 的 起 飞 N1 推力 限制 。 
起 飞 后 自动 驾驶 方 可 接 通 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS040-B$042, B5067-B5070, B$112-B$113, B5133, B$147, B$149， 
BS1S$5$-B$1$7, B$163, B516S$-B5166, B$189-B$193, B5195， 
BS221-B5$222, B$230, B5232-B5233, B$235-BS241, B5247， 
BS2S0-B$25$3, B5300, B$310, B$339-B5340, BS3S6, B5419-B5S421， 
BS445-BS$446, B5468-B5469 
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起 飞 前 ， 必 须 打 开 两 部 飞行 指引 以 接 通 起 飞 方式 。 按 压 任 一 油门 杆 上 
的 TO/GA 电 门 ， 可 接 通 飞 行 指 引起 飞 方式 。FMA 自动 轰 驶 状态 显示 
为 FID， 人 和 俯仰 方式 为 TO/GA， 横 滚 方式 为 空白 。 

BS120-B$123, B5125-B5129 

起 飞 前 ， 必 须 打 开 两 部 飞行 指引 以 接 通 起 飞 方式 。 按 压 任 一 油门 杆 上 
的 TO/GA 电 门 ， 可 接 通 飞 行 指 引起 飞 方式 FMA 自动 驾驶 状态 显示 
为 FID， 人 俯仰 方式 为 TO/GA， 横 滩 方 式 为 HDG SEL. 

起 飞 过 程 中 ， 按 压 TO/GA 电 门 可 接 通 自动 油门 N1 方式 。 自 动 油门 信 
号 显示 从 ARM 变 为 N1， 并 且 油 门 杆 前 推 至 起 飞 推力 。 

F/D 电 门 关 时 也 可 接 通 飞行 指引 起 飞 方 式 。2000 英尺 AGL 以 下 、 速 度 
80 节 后 ， 并且 离 地 后 150 秒 前 ， 若 按压 一 个 TO/GA 电 门 ， 两 套 飞 行 指 
引 指令 杆 自动 出 现 . 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5S020-B5022， 
B5S040-B5$042, B5$067-B5$070, B5112-B5113, B5133, B$147, B5$149， 
BS515$5-B$157, B5163, B516$-B5166, B$189-B5$193, B5$195， 
B5221-B$222, B3230, B5232-B5233, B$23S-B5241, B5247， 


B3230-B3233, B33J00, B3310, B3339-B3>340, B3330, B3419-B3421， 
B3443-B3440, B34068-B3409 


起 飞 过 程 中 ， 指 示 空 速 到 达 60 节 前 : 
- 俩 仰 指令 为 下 依 10 度 
. 横流 指令 为 机 豆 水 平 
自动 油门 接 通 N1 方式 
- 前 推油 门 杆 直到 发 动机 到 达 起 飞 推力 
-FMA 显示 自动 油门 N1 方式 ， 仍 仰 方式 显示 TO/GA， 横 滩 方 式 空 白 。 
B5120-B$123, B512S-B$129 
起 飞 过 程 中 ， 指 示 空 速 到 达 60 节 前 : 
- 俩 仰 指令 为 下 依 10 度 
. 横 滚 指 令 为 HDG SEL 
自动 油门 接 通 N1 方式 
. 前 推油 门 杆 直到 发 动机 到 达 起 飞 推力 
.FMA 显示 自动 油门 N1 方式 ， 俩 仰 方式 显示 TO/GA， 横 深 方 式 为 
HDG SEL 
在 60 节 ， 飞 行 指 引 依 仰 指令 15 度 上 仰 。 
在 84 节 ， 自 动 油门 方式 显示 THR HLD. 
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离 地 时 : 

:俯仰 指令 保持 1$ 度 上 仰 直到 获得 足够 的 卜 升 率 。 然 后 俯仰 指令 MCP 
速度 (通常 为 V2 ) 加 20 节 

. 如 起 飞 过 程 中 一 台 发 动机 发 生 故 障 ， 则 俯仰 指令 目标 速度 为 : 

2 有 人 2 

. 当前 速度 ( 若 空 速 在 V2 和 V2+20 之 间 ) 

- V2+20 ( 知 空 速 大 于 V2+20) 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS040-B5$042, B5067-B5070, B$S112-B5$113, B$133, B$147, B5$149， 
BS51$5-B$157, B5163, B$16S$-B5166, B$189-B$193, B5$195， 
B5221-B5$222, B3230, B$232-B5233, B$235-B5241, BS247， 
BS250-B$2$3, B5300, B5310, B$339-B$340, B5356, B$419-B5421， 
B544S-B5446, B5468-B5469 

. 横 滩 指令 保持 机 杜 水 平 。 

B5120-B$123, B$12S-B5$129 

. 横 滚 指令 保持 HDG SEL。 低 于 400 英尺 AGL 时 坡度 角 限 制 在 8 度 
以 内 ， 高 于 400 英尺 AGL 时 坡度 角 可 在 10 至 30 度 之 间 选 择 。 

离 地 后 : 

- 自动 油门 保持 THR HLD 方式 直到 800 英尺 RA。 然 后 ， 自 动 油门 显 
示 从 THR HLD 变 为 ARM， 按 压 N1 电 门 可 选择 爬升 减 推力 
注 : 在 减 推力 起 飞 期 间 ， 低 于 800 英尺 RA 时 第 二 次 按压 TO/GA 电 

门 ， 将 会 使 推力 限制 方式 改 为 GA 并 且 N1 基准 游标 增加 到 全 复 
飞 推力 ， 而 油门 杆 将 不 会 移动 。 高 于 800 英尺 RA 时 第 二 次 按 
压 TO/GA 电 门 ， 油 门 杆 会 前 推 至 全 复 飞 推力 。 

. 达到 飞行 前 所 选 减 推力 高 度 (显示 在 FMC CDU 起 飞 基 准 页 2/2 ) 或 
飞机 以 ALT HOLD 或 VNAV PTH 方式 改 平时 , 推力 自动 减 小 为 爬升 
推力 。 飞 行 员 可 输入 高 度 值 来 改写 默认 值 。 输 入 范围 是 800 英尺 至 
9999 英尺 。 

- 接 通 自动 驾驶 CMD 方式 〈 在 自动 交 驶 状态 显示 里 CMD 代替 FD ) 
可 终止 F/D 接 通 状态 

.俯仰 接 通 LVL CHG 方式 并 且 FMA 俯仰 方式 显示 为 MCP SPD， 除 
非 选 择 其 他 俯仰 方式 
. MCP 上 IASMACH 窗 和 空 速 游标 指向 V2 + 20 节 
. 横 滚 接 通 HDG SEL 方式 ， 除 非 选 树 其 他 横流 方式 。 
400 英尺 RA 以 下 如 要 终止 起 飞 方式 ， 必 须 关 断 两 部 FID 电 门 。400 英 
尺 RA 以 上 ， 选 择 其 他 俯仰 方式 或 接 通 一 部 自动 蜀 驶 可 终止 起 飞 方式 ; 
也 可 选择 其 他 的 飞行 指引 横 滩 方 式 。 
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自动 飞行 起 飞 剖 面 

B2106959, B2020, B2022, B20693-B2097, B29106-B2917, B3020-B3022， 
B3040-B3042, B3007-B3070, B3112-B3113, B3133, B3147, B3149， 
B2133-B3137, B31063, B23163-B31606, B>189-B>193, B23193， 
B3221-B3>222, B3230, B3232-B3233, B32335-B3241, B324 71， 
B3230-B3233, B33J00, B3310, B3339-B3340, B3330, B35419-B3421， 
B3443-B3440, B34068-B3409 


TY | MCP SPD Engage AfF 
“。 AP engages In 
CMD 
LCMD 。Pitch mode 
engages In 


Thrust Reduction 
FD 。AT N1 mode 
engages at 


ARM LNAV TO/AGA CLB power 


800 ft RA 
FD .AT ARM 
mode engages 


THR HLD LNAYV | TO7GA 


只 bove 400 ft RA 
。 Select rol| 
FD mode 


THR_ HLD | TO7GA 84 knots -- 
。 闪 亲 THR 

HLD mode 
engages 


Push TODIGA 
Switch 

(both FD ON and 
Ar armed) 
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B323120-B3123, B31235-B>129 


HDG _SEL MCP SPD 


LMD 


N1 下 了 | TO7GA 


FD 


AR HDG _SEL | TO7GA 


FD 


THR HLD 1 HDG SEL | TO7ZGA 


FD 


N1 DG SEE TO7ZGA 


FD 


自动 飞行 版 路 





自动 飞行 


Engage 及 由 

“。 ArP engages In 
CMD 

。 Pitch mode 
engages In 
MLCP SPD 


Thrust Reduction 

“。 A N1 mode 
engages at 
CLB power 


800 ft RA- 
。 A/T ARM 
mode engages 


84 knots 一 

。 准 帮 THR 
HLD mode 
engages 


Push TOIA 
Switch 


(both FD ON and 
ArT armed) 





起 飞 后 ， 可 使 用 自动 轰 驶 和 /或 飞行 指引 仪 ， 使 飞机 控 FMC 提供 的 水 
平 导 航 航 迹 (LNAV ) 和 重 直 导航 航 迹 (VNAV ) 飞行 。 


其 它 可 用 的 横流 方式 包括 : 
- VOR 航道 (VORV/LOC ) 
. 航向 选择 (HDG SEL )。 

其 它 可 用 的 俯仰 方式 包括 : 
-高度 保 持 (ALT HOLD ) 
.高度 层 改 变 (MCP SPD ) 
-VS (V/S )。 
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自动 飞行 - 进 近 和 着 陆 

AFDS 可 为 单 通道 自动 驾驶 非 精 密 进 近 提供 指引 。VOR/LOC 电 门 可 预 
位 AFDS 以 跟踪 VOR 或 航道 。 可 用 VNAV、LVL CHG 或 V/S 方式 下 
降 。 横 滚 方式 可 选择 VOR/LOC、LNAV 或 HDG SEL. 

AFDS 也 可 为 单 通道 或 双 通道 自 动 ， 近 提 供 指 引 。 进 近 方 式 可 
预 位 AFDS 以 截获 和 跟踪 航道 和 下 清道 。 

双 通 道 自 动 罗 na 


进 近 方式 允许 两 部 自动 驾驶 同时 接 通 。 双 通道 自动 驾驶 工作 可 提供 着 

陆 拉 平和 接地 或 自动 复 飞 过 程 中 的 失效 消极 保护 。 失 效 消 极 保护 期 间 ， 

飞行 操纵 对 自动 驾驶 指令 做 出 较 小 的 操纵 移动 量 。 一 部 自动 驾驶 失效 ， 
另 一 部 自动 区 驶 起 平衡 作用 ， 这 样 两 部 自动 轰 驶 保持 最 小 的 机 动量 脱 

开 ， 并 以 声响 和 视觉 警告 提醒 飞行 员 。 

选择 进 近 方式 前 ， 一 部 甚 高 频 导 航 接 收 机 必须 调 定 ILS 频率 。 双 通道 

自动 罗 驶 进 近 时 ， 另 一 部 其 高 频 导 航 接 收 机 也 必须 调 定 ILS 频率 ， 并 

且 在 到 达 800 英尺 RA 之 前 相应 的 自动 驾驶 必须 接 通 CMD 方式 。 

航 站 和 下 消 遂 预 位 

调 定 航 道 频率 和 航道 后 ,按压 APP 电 门 可 选择 APP 方式 APP 电 门 灯 

亮 且 VOR/LOC 和 G/S 显示 预 位 。APP 方式 允许 第 2 部 自动 驾驶 接 通 

CMD 方式 。 规 获 航道 和 下 滑 道 后 ， 下 降 到 1$00 英尺 RA 以 下 时 ， 预 

位 的 第 2 部 自动 绝 驶 自动 接 通 。 

在 HDGSEL、CWSR 或 LNAV 方式 可 切入 航道 。 

航道 截获 前 ， 下 滑 道 截获 受 抑制 。 

航道 截获 

航道 截获 点 并 非 国定 不 变 ， 度 和 接近 这 有 关 ， 人 L2 

个 点 截获 。 航 道 堆 获 时 ，VORV/LOC 显示 为 已 截获 ， 自 动 驾 驶 状态 显 

为 SINGLE CH， 原 来 的 横 滚 方 文 脱 开 ， 飞机 转向 跟踪 航道 。 

下 滑 道 截获 

航道 截获 前 ， 下 涓 道 截获 被 抑制 。 

下 滑 道 可 从 上 方 或 下 方 (在 2/$ 个 点 ) 截获 并 会 出 现下 列 情 况 

. G/S 显示 已 截获 

. 原来 的 俯仰 方式 脱 开 

. 如 航道 也 截获 则 APP 电 门 灯 灭 

. 飞机 仍 爷 追踪 下 滑 道 

. 推力 方式 显示 GA (NI1 推力 限制 ) 
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航道 和 下 滑 道 都 截获 后 ， 以 下 操纵 可 退出 APP 方式 : 
. 按压 TO/GA 电 门 
. 脱 开 自 动 罗 驶 并 关 断 两 个 ED 电 门 
. 重 调 其 高 频 导 航 接 收 机 。 
航道 和 下 滑 道 截获 后 
2 部 自动 区 驶 与 统 神 合 


As ILS 偏离 监控 系统 ， 下 滑 道 或 航道 显示 变 为 琥珀 色 并 闪 亮 
: 显示 拉平 预 位 


. SINGLE CH 信号 显示 消失 
.自动 区 驶 复 飞 方式 预 位 ， 但 不 显示 。 

B51S$6-B5157 
注 : 双 自 动 轰 驶 进 近 期 间 在 截获 航道 和 下 0 人 工 超 控 俯 仰 和 横 

滚 不 能 接 通 CWS 方式 。 人 工 超 控 自 动 轰 驶 会 性 致 自 动 驾 驶 脱 开 。 
自动 区 驶 脱 开 且 飞 行 指 引 指 令 杆 消失 以 指示 ILS 信号 失效 。 
800 英尺 RA 
到 这 800 英尺 RA 之 训 必 须 接 通 第 2 部 自动 轰 驶 CMD 方式 ,以 进行 双 
通道 自动 驾驶 进 近 。 否 则 第 2 部 自动 驾驶 指令 接 通 受 抑制 。 
400 英尺 RA 

定 面 自动 配 平 增加 上 仰 力 矩 。 如 随后 两 部 自动 驾驶 脱 开 ， 可 能 需 
ee 的 俩 你 姿态 。 
约 3$0 英尺 RA 时 若 拉平 方式 未 预 位 ， 两 部 自动 驾驶 自动 脱 开 。 
拉平 
大 约 在 $0 英尺 RA 自动 最 驶 拉平 机 动 开始 并 在 接地 时 结束 : 
. 显示 拉平 接 通 并 且 飞 行 指引 指令 杆 消 失 
. 大 约 在 27 英尺 RA， 自 动 油门 开始 收 国 ， 以 便 在 接地 时 到 达 慢 车 。 

FMA 自动 油门 方式 显示 “RETARD” 

. 接地 后 大 约 2 秒 ， 自 动 油门 自动 脱 开 
. 接地 后 必须 人 工 脱 开 自 动 蜀 驶 。 脱 开 后 ， 人 工 执行 着 陆 滑 
单 通道 自动 驾驶 进 近 (APP ) 方式 


按压 APP 电 门 后 ， 驶 接 通 CMD 方式 可 进行 单 通道 ILS 
进 近 。 单 通道 自动 轰 近 的 操作 除 以 下 方面 外 ， 其 余 与 双 通 道 自动 
驾驶 进 近 基 本 相同 : 


. 不 有 具备 全 自动 拉平 和 接地 能 力 。 不 显示 “FLARE”， 不 增加 安定 面 的 
上 仰 配 乎 
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. 航道 截获 后 的 整个 进 近 过 程 中 ， 自 动 字 驶 状态 显示 为 SINGLE CH 
. 不 提供 自动 区 驶 复 飞 。 


ILS 波束 异常 /地 面 发 射 站 失效 探测 
对 于 单 通道 或 仅 ED 进 近 ， 若 探测 到 持续 的 航道 /下 滑 道 波束 异常 或 地 
面 发 射 站 失效 ， 则 自动 罗 驶 将 脱 开 和 /或 飞行 指引 杆 将 会 消失 。 
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复 飞 
按压 任 一 TO/GA 电 门 可 接 通 复 飞 (GA ) 方式 。 自 动 暂 驶 复 飞 要 求 双 
通道 自动 轰 驶 工作 ， 并 且 显 示 拉 平 预 位 后 自动 罗 驶 复 飞 预 位 。 如 两 部 
自动 区 驶 均 不 工作 ， 可 用 飞行 指引 人 工 复 飞 。 
上 门 预 位 电 门 预 位 时 ， 以 下 情况 可 使 自动 油门 复 飞 方式 预 位 : 
至 低 于 2000 英尺 RA 时 
二 未 收 上 或 下 滑 道 已 截获 时 
. AFDS 接 通 或 未 接 通 。 


自动 暂 驶 复 飞 


自动 驾驶 复 飞 方式 要 求 双 通 道 自 动 罗 驶 工作 ， 显 示 拉 平 预 位 后 到 自动 
罗 驶 感应 到 接地 之 前 ， 提 供 复 飞 操纵 。 
首次 按压 任 一 TO/GA 电 门 : 
ee 
显示 为 GA 
和 
率 
. 俯仰 接 通 TO/GA 方式 且 FMA 上 的 俯仰 接 通 方式 信号 显示 为 TO/GA 
. 飞行 指引 俯仰 指令 1$ 度 上 仰 直 至 达到 计划 的 爬升 率 ， 然 后 根据 计算 
的 最 大 起 飞 重量 指令 各 襟 泪 设 定 值 的 目标 空 速 
. 飞行 指引 横 滚 指令 保持 当前 地 面 航 迹 。FMA 上 的 横 滩 接 通 方式 显示 
空白 
. IASOMACH 窗 显 示 空 白 
虽 今 空 速 游标 自动 移 向 基于 最 大 起 飞 重 量 计 算 的 当前 襟 辟 位 置 所 对 
应 的 目标 空 速 。 
注 : 如 在 接地 后 自动 油门 脱 开 前 按压 TO/GA 电 门 ， 自 动 绝 驶 脱 开 且 自 
动 油门 可 能 指令 复 飞 推力 。 
自动 油门 到 达 减 级 复 飞 推力 后 ， 再 次 按压 任 一 TO/GA 电 门 : 
自动 油门 加 至 全 复 飞 N1 限制 。 
出 现 以 下 情况 时 ， 自 动 蜀 驶 复 飞 方式 终止 : 
. 400 英尺 RA 以 下 ， 除 非 自 动 蜀 驶 和 飞行 指引 都 脱 开 ， 否 则 AFDS 保 
持 在 复 飞 方 和 式 
. 400 英尺 RA 以 上 上， 选择 不 同 的 傅 仰 和 横 滩 方式 。 
. 如 横 滩 方式 先 改 变 : 
.所 选 方式 接 通 单 通道 自动 驾驶 横 浚 控制 ,并 由 先 接 通 CMD 方式 
的 自动 驾驶 控制 
: 俯仰 保持 在 双 通 道 自 动 蜀 驶 TO/GA 方式 。 
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. 如 俩 仰 方式 先 改 变 : 
.所 选 方 式 接 通 单 通道 罗 驶 俯仰 控制 ， 并 由 先 接 通 CMD 方式 
2 部 自动 驾驶 脱 开 


we 
-出现 以 下 情况 时 ， 自 动 油门 复 飞 方式 的 终止 : 
- 选择 另 一 俯仰 方式 
显示 ALT ACQ 已 接 通 。 
汪 : 俏 作 保持 TOIGA 方式 ， 直 到 输入 民 角 的 下 销 配 来 进 和 单衣 
自动 罗 驶 操作 。 该 下 仿 配 平 由 自动 驾驶 自动 增加 ， 以 抵消 进 
过 程 中 在 400 英尺 RA 和 在 50 英尺 RA 增加 的 上 爷 配 平 。 
俯仰 接 通 TO/GA 方式 时 ， 如 安定 面 位 置 适合 单 通道 自动 驾驶 工作 ， 则 
接近 所 选 高 度 时 接 通 ALT ACQ 方式 ， 在 所 选 高 度 接 通 ALT HOLD 方 
却 。 
. 如 安定 面 配 平 位 置 不 适合 单 通道 自动 字 驶 工作 : 
. ALTACQ 被 抑制 
自动 区 驶 脱 开 灯 稳 定 红色 
. 依 仰 保持 在 TO/GA 方式 。 
注 : 为 了 使 自动 区 驶 脱 开 灯 灭 ， 可 脱 开 自动 字 驶 或 选择 较 高 的 MCP 
高 度 。 
ee 
两 部 自动 驾驶 均 未 接 通 ， 在 以 下 情况 可 使 用 人 工 飞 行 指引 复 飞 方式 : 
. 空中 2.000 英尺 了 RA 以 上 且 襟 翼 放 下 或 下 滑 道 截获 
. 不 在 起 飞 方式 。 
首次 按压 任 一 TO/GA 电 门 : 
自动 油门 (如 预 位 ) 接 通 复 飞 方式 并 增加 推力 至 减 级 复 飞 N1， 以 产 
生 1000 至 2000 英尺 /分 钟 的 爬升 率 。FMA 上 的 自动 油门 接 通 方式 
信 纪 显示 为 GA 
自动 驾驶 (如 接 通 ) 脱 开 
-俯仰 接 通 TO/GA 方式 , 且 FEMA 上 的 俯仰 接 通 方式 信号 显示 为 TO/GA 
飞行 指引 俏 作 指令 1$ 度 上 仰角 直至 达到 计划 的 爬升 举 ， 然 后 根据 计 
算 的 最 大 起 飞 重 量 指令 人 各 襟 伺 设 定 的 目标 空 速 
. 飞行 指引 横 滚 指令 靠近 接 通 时 的 地 面 航 迹 。FMA 上 的 横 滚 接 通 方式 
显示 空白 
. IJAS/MACH 窗 显 示 空 白 
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. 指令 空 速 游标 自动 移 向 基于 最 大 起 飞 重 量 计 算 的 当前 襟 收 位 置 所 对 
应 的 目标 空 速 。 
再 次 按压 任 一 TO/GA 电 门 (如 自动 油门 接 通 且 在 自动 油门 达到 减 级 复 
飞 推力 后 小: 
-自动 油门 将 推力 加 至 全 复 飞 N]1 限制 
飞行 指引 复 飞 方式 的 终止 : 
. 400 英尺 RA 以 下 ， 父 须 关 断 两 个 FD 电 门 
400 英尺 RA 以 上 ， 选 择 不 同 的 俩 你 或 横 深 方 式 。 
. 如 横 滚 方式 先 改 变 : 
. 飞行 指引 接 通 所 选 横 滩 方 式 
-飞行 指引 仿 仰 保持 TO/GA 方式 。 
.如 俯仰 方式 先 改 变 : 
. 飞行 指引 接 通 所 选 傅 仰 方式 
- 飞行 指引 横 滩 方式 自动 变 为 HDG SEL 方式 
: 在 以 下 情况 下 ， 自 动 油门 复 飞 方式 (如 接 通 ) 终止 : 
- 选择 另 一 俯仰 方式 
. 显示 ALT ACQ 接 通 。 
注 : 接 通 自动 绝 驶 CMD 方式 则 自动 接 通 自动 字 驶 和 飞行 指引 的 LVL 
CHG 信仰 方式 和 HDG SEL 横 滚 方式 。 
单 发 飞行 指引 复 飞 
按压 任 一 TO/GA 电 门 : 
. 飞行 指引 横 滚 指令 保持 当前 的 地 面 航 迹 。FMA 上 的 横 滚 接 通 方式 信 
号 显示 空白 
. 俯仰 接 通 TO/GA 方式 且 FMA 上 的 信仰 接 通 方式 信号 显示 为 TO/GA 
. IJAS/MACH 窗 显 示 飞 行 指 引 目 标 速 度 
. 空 速 游标 显示 飞行 指引 目标 速度 
- 飞行 指引 指令 13 度 上 仰 姿 态 。 随 着 爬升 率 的 增加 ， 飞 行 指 引 仿 仰 指 
令 保 持 目标 速度 。 
. 复 飞 接 通 衣 发 动机 失效 ， 飞 行 指 引 目 标 速 度 为 所 选 MCP 速度 
. 复 飞 接 通 后 发 动机 失效 ， 飞 行 指 引 目 标 速度 取决 于 复 飞 接 通 后 是 
否 超过 10 黎 
. 如 在 10 秒 前 ，MCP 选择 的 进 近 速 度 变 为 目标 速度 
: 如 在 10 秒 后 且 发 动机 失效 时 的 速度 在 复 飞 接 通 速 度 $ 节 以 内 ， 
复 飞 方式 接 通 时 的 速度 变 为 目标 速度 
如 在 10 秒 后 且 发 动机 失效 时 的 速度 大 于 复 飞 接 通 速度 $ 节 以 上 ， 
当前 速度 变 为 目标 速度 。 
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注 : 除非 在 风 切 变 情 况 下 ， 否 则 目标 速度 不 小 于 基于 襟 收 位 置 的 V2 
只 有 在 MCP 上 的 IJASMACH 寄 选 择 一 个 较 大 的 速度 ， 飞 行 指 引 才 指 
令 加 速 。 

复 飞 横 滚 方式 -LNAYV 代替 航 迹 保持 

BS189-BS193, BS19S, B5232-BS233, BS236, B5238-BS241, BS247， 
BS2S0-BS2S3, BS300, B5310, B5339-BS340, B5356, BS419-BS421， 
BS445-B5446, BS468-BS469 

当 调 置 了 多 种 预 位 方式 ， 如 LNAV 和 VOR/LOC， 它们 会 在 FMA 上 以 
白色 字体 并 列 显示 。 

当 飞 行 计 划 里 出 现 进 场 失败 且 FCC 能 够 输入 复 飞 ，FMA 上 将 会 显示 
LNAV。 中 断 进 场 并 复 飞 期 间 ， 横 滚 复 飞 航 迹 保持 方式 将 会 自动 转换 到 
LNAV。 

在 显示 拉平 预 位 或 拉平 接 通 的 自动 着 陆 期 间 , 老 FMA 上 显示 LNAV 预 
位 时 按压 TO/GA， 则 当 飞 机 高 于 400 英尺 时 将 会 接 通 LNAV。 在 该 高 
度 以 下 ， 横 滚 方式 将 为 航 迹 保持 。 

在 没有 显示 拉平 预 位 或 拉平 接 通 的 进 近期 间 , 若 FMA 上 显示 LNAV 预 
位 时 按压 TO/GA， 当 飞机 高 于 S$0 英尺 时 将 会 接 通 飞 行 指引 LNAV 方 
式 。 在 该 高 度 以 下 ， 方 式 将 为 航 迹 保持 。 

不 影响 单 通道 自动 罗 驶 接 通 和 使 用 的 最 低 高 度 。 推 荐 使 用 这 一 特性 来 
支持 要 求 确 定 航路 指引 的 终端 程序 的 RNPRNAV 运行 。 
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MiSsed Approach 
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Switches 
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自动 飞行 系统 (AFS ) 在 风 切 变 中 的 使 用 

概述 

自动 冤 驶 和 飞行 指引 为 应 付 大 多 数 的 风 切 变 提供 有 效 的 修正 措施 。 自 
动 油门 系统 还 通过 对 任何 速度 的 增加 或 减 小 作出 快速 反应 来 帮助 进行 


风 切 变 改 出 。 指 令 的 功率 可 能 大 于 多 数 飞 行 员 所 认为 的 需要 量 ， 然 而 ， 
恰恰 又 是 改 出 风 切 变 的 实际 需要 量 。 
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起 飞 或 复 飞 
在 飞行 指引 起 飞 或 复 飞 阶段 遭遇 风 切 变 ， 飞 行 指 引 俯 仰 指令 杆 发 出 指 
Se 此 
时 ， 飞行 指引 仿 仰 指令 1$ 度 上 仰 妆 态 。 如 V/S 继续 下 降 ， 飞 行 指引 继 
续 指 令 15 度 的 上 仰 姿 态 直至 大 约 达到 抖 杆 速 度 ， 然 后 指令 导致 间歇 性 
拌 杆 的 俯仰 姿态 。 当 风 切 变 消 失 后 ， 飞 行 指 引 指令 改 出 。 当 仆 升 率 增 
至 约 + 600 英尺 /分 钟 以 上 上， 飞行 指引 指令 增 速 至 V2 + 20 予 的 俯仰 姿 
态 。 在 自动 驾驶 或 飞行 指引 复 飞 过 程 中 ， 二 者 都 以 相同 的 方式 工作 。 
进 近 和 着 陆 
如 在 ILS 进 近 过 程 中 遭遇 风 切 变 ， 飞 行 指 引 和 自动 斩 驶 都 党 试 保 持 飞 
机 高 度 或 下 滑 道 截获 后 尝试 保持 在 下 滑 道 上 ， 0 
制 。 如 飞行 员 不 按压 TO/GA 电 门 或 脱 开 自 动 蜀 驶 进行 人 工 和 干预， 速度 
可 能 会 减少 至 低 于 拌 杆 速度 而 进入 失速 。 
警告 虽然 上 述 飞 行 指 引 、 自 动 驾驶 和 自动 油门 试图 改 出 ， 严 重 的 风 
切 变 可 能 超出 系统 和 /或 飞机 性 能 能 力 。 在 此 情况 下 ,飞行 机 组 
为 避免 触 地 必须 准备 脱 开 自 动 油门 ， 前 推油 门 杆 至 前 止 点 ， 脱 
开 自 动 驾驶 ， 人 工 飞 行 


指令 速度 限制 和 转换 方式 
AFS 的 指令 限制 和 转换 操纵 独立 于 失速 警告 和 马赫 数 警 告 系统 。 
指令 速度 限制 
AFS 提供 速度 、 人 俯仰 和 推力 指令 以 避免 超过 下 列 限 制 速度 : 
. Vmo/Mmo 

ee 

起 落架 标牌 速度 
. 了 最 小 速度 。 
ee 

能 在 MCP 选择 大 于 Vmo/Mmo 的 速度 .可 以 选择 大 于 襟 收 和 起 落架 
最 小 速度 根据 迎 角 而 定 ， 约 为 当前 襟 翼 形 态 失速 速度 的 1.3 倍 。 它 的 感 
应 信号 来 自 机 身 前 两 侧 的 迎 角 探 测 器 。 
如 所 选 速 度 大 于 标牌 速度 或 小 于 最 小 速度 ，AFS 允许 加 速 或 减速 至 接 
近 限 制 速 度 ， 外 后 指 人 令 保 持 限 制 速 度 。 当 不 能 达到 指令 速度 时 ，MCP 
上 IIAS/MACH 窗 显 示 超 速 式 低速 限制 符号 。 
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无 论 俯仰 或 推力 接 通 速度 方式 ， 都 试图 保持 限制 速度 。 在 选择 另 一 个 
不 超过 限制 的 速度 之 前 ， 仍 显示 指令 的 限制 速度 和 MCP 速度 状态 符 

号 。 必 须 选 择 一 个 比 最 小 速度 大 15 节 的 速度 才能 消除 速度 限制 符号 。 

转换 方式 

在 某 些 飞行 条 件 下 , 由 AFDS 或 自动 油门 单独 控制 不 能 防止 速度 超 限 。 

发 生 此 情况 时 ，AFDS 或 自动 油门 方式 将 自动 转换 到 更 有 效 的 组 合 。 转 

换 方 式 条 件 为 : 

. 标牌 限制 转换 

. 最 小 空 速 转换 。 

方式 转换 出 现在 将 要 到 达 限 制 速度 之 前 .AFDS 和 自动 油门 都 有 转换 方 
式 ， 该 方式 根据 导致 转换 的 条 件 而 居 动 。 

标牌 限制 转换 

达到 一 个 标牌 限制 (起 落架 、 襟 收 或 Vmo/Mmo ) 转换 速度 时 ，MCP 

上 IAS/MACH 窗 显 示 超 速 限制 符号 并 出 现下 列 情况 : 

.如 AFDS 接 通 但 不 在 速度 或 CWS 方式 ,并且 自 动 油门 已 预 位 但 不 在 
速度 方式 控制 下 ， 自 动 油门 转换 到 速度 方式 并 控制 速度 略 低 于 标牌 
限制 的 速度 

.如 AFDS 或 自动 油门 在 速度 方式 控制 下 ， 速 度 保持 在 略 低 于 标牌 限 
制 的 速度 

. 仅 对 于 VMO/MMO， 如 自动 油门 接 通 速 度 方 式 且 油门 杆 在 慢车 位 ， 
AFDS (如 在 V/S 方式 ) 将 接 通 LVL CHG 方式 

-如 自动 油门 不 工作 , 起 落架 或 襟 收 标 牌 速 度 转换 无 反应 。AFDS 转 为 
对 Vmo/Mmo 速度 限制 的 控制 。 
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最 小 速度 转换 
AFDS 和 自动 油门 控制 速度 不 小 于 当前 襟 收 形 态 的 最 小 速度 .此 速度 约 
为 失速 速度 的 1.3 倍 。 最 小 速度 、FMSC 速度 或 选择 速度 三 者 中 最 大 的 
为 AFS 指令 速度 。 如 实际 速度 等 于 或 稍 小 于 最 小 速度 ，MCP 上 
IAS/MACH 窗 显 示 低 速 限 制 符号 。 如 以 V/S 方式 工作 ，AFDS 转换 到 
LVL CHG 方式 。 除 了 在 平 飞 阶段 外 ，AFDS 也 将 从 VNAV PTH 转换 为 
LVL CHG 方式 。 
AFS 指令 一 个 比 最 小 速度 大 $ 节 的 速度 。 到 达 一 个 大 于 最 小 速度 $ 刷 
的 速度 可 重新 尼 动 正常 的 MCP 速度 选择 控制 .如 油门 杆 未 前 移 , AFDS 
间 今 下 俯 姿 态 以 增加 空 速 。 当 实际 速度 比 最 小 速度 大 $ 节 时 ， 低 速 限 
制 符 号 消失 。 
在 以 LVL CHG 方式 展 升 , 指令 速度 等 于 最 小 速度 并 且 不 减速 就 不 能 保 
持 最 小 卜 升 率 的 情况 下 ， 自 动 轰 驶 脱 开 并 且 飞 行 指 引 指令 杆 消失 。 
自动 油门 脱 开 且 AFDS 在 ALT HOLD 方式 或 下 滑 道 截获 后 ， 最 小 速度 
转换 不 可 用 。 在 VNAV PTH 方式 和 平 飞 阶段 时 ， 最 小 速度 转换 也 不 可 
用 ， 
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通信 
控制 和 指示 器 
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2 | 168000 必 忆 上 [6B3 IO 


COPII TEST 


上 FT ELECTRONIC PANEL 


VHF 通信 转换 (TFR ) 电 门 
按压 -选择 备用 频率 为 收发 机 的 现 用 频 座 。 
频率 窗 
显示 所 选 频率 。 

频率 选 钮 
旋转 -选择 相关 频率 窗 的 频 座 : 

: 外 圈 选 钮 改变 左 3 个 数字 。 

- 内 图 选 钮 改变 右 3 个 数字 。 

本 区 适 信 测试 (COMM TEST ) 电 门 


按压 -= 
. 解除 自动 静 咖 功能 ， 人 允许 接收 背景 电 音 ，》 人 
. 改进 对 微弱 的 接收 。 
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1 





7 
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S.10.2 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 通 信 


频率 转换 电 门 

按压 - 

: 将 备用 窗 内 的 频率 转换 到 现 用 窗 并 调谐 所 选 无 线 电 到 新 的 现 用 频率 
: 将 现 用 窗 内 的 频率 转换 到 备用 窗 。 


频率 窗 
ACTIVE ( 现 用 窗 ) -显示 所 选 无 线 电 的 调谐 频率 。 
STANDBY (备用 窗 ) -显示 所 选 无 线 电 的 预选 频率 或 预 调 频率 。 
B2169, B2620. B2622, B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-BS022， 
B5040-B5042, B$067-BS$070, B$5112-B5$113, B$120-BS$123, B5$125-B5129， 
B5133, B$147. B$149, B$16S$-BS$166. B$221-BS222 

. 如 所 选 无 线 电 在 数据 方式 ， 显 示 DATA. 
BS156-BS15S7 

. 在 25 千 赫 (KHz ) 范围 内 显示 五 位 频率 。 
B5120-B5$123. B$S12$-B5129 

. 在 8.33 千 赫 (KHz ) 范围 内 显示 六 位 频率 。 
B2169, B2620. B2622, B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-BS022， 
B5040-B5042. BS067-B$070, B$112-BS$113, B$133, BS$147. B5149， 
B5163, B$16$-B$166. B$189-B$193, B5195. B$221-BS222, B5230， 
B5232-B5233. B$S23$-B$241. B$247, B$2$0-B52S3, BS300, B5310， 
B5339-B5340. B$3S$6. B5419-BS$421, B5$445-B5446. B$468-BS469 


.在 23 和 8.33 千 赫 (KHz ) 范围 内 显示 六 位 频率 。 

注 : 典型 示例 。 
无 线 电 调谐 电 门 
按压 一 

. 选择 将 要 调谐 的 其 高 频 或 高 频 无 线 电 台 

. 调谐 的 频 华 显示 在 现 用 频 府 窗 

. 备用 频率 显示 在 备用 频率 窗 。 
B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-BS022， 
B5040-B5$042. BS067-BS$070. B$112-B$113, B$133, B$147, B5$149， 
B5163. B5165-B5166. B5189-B5193, B5$195, BS221-BS$222, B5S230， 
B5232-B5$233. B$S23S$-B$241. B$247. BS$2S0-B$2S3, BS300, BS310， 
B5339-B5$340, B$3$6. B5419-BS$421, BS44S-BS446. BS468-BS469 


按压 并 保持 -解除 所 选 VHE 无 线 电 自动 静 噪 功能 直到 松 开 电 门 。 
全 对 元 线 电 调谐 面板 断 开 (OFF ) 电 门 
按压 - 
. 将 面板 通信 电台 断 开 
- 电 门 灯亮 (和 白色 )。 
高 频 灵 敏 度 (HF SENS ) 控制 
旋转 -调整 同 侧 高 频 接 收 机 的 灵敏 度 。 
杠 青 无 线 电 调谐 灯 
亮 (和 白色 ) -指示 所 选 的 无 线 电 台 。 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN S.10.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


对 侧 调 谐 灯 

亮 ( 白 双 ) - 

: 通常 由 此 面板 调谐 的 无 线 电台 正 由 另 一 面板 调谐 ， 或 
- 正 用 该 面板 调谐 通 稼 与 其 无 关 的 无 线 电台 。 

多 汪 频率 选 包 

旋转 - 在 备用 频率 窗 选 择 频 率 

. 第 一 位 数字 总 保持 1] 

. 外 园 选 钮 以 1] 兆 替 的 增 量 改变 第 二 和 第 三 位 数字 


B2169. B2620, B2622, B2693-B2697. B2916-B2917, B$020-BS022， 
BS040-BS$042. B5$067-BS$070, B$1S6-B515S7 

. 内 圈 选 钮 以 2$ 千 赫 的 增 量 改变 第 四 、 第 五 位 数字 。 
BS112-B5$113, B$S120-B$123, B$125-B5$129, B$133, B5$147, BS149， 
BS163, B$5165$-B5$166. B5189-B5$193, B$195$, B$S221-BS222, B5230， 
BS232-B$233, B$S23$-B$241, B$247. B$250-BS253, BS300, B5310， 
BS339-B$340. B$3$6. B$419-B5421, BS44S-BS446. B5468-B5469 

. 内 图 选 钮 以 8.33 千 赫 的 增 量 改变 第 四 、 第 五 和 第 六 位 数字 。 
B2169. B2620, B2622, B2693-B2697. B2916-B2917, B$020-BS022， 
BS040-B5$042, B$067-BS$070, B$112-B$113, B$120-BS123， 
BS125$-B5$129. B5133, B5147, B$149, B$165-B5$166, B$221-BS222 


. 著 有 ACARS 的 飞机 ， 调谐 高 于 最 大 或 低 于 最 小 频率 时 ， 频 率 窗 显示 
DATA.。 
本 基调 习 (AM) 电站 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, B516S-BS166, BS189-B5S193, BS19S, B5S221-BS222, BS230， 


BsS232-Bs233, BS23S-Bs241, Bs247, BsS2sS0-BsS2S3, BSs300, Bs310， 
BsS339-Bs340, Bs3sS06, Bs419-Bs421, Bs44s-Bs440, Bs408-Bs409 


按压 - 调 定 所 选 高 频 (HE ) 的 AM (调幅 ) 或 USB (上 边 带 ) 模式 。 
公允 闪 高 频 测 试 (VHFTEST) 电 门 

BS120-BS123, BS125S-BS129, BS1S6-BS1S7 

按压 - 

: 解除 自动 静 噪 功能 ， 多 许 接收 背景 噪音 并 测试 接受 机 的 工作 情况 
. 提高 弱 信 号 的 接收 性 能 。 

调幅 (AM ) 灯 

亮 (白色 ) -选择 高 频 AM 

灭 -选择 高 频 USB. 

调幅 (AM ) 电 门 

BS120-BS123, BS125S-BS129, BS1S6-BS1S7 

按压 - 调 定 所 选 高 频 (HE ) 的 AM (调幅 ) 或 USB (上 边 带 ) 模式 。 


S.10.4 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 通 信 


无 线 电 调 协 面板 失效 方式 
BS120-BS123, B512S-B5129, BS156-BS157 
B5120-B5123, B5125-B5129 


ACTIVE 溃 STANDBY 


INOPF 【ee INOP 


ACTIVE 故 STANDBY 


PANEL 专 FAIL 





内 FT ELECTRONIC PANEL 


B35136-B31357 


页 CTIVE STANDBY 


INOP INOP 


六 CTIVE STANDBY 


PANEL FATL 


页 CTIVE STANDBY 


FAITL FATL 





AFT ELECTRONIC PANEL 
不 工作 (INOP ) 指示 
所 选 无 线 电 不 可 用 。 
面板 失效 (PANEL FAIL ) 
无 线 电 调 协 面板 已 失效 。 


March 2sS, 2010 D06-27370-81B-GCUN S.10.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5S FCOM 中 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


无 线 电 失效 (FAIL ) 
BS156-B5157 


所 选 无 线 电 已 失效 。 
B5120-B5123, B5125-B5129 
注 : 无 线 电 不 可 用 时 ， 频 率 窗 可 能 会 继续 显示 所 选 频率 。 





音频 控制 面板 (ACP ) 
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FLIGHT DECK CREW STATIONS 


S.10.0 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 通 信 


B35136-B31357 


| VD 二 二 二 VE 二 | 三 章 民 三 之 DIS C 


Docpocoz 


1-NAV-2 1-ADF-2 MKR ITSPKR 


CC22220 


GE 


[ERGELEBCO 


FLIGHT DECK CREW STATIONS 
B5120-B3123, B3123-B5129 


TVRE 一 2 一 RE 到 由 | 全 辣 民 一 ELRRESVC 


TITTT 


1-NAV-2 INOPJINAI NOP 册 4 1SPKR 


RZT MASK 
GO 


IZC “BOOM 


FLIGHT DECK CREW STATIONS 
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S.10.7 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3112-B53113, B5133, B5147, B3149， 
B251063, B3163-B3100, B3189-B3193, B3193, B3221-B3222, B3230， 
B35232-B3233, B3235-B35241, B3247, B3230-B5253, B3300, B3310， 
B35339-B3340, B3330, B3419-B3421, B3443-B3440, B3408-B3409 


一 MIC >ELECTOR 
VHF 1 YHF 2 YVYHF3 HF1 HF2> 


wJwJeTeTeyeJeTv 


AAA] 目 目 [ 


1-MNAV-= 上 让 上 一 王 


全日 0Q05 


US INOPJ RSIT 





FLIGHT DECK CREW STATIONS 


发 射 选 钮 (MIC SELECTOR ) 电 门 
亮 〈 白 色 ) -相应 的 电 门 接 通 
按压 - 
- 选 笃 相 应 的 通信 系统 发 送 
本 按压 另 一 电 门 即 脱 开 原 挝 电 门 
论 相 应 的 接收 电 门 是 否 接 通 ， 都 可 通过 所 选 系统 收听 。 


接收 电 门 

亮 〈 和 白色 ) -相应 的 电 门 接 通 

旋转 -调整 音量 

按压 -- 

. 允许 接收 相应 通信 系统 或 导航 接收 机 的 信号 
- 可 选择 多 个 电 门 

再 次 按压 - 解除 相应 系统 或 接收 机 选择 。 


S.10.8 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
这 CHINA SOUTHERN 通 信 


压 下 发 话 (PTT) 电 门 

BS120-BS123, BS125S-BS129, BS1SS-BS1S7 

(弹簧 保持 中 间 位 ) 

RAT (无 线 电 发 射 ) -根据 发 射 选 钮 所 选 方式 ， 选 择 氧气 面 唱 或 吊 杆 话 
简 发 话 。 

IC (内 话 ) -选择 氧气 面罩 或 吊 杆 话 简 通 过 飞行 内 话 直 接 发 话 ， 淮 通 
发 射 选 钮 。 

压 下 发 话 (PTT ) 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS165S-BS166, BS189-BS193, BS195, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, B5S300, BS310， 
BS339-BS340, BS356, BS419-BS421, BS44S-BS446, B5468-BS469 

( 弹簧 保 持 中 间 位 ) 

RADIO (无 线 电 发 射 ) -根据 发 射 选 钮 所 选 方式 ， 选 择 氧气 面 唱 或 帅 
秆 证 有 发 褒 : 

INT (内 话 ) -选择 氧气 面 单 或 早 杆 话 简 通 过 飞行 内 话 直 接 发 话 ， 穷 通 
发 射 选 钮 。 

鳞 一 流 波 器 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
Bs040-BS042, BS067-Bs070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS165S-BS166, BS189-BS193, B5S19S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, B5356, BS419-BS421, BS44S-BS446, B5S468-BS469 

V (语音 ) -接收 NAV 和 ADF 语音 音 频 信 号 。 

B ( 双 位 ) -接收 NAV 和 ADEF 语 音 和 波段 音频 信号 。 

R (波段 ) -接收 NAV 和 ADE 电 台 识 别 的 波段 (代码 ) 音频 信和 号。 
人 台 氧气 面 哇 / 吊 杆 (MASK-BOOM ) 发 话 电 门 

BS120-BS123, BS125S-BS129, BS1SS-BS1S7 

MAS 开 ( 面 覃 ) -选择 氧气 面罩 话筒 发 话 。 

BOOM ( 帅 杆 ) -选择 帅 杆 话筒 发话。 

扬声器 (SPKR ) 电 门 

BS120-BS123, BS125S-BS129, BS1SS-BS1S7 

亮 (和 白色 ) -扬声器 电 门 接 通 。 

按压 - 从 顶板 扬声器 监听 所 选 接收 机 的 音频 信和 号。 

旋转 - 调整 顶板 扬声器 音量 。 

再 次 按压 -解除 在 顶板 扬声器 收听 所 选 接收 机 的 音频 信号 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


呼叫 (CALL ) 灯 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 

亮 (和 白色) - 伴 有 双 声 谐音 ， 指 示 SELCAL、ACARS ( 若 安 装 )、 地 面 
人 员 (INT)、SAICOM (和 若 安 靶 ) 或 飞行 机 组 (CABIN ) 收 到 了 呼叫 。 
当选 定 发 射 机 并 选 定 话 简 时 ， 按 压 该 灯 可 复位 。 

PA 没有 呼叫 指示 。 

代 斑 备用 - 焉 常 (ALENORM ) 电 门 

BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 

NORM (正常 ) -=-ACP 以 正常 方式 工作 。 

ALT (备用 ) - ACP 以 降级 方式 工作 。 

本 丽 声 声 器 (SPKR ) 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 

亮 (和 白色 ) -扬声器 电 门 接 通 。 

按压 - 从 顶板 扬声器 监听 所 选 接收 机 的 音频 信号 。 

旋转 - 调整 顶板 扬声器 音量 。 

再 次 按压 -解除 在 顶板 扬声器 收听 所 选 接收 机 的 音频 信号 。 

滤波 电 门 

BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 

V (语音 ) -接收 NAV 和 ADF 语 音 音 频 信 和 号。 

B ( 双 位 ) -接收 NAV 和 ADEF 语 彰 和 波段 音频 信号 。 

R (波段 ) -接收 NAV 和 ADE 电 台 识 别 的 波段 (代码 ) 音频 信和 号。 
备用 -正常 (ALTLNORM ) 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 
NORM (正常 ) -=-ACP 以 正常 方式 工作 。 

ALT (备用 ) - ACP 以 降级 方式 工作 。 





S.10.10 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 通 信 


选择 呼叫 (SELCAEL ) 面板 
BS120-Bs123, BS12S-BS129, BS1S06-BS1S7 


ELCAL 


PREsSS TO RESET 





AFT ELECTRONIC PANEL 
选择 呼叫 (SELCAL ) 灯 
亮 (和 白色 ) -提醒 飞行 机 组 在 指示 的 电台 有 呼 入 信号 。 


复位 电 门 


按压 -熄灭 并 复位 选择 呼叫 灯 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5S FCOM 中 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


飞机 通信 寻 址 和 报告 系统 (ACARS ) 打印 机 


B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, BS020-BS022， 
BsS040-Bs042, BsS0067-B3s070, BS112-Bs113, Bs120-BsS123, Bs12S-Bs129， 
BsS133, BS147, BS149, BSs1Ss, BS103, Bs10sS-Bs100, Bs189-BS193， 
BS19s, BS221-BsS222,，BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241，Bs247， 
BsS2s0-Bs2sS3, BS300, Bs310, Bs339-BsS340, BS3sS6, BS419-BsS421， 
BsS44s-Bs440, Bs408-BsS409 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3112-B53113, B5133, B5147, B3149， 
B2>1353, B31063, B5165-B3100, B3189-B5193, B3193, B3221-B3222， 
B35230, B3232-B3233, B3235-B3241, B?247, B3230-B32353, B3300， 
B5310, B3339-B3340, B3330, B3419-B5421, B54435-B3440， 
B354068-B3409 


国 放 本 放 上 [9Ea 





上 FT ELECTRONIC PANEL 


S.10.12 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 通 信 


B5120-B3123, B3123-B5129 


Earl 几 EEC 





FIRST OFFICER'S SIDEWALL 


进 纸 (SLEW ) 电 门 
按压 - 压 下 电 门 时 进 纸 。 
复位 (RESET ) 电 门 
按压 -复位 信息 灯 。 

测试 (TEST ) 电 门 
按压 - 

: 打印 测试 字样 

- 信息 灯 和 失效 灯 沈 。 
本 区 信息 (MSG ) 轨 

亮 ( 蓝 色 ) - 

- 有 信息 输入 打印 机 ， 或 

- 正在 测试 。 


March 2S, 2010 D06-27370-81B-GCUN S.10.13 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


纸张 (PAPER ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 纸张 数量 少 。 

本 再 失效 (FAIL ) 妆 

亮 (琥珀 色 ) - 打印 机 失效 或 正在 测试 。 
纸 量 指示 器 


指示 剩余 纸张 数量 。 


其 它 通 信 控 制 (典型 的 ) 


6 
OVERHEAD 
SPEAKER 
YYTTT 二 下 们 ， HRAND 
3 时 MICROPHONE 
和 (AS INSTALLED ) 
BOOM 中 
MICROPHONE7 
HEADsET OXYGEN MASK 
7 N TIERORNONE 
3 
才 
5 


《VIEW FROI BELOUW 》 


FLIGHT DECK CREW STATIONS 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 通 信 


顶板 扬声器 

监听 相应 飞行 员 ACP 的 音频 信和 号。 

吊 杆 话筒 式 耳机 或 头 戴 式 耳机 

监听 相应 ACP 的 音频 信和 号。 

标准 话 简 

B2109, B2020, B2022, B2910-B2917, B3008-B3070, BS120-BS123， 


B5125-B5129, B5155-B5157, B5221-B5222, B5230, B5232-B5233， 
B5235-B5241, B5247, B5250-B5253 

选择 所 需 话筒 通过 选择 的 电台 、 内 话 系统 或 旅客 广播 系统 发 话 。 
B2693-B2697, B5020-B5022, B5040-B5042, B5067, B5112-B5113， 
B5133, B5147, B5149, B5163, B5165-B5166, B5189-B5193, B5195， 
B5300, B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-B5446， 
B5468-B5469 


选择 所 需 话 简 通 过 选择 的 电台 、 内 话 系统 或 旅客 广播 系统 发 话 。 当 氧 
气 面 覃 从 存放 箱 中 取出 时 ， 氧 气 面 覃 话 简 自 动 局 动 。 
倒台 通信 括 孔 
可 播 入 合适 的 话 简 或 耳机 醚 头 。 
压 下 发 话 (PTT ) 电 门 
BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 
MIC ( 话 简 ) - 
. 根据 ACP 发 射 选 钮 所 选 方式 ， 选 择 氧气 面罩 或 吊 杆 话筒 发 话 
. 使 用 方法 与 ACP 的 PTT 电 门 一 样 (RCIT 位 )， 
OFF - 中 间 位 。 
INT (内 话 ) - 
. 选择 氧气 面 唱 或 吊 杆 话筒 通过 飞行 内 话 直 接 发 话 
. 旁 通 ACP 发 射 选 钮 
. 使 用 方法 同 ACP 的 PTT 电 门 一 样 (IC 位 )， 
压 下 发 话 (PTT ) 电 门 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 
MIC (话筒 ) - 
. 根据 ACP 发 射 选 钮 所 选 方式 ， 选 择 氧气 面罩 或 吊 杆 话筒 发话 
. 使 用 方法 与 ACP 的 PTT 电 门 一 样 (RADIO 位 ) 
OFF - 中 间 位 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
通信 证 CHINA SOUTHERN 
INT (内 话 ) - 

- 选择 氧气 面 单 或 吊 杆 话 简 通 过 飞行 内 话 直 接 发 话 

. 和 旁 通 ACP 发 射 选 钮 


. 使 用 方法 同 ACP 的 PTT 电 门 一 样 (INT 位 )。 
低 玉 压 下 发 话 (PIT ) 电 门 
按压 -根据 ACP 发 射 选 钮 所 选 方 式 ， 通 过 手持 话 简 发 话 。 


遮光 板 发 话 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-B5S022， 
BS040-B5S042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147. B5S149， 
BS163, B516S-BS166, BS189-B5S193, BS19S, BS221-BS222, B5230， 
BS232-B5S233, BS23S-BS241, B5247, BS2S0-BS253, BS300, B5S310， 
BS339-B5S340, BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-B5469 





GLARESHIELD PANEL 


遮光 板 发 话 (MIC ) 电 门 
按压 -允许 氧气 面 覃 或 吊 杆 话 简 在 所 选 发 射 机 上 发 话 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 通 信 


内 话 和 旅客 广播 控制 装置 


SERVICE 





INTER 
PHONE 


INTERPHONE 
OFF 


作 


onN 


(CE 4 


FLIGHT 





只 FT OVHD PANEL EXTERNAL POWER 
CONNECTOR PANEL 


INTERPHONE 


( 


is] 
二 


个 





CONTROL STAND FLIGHT DECK CREVAV/ 
只 TTENDANT STATIONS 
(AS INSTALLED) 


服务 内 话 (SERVICE INTERPHONE ) 电 门 


OFEF - 
: 外 部 插 孔 不 接 通 
: 轰 驶 舱 和 乘务 员 之 间 仍 可 通话 。 
ON - 在 服务 内 话 系统 增加 外 部 揪 孔 。 
服务 内 话 (INTERPHONE ) 手提 听 简 /话筒 揪 孔 
手提 话 简 安 装 后 ， 可 以 和 乘务 员 通 话 : 
. 服务 内 话 电 门 在 ON 位 后 ， 可 以 与 外 部 任 一 有 揪 孔 的 工作 位 通信 
: 旁 通 ACP.。 
旅客 广播 (PASSADDRESS ) 手提 话 简 插 孔 
手提 话 简 安装 后 : 
: 用 于 旅客 广播 
: 旁 通 ACP.。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


倒 一 飞行 内 话 (INTERPHONE FLIGHT ) 插 孔 
通过 飞行 内 话 系统 与 地 面 人 员 联 系 。 

驾驶 舱 / 乘 务 员 旅 客 广播 手提 话 科 

用 于 旅客 广播 。 


旅客 广播 使 用 (PAIN USE ) 灯 

B2109, B2020, B2022, B2910-B2917, BS008-Bs070, Bs120-BS123， 
BS12S-BS129, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241， 
Bs247, BS2S0-BS23S3 


| CORD 
只 TTEND 《只 LL 


人 加 @ 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


旅客 广播 使 用 (PAIN USE ) 灯 
亮 ( 蓝 色 ) -正在 使 用 旅客 广播 系统 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 通 信 


驾驶 舱 话 音 记 录 器 
B3120-B3123, B3123-B3129, B3133-B3137 


COCKPIT VOICE RECORDER MICROPHONE MONITOR 






ERASE 。 TEST 
站 Re) 
@ 


3TATUs HEADPHONE 






FORWARD OVERHEAD PANEL 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3112-B53113, B3133, B3147, B3149， 
B5163, B5105-B3100, B3189-B5193, B3193, B3221-B3222, B3230， 
B35232-B3233, B3235-B5241, B3247, B3230-B3253, B3300, B3310， 
B35339-B3340, B33530, B3419-B3421, B2?443-B3440, B3408-B35409 





HOLD 


5 SEC (人 


| TEST | HEADSET ERAsSE 
号 ERRUISVOLTEE 


FORWARD OVERHEAD PANEL 





区 域 话 简 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B29106-B2917, B3020-BS022， 
B3040-B3042, B3067-B3070, B9112-B3113, B9120-B35123, B9%123-BS3129， 
B5133, B5147, B5$149, B5163, B5165$-B5166, B5189-B5193, B5195， 
B3221-B3222, B3230, B9232-B3233, B39233-B35241, B3247， 
B5250-B5253, B5300, B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421， 
B5445-B5446, B5468-B5469 

飞机 具备 115 伏 交 流 电 时 可 用 。 

B5155-B5157 

一 台 发 动机 起 动 完 成 或 话音 记录 器 电 门 放 在 ON 时 可 用 。 

和 注 抹 除 (ERASE) 电 门 (红色 ) 

按压 (2 秒 ) - 

. 抹 除 全 部 四 个 频道 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


. 只 有 飞机 在 地 面 且 停留 刹车 判 上 时 才 工 作 。 
测试 (TEST ) 电 门 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS165S-BS166, B5189-BS193, BS195S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS235S-BS241, BS247, BS2S0-B52S3, B5S300, BS310， 
BS339-BS340, B5356, BS419-BS421, BS445S-BS446, BS468-BS469 
按压 - 稍微 延迟 后 ， 未 探测 到 故障 : 

. 状态 灯 瞬 间 亮 

. 插入 HEADSET 播 孔 的 耳机 可 听 到 谐 彰 。 
测试 (TEST ) 电 门 
BS120-BS123, B512S-BS129, BS1SS-BS1S7 
按压 - 稍微 延迟 后 ， 未 探测 到 故障 : 

. 状态 灯 瞬 间 亮 

. 插入 HEADPHONE 插 孔 的 耳机 可 听 到 谐音 。 
本 耳机 (HEADSET) 插 孔 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, B5133, BS147, BS149， 
BS163, B5165S-BS166, B5189-BS193, BS195, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, B5S247, BS2S0-BS2S3, B5S300, BS310， 
BS339-BS340, BS35S6, B5419-B5421, BS445-B5446, B5468-BS469 
插入 耳机 可 监听 测试 过 程 中 的 谐音 或 监听 语音 回放 。 
人 对 耳机 (HEFADPHONE ) 插 孔 
BS120-BS123, BS125S-BS129, BS1SS-BS1S7 
插入 耳机 可 监听 测试 过 程 中 的 谐 彰 或 监听 语音 回放 。 
状态 (STATUS ) 灯 
BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 

亮 〈 瞬 间 绿 色 ) - 记录 器 测试 期 间 未 探测 到 故障 。 


测试 (TEST ) 灯 

B2169. B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917. B5020-B5022， 
B5040:B50422B50675070, B5112 史 5113, B51332B5S147, B5149， 
B5163. B516S.B5166. B5189-B5193, B519S BS22T.B5222; B5230 
B52322B5233, B52352BS241, B5247 B52502B5253. B5300; B5310 
B5339-B5340; B5356, B5419-_B5421 B5445-B5446: B54682BS469 


亮 (绿色 ) - 按 下 测试 电 门 时 亮 . 
驾驶 舱 话 音 记 录 器 电 门 
BS120-Bs123, BS12S-BS129, BS1SsS-BS1S7 
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南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 通 信 


VOICE 
RECORDER 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


话音 记录 器 (VOICE RECORDER ) 电 门 

AUTO - 从 第 一 台 发 动机 起 动 直到 最 后 一 台 发 动机 关 车 后 5 分 钟 , 向 交 
驶 舱 话 音 记 录 器 供电 。 

ON -第 一 台 发 动机 起 动 前 向 驾驶 舱 话 音 记 录 器 供电 ， 然 后 电 门 自动 跳 
到 AUTO 位 。 


呼叫 系统 


B5120-B3123, B3125-B35129, B31353-B531357 





CRD 
RATTEND | CALL 





PASSENGER CABIN 
FORWARD AND AFT 





EXTERNAL POWER 只 TTENDANT 
CONNECTOR PANEL HANDSET 


呼叫 地 面 (GRD CALL ) 电 门 
按压 - 前 轮 舱 内 喇叭 响 直 到 电 门 松 开 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
通信 


呼叫 乘务 员 (ATTEND ) 电 门 
按压 - 

- 客舱 响起 双 谐 音 

: 两 个 粉红 色 主 呼叫 灯亮 。 

呼叫 驾驶 舱 (CALL ) 灯 

亮 ( 蓝 色 ) -乘务 员 或 地 勤 人 员 正 在 呼叫 驾驶 航 . 
本 一 手中 飞 行 员 (PILOT CALL ) 电 门 
按压 - 轰 驶 舱 响 起 单 谐音 。 

呼叫 机 长 (CAPTAIN ) 电 门 

按压 - 轰 驶 舱 响 起 单 谐音 。 

虐 汪 于 "| 冬 务 员 (ATTENDANT ) 电 门 
按压 - 

. 客舱 响起 双 谐 音 

: 两 个 粉红 色 主 呼叫 灯亮 。 

呼叫 复位 (了 ESET ) 电 门 

按压 - 

网 小 符 红 多 二 时 天 为 天 

人 

. 话 简 与 旅客 广播 系统 断 开 连接 。 


虑 王 主 手 "| 


: 斑 珀 色 - 厕所 呼叫 电 门 接 通 或 探测 到 出 所 有 烟雾 . 
: 粉红 色 - 蜀 驶 舱 或 其 他 乘务 员 位 置 在 呼叫 。 
- 蓝 色 -旅客 呼叫 电 门 接 通 。 
医 玫 主 注 "六 
BS120-B5123, B5125-BS129, BS156-B5157 
亮 一 
- 琥珀 色 -出 所 呼叫 电 门 接 通 。 
: 粉红 色 - 轰 驶 舱 或 其 他 乘务 员 位置 在 呼叫 。 
- 蓝 色 - 一 个 旅客 呼叫 电 门 接 通 。 
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国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


March 2S, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 
放 CHINA SOUTHERN 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3112-B53113, B3133, B3147, B3149， 
B51063, B51065-B3100, B3189-B5193, B3193, B9221-B3222, B3230， 
B35232-B3233, B3235-B5241, B3247, B?230-B3253, B3300, B3310， 
B35339-B3340, B3330, B3419-B3421, B25443-B3440, B3408-B35409 


GRD 
ATTEND | CALL 


天 ve 


PASSENGER CABIN 
FORWARD AND AFT 





FWD OVHD PANEL 





EXTERNAL POWER ATTENDANT 
CONNECTOR PANEL HANDSET 
呼叫 地 面 (GRD CALL ) 电 门 
按压 - 前 轮 舱 内 喇叭 响 直 到 电 门 松 开 。 
呼叫 乘务 员 ( ATTEND ) 电 门 
按压 - 
- 客舱 响起 双 谐 音 
. 两 个 粉红 色 主 呼叫 灯亮 。 
呼叫 飞行 员 (PILOT CALL ) 电 门 
按压 - 绝 驶 舱 响 起 单 谐 音 。 
上 倒 一 手中 机 长 (CAPTAIN ) 电 门 
按压 - 驾驶 舱 响 起 单 谐音 
呼叫 乘务 员 (ATTENDANT ) 电 门 
按压 - 
- 客舱 响起 双 谐 音 
. 两 个 粉红 色 主 呼叫 灯亮 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 国 南方 航空 
通信 CHINA SOUTHERN 


会 汲 . 于 ,| 复 位 (RESET) 电 门 
按压 - 

. 两 个 粉红 色 主 呼叫 灯 灭 

-取消 叶 史 

. 话 简 与 旅客 广播 系统 断 开 连接 ， 
主 呼 叫 灯 
B2109, B2020, B20622, B2093-B2097, B2910-B2917, Bs020-BS022， 
BS040-BS042, BS007-BsS070. BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS1063, BS10S-BS100, BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230， 


BsS232-Bs233, BS23S-BS241, Bs247, Bs23S0-Bs2s1, BS300, Bs310， 
BS339-Bs340, Bs3s06, Bs419-Bs421 


亮 - 

- 下 珀 色 -出 所 呼叫 电 门 接 通 或 探测 到 厕所 有 烟雾 
- 粉红 色 - 轰 驶 舱 或 其 他 乘务 员 位 置 在 呼叫 

- 蓝 色 - 一 个 旅客 呼叫 电 门 接 通 。 


录像 接 通 (VIDEO ON ) 灯 
BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


录像 接 通 (VIDEO ON ) 灯 
亮 (和 白色) -客舱 内 正在 播映 录像 系统 节目 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 通 信 


通信 第 S 章 
系统 说 明 第 20 节 
介绍 


通信 系统 包括 : 
. 无 线 电 通 信 系 统 
. 内 话 通信 系统 
. 驾驶 舱 语 音 记 录 系 统 
. 机 组 通信 警戒 系统 。 
通信 系统 由 下 列 面板 控制 : 
. ACP 
B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. BS020-BS5022， 
BS040-B5$042. B$067-BS$070, B$112-B$113, B$120-B5123， 
BS12S-B5129. B$133, B$147, B5149, B5156-BS157. B5163， 
BS165$-B$166. B5$189-B$193, B$195, B$221-B5222, BS230， 


B3>232-B3233, B3235-B35241, B3247, B3230-B5253, B3300, B3310， 
B32339-B3340, B3330, B3419-B3421, B3443-B3440, B3408-B3409 


-无线电 调谐 面板 
B5155 
-无线电 通信 面板 。 


音频 系统 和 音频 控制 面板 (ACP ) 

机 长 、 副 驾驶 和 观察 员 位 置 都 装 有 一 个 ACP。 每 个 面板 控制 从 机 组 位 
置 的 音频 系统 ， 机 组 成 员 可 按 需 选择 无 线 电 、 导 航 设备 、 内 话 和 旅客 
广播 系统 进行 监听 和 发 话 。 

机 组 成 员 用 各 自 ACP 上 的 发 射 选 钮 选择 无 线 电 或 系统 ， 然 后 选择 此 位 
置 的 任 一 话筒 通过 所 选 系统 发 话 。 

接收 电 门 可 选择 监听 的 系统 并 选择 任何 监听 系统 的 组 合 。 接 收 电 门 还 
控制 相应 飞行 机 组 位 置 耳 机 和 扬声器 的 音量 。 使 用 耳机 或 相应 飞行 员 
的 扬声器 可 监听 各 ACP 的 音频 信号 。 

通过 扬声器 和 耳机 按 预 调 的 音量 ， 可 听 到 高 度 警 戒 、 近 地 警告 、 防 撞 
系统 和 风 切 变 的 声响 敬告。 飞行 机 组 无 法 控制 或 将 其 关 断 。 


扬声器 和 耳机 

每 个 飞行 员 位 置 都 有 一 个 帅 杆 式 话 简 耳 机 或 头 戴 式 耳机 播 孔 。 机 长 和 
副 绝 驶 座 椅 上 方 的 顶板 各 有 一 个 扬声器 ， 观 察 员 位 没有 扬声器 。 耳 机 
音量 由 接收 电 门 控制 。 扬 声 器 音量 由 接收 电 门 和 扬声器 电 门 控制 。 
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话 简 

可 在 飞行 机 组 位 置 的 相应 插 孔 内 插入 手持 话 简 利 杆 话 简 。 每 个 氧气 
面 音 也 配 有 一 个 连 体 话 简 。 

BS120-B5123, B$125-B$129, B$1S$-BS157 

使 用 MASK-BOOM 电 门 可 选择 氧气 面 覃 话筒 或 吊 杆 话 简 。 
MASK-BOOM 电 门 不 影响 手持 话筒 的 工作 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
BS040-B5042, B5067-B$070, B$112-B5113, B$133, B$147, B$149， 
BS163, B5165-B5$166, B5189-B5193, B$195, B$221-BS222, B5230， 
B5232-B5233, B3235-B$241, B$247, B$2$0-BS$253, B$300, BS310， 
BS339-B$340, B$3$6, B5419-B5421, B544S-B5446, B$468-B5469 

左 氧 气 面 覃 面板 盖 板 打开 时 ， 氧 气 面 单 话 简 可 用 ， 帅 杆 话 简 不 可 用 。 
左 氧 气 面 章 面板 盖 板 关闭 且 按压 了 复位 /测试 电 门 时 ， 氧 气 面 草 话 简 不 
可 用 ， 帅 杆 话 简 可用。 

每 个 手持 话筒 均 有 一 个 压 下 发 话 (PTT ) 电 门 来 接 通 所 选 音 频 系 统 。 根 
据 无 线 电 发 射 (RADIO 或 RT) 和 内 话 (INT 或 IJC) 电 门 所 选 方式 ， 
可 用 和 轰 驶 盘 或 ACP 的 PTT 电 门 接 通 氧气 面罩 或 郧 杆 话筒 发话。 无 线 电 
发 射 和 内 话 电 门 不 影响 手持 话 简 的 工作 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
BS040-B5042, B5067-B$070, B$112-B5113, B$133, B$147, B$149， 
B5163, B5165$-B5166, B5189-B5193, B$195$, B$221-BS222, B5230， 
BS232-B5233, B$235$-B$241, B$247, B$2$0-B$253, B$300, B5310， 
BS339-B$340, B$3$6, B5419-B5421, B544S-B5446, B$468-B5469 

在 机 长 和 副 驾 驶 的 遮光 板 上 装 有 发 话 (MIC ) 电 门 ， 根 据 飞行 员 ACP 
上 发 射 机 电 门 所 选 方式 ， 可 接 通 氧气 面 覃 或 吊 杆 式 话 简 。 按 压 遮 光板 
上 的 MIC 电 门 和 按压 轰 驶 盘 上 的 MIC 电 门 是 一 样 的 。 


正常 音频 系统 使 用 

机 长 、 副 萄 驶 和 观察 员 音 频 系 统 位 于 电子 电气 舱 的 共用 送 控 电子 

内 。 它 们 的 功能 相互 独立 并 有 各 自 的 跳 开 关 。 音 频 系 统 通常 通过 数字 
式 或 计算 机 控制 电路 由 相应 的 ACP 控制 。 
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降级 音频 系统 使 用 
如 适 控 电子 组 件 或 ACP 有 故障 ，ACP 无 法 控制 和 控 电子 组 件 。 将 备用 
/正常 电 门 放 到 备用 位 ,音频 系统 工作 可 转换 到 降级 方式 。 在 此 方式 下 ， 
该 位 置 的 ACP 不 工作 ， 机 组 只 能 使 用 一 部 无 线 电 通信 。 
ACP 的 发 射 选 钮 不 工作 。 相 应 发 射 只 能 用 下 表 所 示 的 无 线 电台 。 当 工 
作 位 以 降级 方式 工作 时 ， 可 用 的 电台 发 射 选 钮 亮 。 接 收 电 门 不 工作 ， 
通过 耳机 预 调 的 音量 仅 可 听 到 可 用 电台 的 音频 。 该 工作 位 的 扬声器 和 
扬声器 电 门 不 工作 。 另 外 ， 飞 行内 话 和 服务 内 话 不 可 用 。 由 于 飞行 内 
话 不 工作 ， 驾 驶 盘 PTT 电 门 的 内 话 (INT) 位 和 ACP 上 PTT 电 门 的 内 
话 (IJC 或 INT) 位 不 可 用 。 
B5120-B$123, B512$-B$129, B$1S5$-B5157 
氧气 面罩 和 吊 杆 话 简 通 过 可 用 的 无 线 电 发 话 。MASK-BOOM 电 门 以 降 
级 方式 正常 工作 。 氢 气 面 轩 和 帅 杆 话筒 可 使 用 斩 驶 盘 PTT 电 门 的 MIC 
位 或 ACP 上 PTT 电 门 的 RT 位 发 话 。 在 降级 方式 下 ,手持 话 简 不 可 用 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B$042, B5067-B$070, B$112-B5113, B$133, B$147, BS$149， 
B5163, B$165-B5166, B$189-B5193, B$195, B5221-B$222, B5230， 
B5232-B5233, B5235-B5241, B5247, B$250-B5253, B$300, B5310， 
B5339-B$340, B53$6, B5419-BS421, B$44S-BS446, B$468-B5469 
氧气 面 覃 和 吊 杆 话 简 通 过 可 用 的 无 线 电 发 射 。 氧 气 面 轩 和 吊 杆 话 简 可 
使 用 驾驶 盘 PTT 电 门 MIC 位 或 ACP 上 PTT 电 门 的 RADIO 位 发 话 。 
在 降级 方式 下 ， 手 持 话 简 不 可 用 。 
在 降级 方式 ， 无 法 听 到 音频 系统 的 高 度 和 警戒、 近 地 和 警告 系统 和 风 切 变 
警告 系统 的 声响 警告 。 
在 降级 方式 ， 不 能 通过 ACP 接 通 旅 客 广播 系统 ， 但 装 在 操纵 台 的 服务 
内 话 手 提 话 简 和 旅 笃 广 播 话 简 仍 可 使 用 。 

飞行 机 组 位 置 音频 系统 在 降级 方式 仍 可 收发 的 

在 降级 方式 工作 无 线 电 通信 系统 


iv 
副 驾 驶 VHFE-2 
VHET 
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飞行 内 话 系 统 

飞行 内 话 系 统 是 一 个 独立 的 通讯 网 络 ， 主 要 提供 萄 驶 舱 机 组 成 员 之 间 
的 通信 而 不 受 服务 内 话 系 统 的 和 干扰。 地 面 人 员 也 可 通过 外 接 电源 面板 
的 插 孔 使 用 飞行 内 话 系 统 。 

B5120-B5$123, B$125-B$129, B51SS$-B5157 

飞行 员 可 用 蜀 驶 盘 的 PTT 电 门 通过 飞行 内 话 系统 直接 发 话 。 另 外 ， 任 
何 有 ACP 的 飞行 机 组 成 员 都 可 用 相应 ACP 和 正 稼 的 PIT 电 门 发 射 / 
接收 飞行 内 话 。 任 何 标准 话 简 均 可 用 于 飞行 内 话 系统 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B5042, B$067-B5070, B5112-B$113, B$133, B5147, BS$149, 
B5163, B5165-B5166, B5189-B5$193, B5195, B5221-B5222, BS230， 
B5232-B5$233, B5$235$-B5241, B$247, B$250-B5253, B$300, BS310， 
B5339-B5$340, B$356, B5419-B5421, B$445-BS446, B5468-B5469 

飞行 员 可 用 轰 驶 盘 或 遮阳 板 上 的 PTT 电 门 通过 飞行 内 话 系 统 直 接 发 
话 。 另 外 , 任何 有 ACP 的 飞行 机 组 成 员 都 可 用 相应 ACP 和 正 第 的 PIT 
电 门 发 射 /接收 飞行 内 话 。 任 何 标 准 话 简 均 可 用 于 飞行 内 话 系 统 。 


服务 (乘务 员 ) 内 话 系 统 

服务 内 话 系统 提供 轰 驶 船 、 条 务 员 和 地 面 人 员 之 间 通 话 使 用 。 飞 行 机 
组 成 员 可 用 独立 的 手持 话筒 (如 安装 ) 或 相应 的 ACP 和 任何 标准 话 简 
通话 。 

使 用 任 一 乘务 员 手 持 话 简 可 在 乘务 员工 作 位 之 间或 乘务 员 与 驾驶 舱 之 
间 进 行 通 话 。 拿 起 手持 话 简 则 自动 连接 到 该 系统 。 


接 通 服务 内 话 电 门 时 ， 机 务 或 地 勤 人 员 使 用 外 部 插 孔 也 能 连接 到 该 系 
统 。 
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旅客 广播 系统 

旅客 广播 系统 允许 飞行 机 组 成 员 和 乘务 员 向 旅客 广播 。 通 过 安装 在 客 
舱 和 锰 洗 室 的 扬声器 可 听 到 此 广播 . 

飞行 机 组 成 员 可 使 用 旅客 广播 手提 话筒 或 任何 标准 话筒 和 相应 的 ACP 
进行 广播 乘务员 用 其 工作 位 的 旅客 广播 手提 话筒 进行 广播 。 乘 务 员 
用 旅客 广播 系统 播放 录制 的 音乐 供 旅客 欣赏 。 

旅客 广播 系统 的 使 用 具有 优先 顺序 。 驾驶 舱 广播 有 第 一 优先 权 并 超 控 
其 它 广播 。 乘 务 员 广 播 超 控 音乐 播放 ， 


呼叫 系统 
机 组 人 员 用 呼叫 系统 引起 其 他 机 组 成 员 注 意 ， 表 明 需 要 内 话 通信 。 
过 呼叫 灯 和 声响 (谐音 或 喇叭 声 ) 引起 注意 。 此 系统 可 通过 轰 驶 舱 、 
任 一 乘务 员 位 置 或 外 接 电 源 插 孔 进行 工作 。 旅 客 也 可 使 用 其 座 椅 上 方 
的 呼叫 按钮 呼唤 来 务 员 ， 
乘务 员 位 置 或 地 面 人 员 均 可 呼叫 轰 驶 舱 。 只 有 轰 驶 舱 可 呼叫 地 面 人 员 。 
驾驶 舱 、 其 他 乘务 员工 作 位 或 任 一 旅客 座位 或 钵 洗 室 都 可 呼叫 乘务 员 
客舱 内 的 主 呼 叫 灯 可 指示 呼叫 源 。 
通过 旅客 广播 系统 的 客舱 扬声器 可 听 到 呼叫 系统 的 谐音 信号 。 每 当 么 
止 吸烟 或 系 好 安全 带 信 号 灯亮 或 灭 时 ， 旅 客 广 播 系统 扬声器 也 同时 提 
供 提 示 谐 音 . 
B3120-B3123, B3123-B3%129, B3133-B3137 
被 呼 位 的 视频 信 
乘务 员 位 置 | 粉红 色 主 呼叫 灯 


倒 


乘务 员 位 置 蓝 色 驾驶 舱 呼叫 灯 
二 色 驾 驶 舱 呼 叫 灯 


前 轮 舱 | 轰 驳 舱 | 蓝 


人 刀 已 
吕 二 人 刀 忆 
轰 驶 航 客舱 禁止 吸烟 或 系 好 安 
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B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B32040-B3042, B3007-B35070, B3112-B53113, B5133, B5147, B3149， 
B21063, B31653-B3100, B3189-B3193, B3193, B3221-B3222, B3230， 
B32>232-B3233, B3235-B35241, B3247, B?230-B5253, B3300, B3310， 
人 B35419-B3421, B3445-B35440, B3408-B3409 


被 呼 位 的 视频 信号 | 被 呼 位 的 音频 信和 号 
EYE 
6 李 | 

条 全 ACE 可 厅 


综合 ACP 呼叫 灯 
， 和 人 





其 高 频 (VHEF ) 通信 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B3040-B3042, B30067-B3070, B9112-B3113, B9120-B35123, B9123-BS129， 
B3133, B9147, B9149, B9130-B35137, B%103, BS105-B53100， 
B3189-B3193, B3193, B9221-B3222, B9230, B9232-B3233， 
B3235-B3241, B3247, B9230-B32353, B9300, B9310, B3339-B53340， 
B33530, B9419-B3421, B344535-B3440, B3408-B3409 


主要 的 短程 声音 通信 由 三 部 相互 独立 的 无 线 电 在 VHE 频率 内 提供 .每 
部 无 线 电 都 提供 一 个 现 用 频率 和 一 个 非 现 用 频率 。 上 声音 的 发 射 与 接收 
由 相应 的 ACP 控制 。 


BS15S5 

主要 的 短程 声音 通信 由 两 部 相互 独立 的 无 线 电 在 VWHE 频率 内 提供 . 每 
部 无 线 电 都 提供 一 个 现 用 频率 和 一 个 非 现 用 频率 。 上 声音 的 发 射 与 接收 
由 相应 的 ACP 控制 。 

BS15S5 

VHE-1 控制 面板 位 于 后 电子 面板 左 侧 ，VHE-2 控制 面板 在 后 电子 面板 
右 侧 。VHE-2 天 线 位 于 机 身 下 部 ，VHE-1 和 天线 位 于 机 身上 部 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697. B2916-B2917. BS020-B5022， 
BS040-B5$042, B5067-BS$070, B$112-B$113, B$120-B$123, B$12S-BS129, 
BS$133, B$147, B$149, B$51$6-BS$1$7. B$163, B$16S-BS166， 
BS189-B5193, B5$195, B$221-B$222, B5230, B5232-B5S233， 
BS235-B$241, B5$247. B$2S$0-B$253. B5300, B5310, B$339-B5S340， 
BS535$6. B$419-B5421, B$445S-B5446, B5468-B5469 

VHEHE RTP-1 位 于 后 电子 面板 左前 部 ，VHE/HE RTP-2 位 于 后 电子 面 
板 右 前 部。VHEF/HEF RTP-3 位 于 后 电子 面板 后 部 。VHEF-2 和 VHF-3 的 


天 线 位 于 机 身 下 部 。VHEF-1 天 线 位 于 机 身上 部 。 
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国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 通 信 


注 : 位 于 机 身 下 部 的 黄 高 频 天 线 易 受 周 围 建筑 物 或 车 辆 的 干扰， 由 此 
可 能 影响 其 高 频 通信 。 机 身上 部 的 其 高 频 天 线 则 不 易 受 到 这 种 干 
扰 。 


高 频 (HEF ) 通信 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 

BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 

BS133, BS147, BS149, BS1S6-BS1S7, BS163, BS16S-BS166， 

BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233， 

BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340， 

BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 

有 两 个 独立 的 高 频 通信 无 线 电 , 称 为 HF 1 和 HEF2. 各 个 高 频 无 线 电 都 

可 以 由 任 一 无 线 电 调谐 面板 调谐 。 高 频 无 线 电 灵敏 度 只 能 由 本 侧 的 无 

线 电 调谐 面板 来 调谐 。 

音频 控制 板 用 来 控制 语音 发 射 和 接收 监听 。 在 改变 频率 后 按压 高 频 发 

射 机 时 ， 天 线 会 进行 调谐 。 可 从 音频 系统 中 听 到 持续 或 断 续 的 声音 。 

天 线 在 调谐 时 ， 该 声音 可 持续 7 秒 。 若 天 线 调谐 失效 ， 则 该 声音 会 持 

续 超过 7 秒 ， 最 长 达 1 秒 。 和 天线 位 于 重 直 安定 面 处 。 

注 : 最 后 100 个 调谐 频率 的 数据 将 会 储存 在 记忆 中 。 这 些 储存 频 座 的 
调谐 时 间 很 短 斩 ， 可 能 不 会 有 明显 的 调谐 音 。 

两 部 高 频 无 线 电 使 用 同一 部 天 线 。 任 一 高 频 无 线 电 在 发 射 时 ， 天 线 都 

会 与 另 一 部 高 频 无 线 电 脱 开 ， 而 且 另 一 部 高 频 无 线 电 不 能 用 于 发 射 或 

接收 。 人 但是， 如果 两 部 高 频 无 线 电 都 未 用 于 发 射 ， 则 它们 可 同时 接收 。 
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选择 呼叫 (SELCAL ) 

BS120-B5S123, BS12S-BS129, BS1S6-BS1S7 

地 面 电 台 如 要 与 绝 驶 舱 通 信 ， 可 使 用 选择 呼叫 系统 。 选 择 呼 叫 系统 监 
听 甚 高 频 和 高 频 无 线 电 所 选 频率 。 每 架 飞机 都 有 一 个 独立 的 由 4 个 字 
母 组 成 的 选择 呼叫 号 。 系 统 收 到 地 面 电台 的 呼叫 时 ， 发 出 双 谐 音 ， 相 
应 的 选择 呼叫 灯亮 。 


绝 驶 舱 话 音 记 录 器 

蜀 驶 舱 话 音 记 录 器 使 用 四 个 独立 的 声 道 记录 和 暂 驶 舱 内 为 时 120 分 钟 的 
语音 。120 分 钟 前 的 录音 信号 自动 抹 除 。 其 中 一 个 声 道 用 区 域 话 简 记 录 
蜀 驶 舱 区 域 的 对 话 ， 其 它 声 道 记 录 飞 行 员 和 观察 员 ACP 输出 〈 耳 机 ) 
的 音频 和 发 射 信 号 。 


飞机 通信 寻 址 和 报告 系统 (ACARS ) 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-Bs070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS125S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS16S-BS166, BS221-BS222 

飞机 通信 寻 址 和 报告 系统 是 一 种 数字 式 数 据 链 寻 址 系统 ， 使 用 机 上 蓝 
高 频 通 信 系 统 可 在 飞机 和 地 面 控制 中 心 之 间 进 行 数据 和 信息 通信 。 
ACARS 机 载 子 系统 用 于 人 工 输 入 进 场 / 离 场 等 常规 数据 信息 ， 还 可 人 
工 输 入 地 面 各 站 的 地 址 (电码 ) 进行 语音 通信 。 

该 机 载 系统 包括 电子 /电气 舱 的 一 个 管理 组 件 、 一 个 交互 式 显 示 组 件 或 
多 功能 控制 显示 组 件 ， 通 第 还 有 一 个 打印 机 。 数 据 输 入 后 可 被 传送 到 
地 面 控制 中 心 。 


S.20.8 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 电气 

电气 第 6 章 
目录 第 0 节 
| 6.10 
人 6.10.1 
区 6.10.4 
发 电机 驱动 和 备用 电源 面板 6.10.9 
地 而 电 尖 面板 生生 和 拒 面板 6.10.11 
地 面 勤务 面板 6.10.13 
和 人 6.20 
人 6.20.1 
下 这 6.20.2 
光志 1 二 6.20.2 
站 由 冯 瑟 和 6.20.2 
2 生生 生 全 仆 本 人 人 人生 作息 6.20.2 
1 6.20.2 
人 6.20.3 
人 6.20.4 
全 6.20.5 
本 县 人 用 肌 昌 和 条 关 6.20.5 
自动 帮 载 工友 动 顶 故地 6.20.6 
大 民 册 二 6.20.6 
本 6.20.7 
下 0.20.7 
人 6.20.7 
页 是 压 示 站 相映 法 6.20.8 

省 放 直 下 村 6.20.8 
电源 控制 和 监测 示意 图 .es 0.20.9 

用 十 帮 人 6.20.10 
人 6.20.11 
人 6.20.11 
电瓶 充电 器 变 压 整 流 器 .es 6.20.12 
下 交趾 源 系 统 示 评 国 和 6.20.14 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


电 气 CHINA SOUTHERN 
有 6.20.16 
二 6.20.16 
和 人 6.20.16 
和 6.20.17 
用 二 是 系 的 6.20.18 
所 有 交 二 信和 关 妆 6.20.20 
基本 设备 工作 - 机 长 仪表 板 .Ne 6.20.22 
其 第 下 作 王 到 针 作乱 忆 6.20.24 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 电气 
电气 第 6 章 
控制 和 指示 第 10 节 
电气 面板 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B3070, B3147, B3149, B3163, B31653-B35100， 
B5189-B3193, B3195, B3221-B5222, B5230, B5233, B3237, B3300， 
B35310, B5339-B3340, B3330, B35419-B5421, B34435-B3440， 
B354068-B3409 


CPS FREQ 


DC VOLTS / AC APS / AC VOLTS 


ALC AND DC 
METERING PANEL 


CUTIL IFEZPRASS 
四 二 


STRAMDC6GY POW ER 


DISCONNECT de GENERATOR DRIVE 
AND STANDBY 


人 国 POWER PANEL 


GRD POUER 
AunILAELE 


GROUND POWER PANEL 


医治 BUS SWITCHING PANEL 


SOURICE 
DOFF 
! 
叫 


GEN 1 APU_GEN GE 2 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
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B5120-B3123, B3135-B35130 


CPS FRER 


DC VOLTS ， AC AMPS /A AC VOLTS 


已 上 T 本 
U 
DISCHARGE TR UNIT ELEL 


AL AND DC 
METERING PANEL 


STANDBE1Y 
PUR DFF 


DRIVE DRIVE 
STRNDGY POWER 


DISCONNECT east GENERATOR DRIVE 
AND STANDBY 
POWER PANEL 


GRD PDUER 
六 WAILAELE 


GROUND POWER PANEL 


BUS SWITCHING PANEL 


四 动 | 1 aPU SEN GE 生 


只 PU 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 电气 


B5112-B3113, B3125-B25129, B3133, B3137, B3232-B3233, B3230， 
B35238-B3241, B3247, B3230-B35233 


cPS FREQ 


DC VOLTS / AC APS /” AC VOLTS 


DISC HARGE 只 计 只 ND 口 亡 
METERINSG PANEL 


On 
07AUTIL IFEZPRASS 
mm SERAT 
旧闻 
STANDEY 
PUR DFF 他 


DRIVE DRIVE 
STRAMDCE6Y POWER 


DISCONNECT 2 GENERATOR DRIVE 
5 AND STANDBY 
6AT OFF AuTO | POVWER PANEL 


RD POUER 
nmILAELE 


口 RD 
人 GROUND POWER PANEL 
G) 


人 


TRANSFER 
BUS DFF 


SOURKCE 
DFF 


医 BUS SWITCHING PANEL 


站 动 | 19， aPU_SGEN GE 忆 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
电气 CHINA SOUTHERN 


交流 和 直流 表面 板 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, BS020-B3022， 
B3040-B3042, B3007-B3070, B9147, B9149, B9103, BS$103-B5100， 
B3189-B3193, B3193, B9221-B3222, B9230, B92393, B3237, B3300， 


B25310, B3339-B3340, B3330, B3419-B5421, B54435-B3440， 
B354068-B3409 


DC 只 MP 区 S 辣 RE 名 


DC VOLTS A AC ANMPS A AC VOLTS 


BAT 


DISCHARGE| TR UNIT 


on on 
CAB7UTIL IFEZPASS 


AC SEAT 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 


B5120-B3123, B31535-B5130 


DC 只 MPY CPS FREQ 


DC VOLTS A AC ANPS A AC VOLTS 


BAT ( 
DTSCHARGE TR UNIT ELEK 
RAINT 


APU GEN 


全 
可 GALLEY 


On 


一 -一 AL 


FORWARD OVERHEAD PANEL 
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电气 


0.10.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
电气 CHINA SOUTHERN 


B5112-B3113, B3125-B5129, B3133, B3137, B3232-B3233, B3230， 
B35238-B3241, B3247, B3250-B3233 


DC 只 MPs CEPSJFEREG 


DC VOLTS 7 AC ANPS A AC VOLTS 


BAT 《 
DISCHARGE| TR UNIT 


了 AINT 


贞 UX BAT APU GEN 
1 1 1 


On On 
CAB7ZUTIL IFEZ7PASS 
A SEAT 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
直流 电流 表 (DCAMPS ) 
指示 直流 电表 选 钮 所 选 电 源 的 电流 。 
直流 电压 表 (DC VOLTS ) 
指示 直流 电表 选 钮 所 选 电 源 的 电压 。 
交流 电流 表 (ACAMPS ) 
指示 交流 电表 选 钮 所 选 电源 的 电流 。 
上代 避 频 才 (CPSFREOQ ) 
指示 交流 电表 选 钮 所 选 电 源 的 频率 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 电气 


交流 电压 表 (AC VOLTS ) 

指示 交流 电表 选 钮 所 选 电 源 的 电压 。 

杠 王 电 找 放电 (BAT DISCHAGE ) 灯 

亮 (琥珀 和 色 ) -电瓶 电 门 接 通 时 探测 到 电瓶 释放 过 量 。 

变 压 整 流 器 组 件 (TR UNIT ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 

. 在 地 面 - 任 一 TR 已 失效 。 

和 行 店 = 
. TR 1 失效; 或 
. TR2 和 TR3 失 效 。 

虐 汐 电气 (ELEC ) 困 

亮 (琥珀 和 色 ) -直流 电源 系统 或 备用 电源 系统 存在 故障 。 

注 : 仅 在 地 面 时 工作 。 

虐 测 维护 测试 (MAINT ) 电 门 

维护 时 使 用 。 

直流 电表 选 钮 

选择 一 个 直流 电源 以 显示 其 电压 和 电流 。 

TEST - 维护 时 使 用 。 

各国 电汇 (BAT) 电 门 

OFF - 

- 用 正常 电源 工作 时 ， 断 开 电 瓶 汇流 条 和 转换 的 热电 瓶 汇流 条 电源 

- 电瓶 是 唯一 电源 时 ， 断 开 电 瓶 汇流 条 、 转 换 的 热电 瓶 汇流 条 、 备 用 
直流 汇流 条 、 静 变 流 机 和 备用 交流 汇流 条 电源 。 

ON ( 护 盖 位 ) - 

: 向 转换 的 热电 瓶 汇 流 条 供电 

. 正常 电源 失效 时 ， 给 继电器 供电 ， 以 便 将 备用 电气 系统 自动 转换 到 
电 斥 电源。 

交流 电表 选 钮 

选择 一 个 交流 电源 以 显示 其 电压 、 电 流 和 频率 。 

TEST - 维护 时 使 用 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
电气 CHINA SOUTHERN 


厨房 (GALLEY ) 电源 电 门 
BS120-BS123, BS1SS-BS1S6 
OFF - 断 开 厨房 电源 。 
ON -一 交流 转换 拭 流 流 条 条 有 电 时 向 厨房 供电 o 
客舱 /设备 (CAB/UTIL ) 电 门 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS12S-BS129, BS133， 
BS147, BS149, BS1S7, BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS19S， 
BS221-BS222, BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247， 
BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421， 
BS44S-BS446, BS468-BS469 
OFEF - 和 
。 所 有 114 伏 交 流 厨 房 汇 流 流 条 
B2169, B2620, B2622. B2916-B2917, B5068-B5$070. B$221-BS222， 
BS230, B$232-B5233, B$23S-B$241, B$247, B$S250-B5253 
。 客舱 再 循环 风 局 
B2693-B2697, B$020-B$022, B$040-BS042, B$067. B$112-B5S113， 
BS125-B5129, B5133, B$147. B$149, B$1$7, B$163, B5$16S-BS166， 
B5189-B$193, B$195$, B5300, B5$310, B$339-B5$340, BS35S6， 
BS419-B5421, B5445$-BS446. B5468-B5469 


。 左 和 右 再 循环 风扇 

。 衣 和 后 舱 门 区 加 温 器 

。 排水 加 温 颂 

。 钊 洗 室 水 加 温 器 

。 标志 灯 

。 饮用 水 压缩 机 

。 115 伏 交 流 弟 须 刀 插座 ( 若 安 装 ) 

ON - 向 厨房 和 客舱 设备 系统 供电 。 

机 上 娱乐 /旅客 座 椅 (IFE/PASS SEAT ) 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
BSs040-BS042, BS067-B5070, BS112-BS113, BS12S-BS129, BS133， 
BS147, B5S149, BS1S7, BS163, BS16S-BS166, BS189-B5193, B519S， 
BS221-BS222, BS230, B5232-BS5233, BS235S-BS241, B5247， 
BS2S0-BS253, BS300, B5310, B5S339-BS340, BS356, B5419-BS421， 
BS44S-BS446, BS468-BS5469 

OFEF - 断 开 旅客 座 椅 安 装 组 件 、 机 上 娱乐 系统 和 其 它 电 源 系 统 的 电源 ， 
包括 : 

114 伏 交 流 音 频 娱 乐 设备 

。 115 伏 交 流 视 频 娱 乐 设备 

。 客舱 电话 设备 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 电气 


。 传真 机 

。 28 伏 直 流 视 频 设 备 及 旅客 座 椅 电子 播 座 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697. B2916. BS020-BS022， 
BS040-BS$042. B5$067-B5$070, B$125-B5$129 

。 ACARS 打印 机 
BS112. B$5133, B$147. B$149, B$163. B$16S-BS166., B5$189-BS193， 
BS195$, B$S221-B5$222. B5230, B$232-BS233, B$23S-B$241. BS247， 
BS250-B$253, B5300. B5310, B$339-BS340, B53S6. B5419-BS421， 
BS44S-BS446. B5468-B5469 

。 115 伏 交 流 蜀 驶 舱 辅 助 电源 插座 

ON - 向 旅客 座 椅 安装 组 件 、 机 上 娱乐 系统 和 其 它 电源 系统 供电 。 


发 电机 驱动 和 备用 电源 面板 


STANDBY 3 
PWR OFF 


STANDBY POWER 


DISCONNEKCT DISCONNECT 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


发 电机 驱动 (DRIVE ) 灯 

亮 〈 琥 珀 色 ) -下 列 原因 之 一 引起 整体 驱动 发 电机 (IDG ) 清油 低压 : 
. IDG 失效 

. 发 动机 关 车 

. 因 滑 油 温 度 高 使 IDG 自动 脱 开 

. 通过 发 电机 驱动 脱 开 电 门 脱 开 IDG-。 

角 注 发 电机 驱动 脱 开 (DISCONNECT ) 电 门 ( 护 盖 位 ) 

如 电源 可 用 且 发 动机 起 动手 柄 在 慢车 位 ， 可 通过 该 电 门 脱 开 IDG。 在 
空中 不 能 重新 接 通 IDG。 
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备用 电源 关 (STANDBY PWR OFF ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 以 下 一 个 或 多 个 汇流 条 无 电源 : 
- 备用 交流 汇流 条 
- 备用 直流 汇流 条 
: 电瓶 汇流 条 。 
全 对 备用 电 派 (STANDBY POWER ) 电 门 
AUTO ( 护 盖 位 ) - 
. 在 飞行 中 ， 或 在 地 面 ， 且 交流 转换 汇流 条 有 电 : 
- 备用 交流 汇流 条 由 工 亏 交流 转换 汇流 条 供电 
. 备用 直流 汇流 条 由 TR 1、TR 2 和 TR 3 供电 
. 在 飞行 中 ， 或 在 地 面 ， 所 有 交流 电源 失效 : 
. 备用 交流 汇流 条 由 电瓶 通过 静 变 流 机 供电 
. 备用 直流 汇流 条 由 电瓶 供电 
. 电瓶 汇流 条 由 电瓶 供电 。 
OFF (中 立 位 置 ) - 
. 备用 电源 关 灯 况 
- 备用 交流 汇流 条 、 静 变 流 机 和 备用 直流 汇流 条 无 电源 。 
BAT (无 护 盖 位 ) - 
. 备用 交流 汇流 条 由 电瓶 通过 静 变 流 机 供电 
. 备用 直流 汇流 条 和 电瓶 汇流 条 直接 由 电瓶 供电 。 
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地 面 电 源 面板 和 汇流 条 转换 面板 


页 V 丰 ILABLE 
ORD 


PWWR 
OFF 


故 
时 。 


BU> _TRAN>FER 


TRANSFER 





3 BUS OFF 
4 S ouRc E 
5 ES 
8 
6 
丽 
NS 
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FORWARD OVERHEAD PANEL 


地 面 电源 可 用 (GRD POWER AVAILABLE ) 灯 

亮 ( 蓝 色 ) -地 面 电 源 连接 并 符合 飞机 电源 质量 标准 。 

地 面 电 源 (GRD PWR ) 电 门 

三 位 电 门 ， 弹 簧 保持 在 中 立 位 。 

OFF - 将 地 面 电源 与 交流 转换 汇流 条 断 开 。 

ON - 如 皮 时 将 电 门 移 向 ON 位 且 地 面 电 源 可 用 : 

. 断 开 原先 接 在 交流 转换 汇流 条 的 电源 

. 如 电源 适合 ， 接 通 地 面 电 源 与 交流 转换 汇流 条 。 

转换 汇流 条 断 开 (TRANSFER BUS OFEF ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 相应 的 转换 汇流 条 无 电源 。 

全 疆 派 煌 和 开 (SOURCE OFTF ) 灯 

亮 〈( 琥 珀 和 色 ) -没有 人 工 选择 的 电源 向 相应 的 转换 汇流 条 供电 ， 或 人 
工 选择 的 电源 已 断 开 。 

. 如 已 选择 电源 向 对 侧 转 换 汇 流 条 供电 ， 两 个 转换 汇流 条 均 有 电 。 
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发 电机 断 开 汇流 条 (GEN OFF BUS ) 灯 
亮 ( 蓝 色 ) -IDG 未 向 相应 的 转换 汇流 条 供电 。 
本 红 发 电机 (GEN) 电 门 
三 位 电 门 ， 弹 筑 保 持 在 中 立 位 。 
OFEF - 断 开 发 电机 跳 开 关 ， 将 IDG 与 相应 的 交流 转换 汇流 条 上 断 开 。 
ON - 断 开 初始 电源 并 闭合 发 电机 跳 开 关 , 将 IDG 与 相应 的 交流 转换 汇 
流 条 接 通 。 
汇流 条 转换 (BUS TRANSFER ) 电 门 
AUTO ( 护 盖 位 ) -汇流 条 连接 跳 开 关 自 动工 作 ， 以 便 从 任何 工作 的 发 
电机 和 外 部 电源 向 交流 转换 汇流 条 提供 电源 。 
. 直流 电 交 连 继电器 按 需 自动 提供 正常 或 隔离 的 操作 
OFF - 如 一 部 IDG 向 两 个 交流 转换 汇流 条 供电 ， 将 隔离 1 号 和 2 号 交 
流转 换 汇 流 条 。 
. 直流 电 交 连 继电器 跳 开 以 隔离 1 号 和 2 号 直流 转换 汇流 条 
罢 鸡 ^PU 发 电机 断 开 汇流 条 (APU GEN OFF BUS ) 灯 
亮 ( 蓝 色 ) -APU 工 作 但 不 向 汇流 条 供电 。 
会 列 ^PU 发 电机 (APU GEN ) 电 门 
三 位 电 门 ， 弹 簧 保持 在 中 立 位 。 
OFF - 
. APU 发 电机 向 两 个 交流 转换 汇流 条 供电 
. 将 一 个 APU 发 电机 电 门 扳 去 OFEF 位 ， 会 使 相应 的 源 断 开 灯 亮 。 
APU 继续 向 交流 转换 汇流 条 供电 
. 再 将 另 一 个 APU 发 电机 电 门 扳 去 OFF 位 ， 会 使 APU 发 电机 脱 开 
连接 汇流 条 ，APU 电源 和 交流 转换 汇流 条 断 开 
. APU 发 电机 向 一 个 交流 转换 汇流 条 供电 ; IDG 向 一 个 交流 转换 汇流 
条 供电 
. 将 相应 的 APU 发 电机 电 门 扳 去 OFEFE 位 ， 会 使 APU 发 电机 与 连接 
汇流 条 和 交流 转换 汇流 条 断 开 。IDG 向 交流 转换 汇流 条 供电 。 


ON - 
. IDG 不 向 两 个 交流 转换 汇流 条 供电 -将 一 个 APU 发 电机 电 门 扳 去 
ON 位 : 


. 接 通 两 个 交流 转换 汇流 条 和 APU 发 电机 
. 如 已 接 通 ， 将 断 开 外 部 电源 
. 对 侧 的 源 断 开 灯 涡 ， 直 到 另 一 个 APU 发 电机 电 门 扳 去 ON 位 。 
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. 两 个 交流 转换 汇流 条 都 由 IDG 供电 ， 将 一 个 APU 发 电机 电 门 扳 去 
ON 伍 : 
. APU 发 电机 向 相应 的 交流 转换 汇流 条 供电 
. IDG 向 另 一 个 交流 转换 汇流 条 供电 。 


地 面 勤 务 电 门 


国 


CROUND 
SERVICE 





FWD ATTENDANT PANEL 


地 面 勤 务 (GROUND SERVICE ) 电 门 

睛 时 按压 电 门 。 

人 工控 制 地 面 勤务 汇流 条 。 用 外 部 电源 提供 勤务 用 电 ， 而 不 必 接 通 交 
流转 换 汇 流 条 。 

亮 (和 白色) - 

. ON - 将 外 部 电源 与 地 面 勤 务 汇 流 条 接 通 

. OFF - 将 外 部 电源 与 地 面 勤务 汇流 条 断 开 。 
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电气 第 6 章 
系统 说 明 第 20 节 
介绍 
单 电 瓶 


B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, BS020-Bs022， 
Bs040-Bs042, BS0067-Bs070, BS147, BS149, BS103, Bs10sS-Bs100， 
Bs189-Bs193, BS19sS,BsS221-BS222, BS230, BS23s, BsS237,，BS300， 
Bs310, BS339-BS340, Bs3s06, BS419-Bs421, BS44s-Bs440， 
BSsS408-Bs409 


飞机 的 主要 电源 由 两 台 发 动机 整体 驱动 发 电机 (IDGS ) 提供 ， 它 们 提 
共 三 相 、115 伏 、400 赫兹 的 交流 电 。 正 第 情况 下 ， 每 台 IDG 向 人 各自 的 
汇流 条 系统 供电 ， 并 且 当 一 台 IDG 不 工作 时 ， 另 一 台 IDG 也 可 向 其 对 
侧 的 汇流 条 系统 提供 基本 和 非 基 本 用 电 。 变 压 整流 器 (TR ) 组 件 和 电 
瓶 / 电 瓶 充 电器 可 提供 直流 电源 。 电 扯 还 向 备用 交流 电 和 直流 电 系统 提 
供 备用 电源 。APU 驱动 一 台 发 电机 ， 在 地 面 或 空中 可 向 两 个 交流 转换 
汇流 条 供电 。 

B737 飞机 电气 系统 有 两 个 基本 的 工作 原理 : 

. 交流 电源 不 能 并 联 供电 

. 另 一 电源 接 通 转换 汇流 条 时 ， 当 前 电源 自动 断 开 。 

电源 系统 可 分 为 三 个 主要 部 分 : 交流 电源 系统 、 直 流 电 源 系统 和 备用 
电源 系统 。 

双 电 撒 


BsS112-Bs113, BS120-Bs123, BS12s-Bs129, Bs133, Bs1SS-Bs1s 7， 
BsS232-Bs233,，BS230, BsS238-BS241, Bs247, BS23S0-Bs2S3 


飞机 的 主要 电源 由 两 台 发 动机 整体 驱动 发 电机 (IDGSs ) 提供 ， 它 们 提 
共 三 相 、115 伏 、400 赫 效 的 交流 电 。 正 常情 况 下 ,每 台 IDG 向 各 自 的 
汇流 条 系统 供电 ， 并 且 当 一 台 IDG 不 工作 时 ， 另 一 台 IDG 也 可 向 其 对 
侧 的 汇流 条 系统 提供 基本 和 非 基 本 用 电 。 变 压 整 流 器 (TR ) 组 件 和 主 
电瓶 /电瓶 充电 器 可 提供 直流 电源 。 主 电瓶 和 辅助 电瓶 还 向 备用 交流 电 
和 直流 电 系 统 提供 备用 电源 。APU 驱动 一 台 发 电机 ， 在 地 面 或 空中 可 
向 两 个 交流 转换 汇流 条 供电 。 

B737 飞机 电气 系统 有 两 个 基本 的 工作 原理 : 

. 交流 电源 不 能 并 联 供电 

. 另 一 电源 接 通 转换 汇流 条 时 ， 当 前 电源 自动 断 开 。 

电源 系统 可 分 为 三 个 主要 部 分 : 交流 电源 系统 、 直 流 电 源 系 统 和 备用 
电源 系统 。 
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电源 

发 动机 发 电机 

飞机 主要 由 两 台 发 动机 IDG 供电 。 整 个 发 动机 正常 工作 期 间 ，IDG 保 
持 一 个 恒定 的 发 电机 速度 。 集 成 电子 机 械 脱 开 装 置 可 使 IDG 完全 机 械 
隔离 。 

APU 发 电机 

在 地 面 或 空中 ，APU 发 电机 可 向 两 个 交流 转换 汇流 条 供电 。 作 为 唯一 
的 电源 时 ，APU 发 电机 可 满足 所 有 地 面 情况 和 大 多 数 飞 行 条 件 的 电源 
要 求 。 

外 部 地 面 电 源 

机 身 右 下 侧 前 轮 舱 附近 的 外 部 交流 电源 插座 可 接 通 外 部 电源 。 地 面 人 
员 通 过 插座 附近 面板 的 一 个 状态 指示 灯 可 判断 是 否 正在 使 用 外 部 电 
源 。 接 通 后 ， 外 部 电源 向 两 个 转换 汇流 条 供电 。 

地 面 勤 务 

地 面 勤务 时 ， 前 乘务 面板 的 地 面 勤务 电 门 直接 向 地 面 勤务 交流 汇流 条 
提供 地 面 电 源 ， 为 通用 插座 、 客 舱 照 明和 电瓶 充电 器 供电 ， 但 不 向 所 
有 电气 汇流 条 供电 。 地 面 勤务 电 门 为 瞬时 按压 电 门 。 两 个 交流 转换 汇 
流 条 通电 时 ， 该 电 门 被 超 控 。 
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电源 示意 图 

B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3147, B3149, B3163, B31653-B3100， 
B5189-B3193, B3195, B3221-B5222, B5230, B52335, B3237, B3300， 
B35310, B5339-B3340, B3330, B5419-B5421, B34435-B3440， 


B325408-B35409 
RECEPTACLE 


人 
1 
1 1 
GCB1 2 | GCB2 
1 AC TRANSFER BUS 1 了 &AC TRANSFER BUS 2 
! BTB1 BTB2z 2 
明和 
GMD SERVICE 站 GD SERVICE 
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RELATY 
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GALLEY 115V AC 115V AC GALLEY 
BUS C&b MaAIN BUS 1 从 maIN BUS 2 狼 Bus Ag&B 
115V AC_GND 1 115V AC_GND 
SERVICE BUS 1 隔 17 隐 SERVICE BUS 2 
TR1 TRS TR 


民 
CROosS BUs 
TIE_ RELAY 


DC BUS 1 DC BUS 2 
DC STANDBY BUs BATTERY BUs 


AC STANDBY BUs HOT BATTERY BUs 
O 


SWITCHED 
BATT HOT BAT BUS 


TO APU STARTER 上 
由 


只 IRPLANE CONFICGURATION -~ IN FLIGHT 
BATTERY SWITCH -~ ON 

STANDBY POWER SWITCH -~ AUTO 

BUS TRANSFER SWITCH - AUTO 


ENGINE GENERATOR CONNECTED TO RELATED BUs 
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B2>112-B3113, B3120-B5123, B3123-B5129, B53133, B5135-B31357， 
B32232-B3233, B3230, B3238-B35241, B5247, B5250-B32353 


EXTERNAL 只 C 
RECEPTACLE 


1 
1 1 1 
1 1 
GCB1 | 几 
AC TRANSFER BUS 1 人 o ef AC TRANSFER BUS 2 
1 


BTB2 









| 睹 一 of - 虽 - 一 | 
GMND SERVICE 引 TGMND SERVICE 
RELRATY RELAT 
GALLEY 115V AC 115V AC GALLEY 
BUS C 8& D 川 人 aIN Bus 1 人 maIN BUS 2 八 Bus Ag B 





1125V AC GND 
SERVICE BUS 1 
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SERVICE BUS 2 
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CROSS BUS 
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RUX AC STANDBY BUs | HOT BATTERY BUS 


6ATT | 
CHGR 1 


@ 
E 7 0 SWITCHED 
HOT BAT BU9? 
CHGR 


TO APU STARTER | 本 ss 





























二 IN 


只 IRPLANE CONFIGURATION -~ IN FLIGHT 
BATTERY SWITCH -~ ON 

STANDBY POWER SWITCH - AUTO 

BUS TRANSFER SWITCH -~ AUTO 


ENGINE GENERATOR CONNECTED TO RELATED BUs 


交流 电源 系统 
每 个 交流 电源 系统 由 一 个 转换 汇流 条 、 一 个 主 汇流 条 、 两 个 厨房 汇流 
条 以 及 一 个 地 面 勤务 汇流 条 组 成 。] 号 转换 汇流 条 向 备用 交流 汇流 条 供 
电 。 如 向 任 一 转换 汇流 条 供电 的 交流 电源 失效 或 断 开 ， 通 过 连接 汇流 
条 和 汇流 条 连接 跳 开 关 可 以 用 任何 可 用 的 电源 向 该 转换 汇流 条 供电 。 
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飞机 在 地 面 且 两 个 发 电机 控制 电 门 关 ， 或 双 发 关 车 时 ， 接 通 地 面 电 源 
电 门 ， 可 使 外 部 电源 与 两 个 转换 汇流 条 连接 。 同 理 ， 接 通 任 一 APU 发 
电机 电 门 可 将 APU 电源 与 两 个 转换 汇流 条 接 通 。 最 后 选择 的 电源 向 两 
个 汇流 条 供电 。 不 可 能 用 外 部 电源 向 一 个 转换 汇流 条 供电 而 用 APU 电 
源 向 另 一 个 转换 汇流 条 供电 。 

瞬时 将 相应 的 发 电机 电 门 放 到 开 位 ， 发 动机 发 电机 可 向 转换 汇流 条 供 
电 。 通 过 闭合 相应 的 发 电机 跳 开 关 将 发 电机 连接 到 转换 汇流 条 。 当 外 
部 电源 或 APU 向 两 个 转换 汇流 条 供电 ,发 动机 发 电机 向 同 侧 的 转换 汇 
流 条 供电 时 ， 外 部 电源 或 APU 继续 向 其 它 转 换 汇 流 条 供电 。 

飞行 中 ， 每 台 发 动机 发 电机 通 第 向 自己 的 转换 汇流 条 供电 。 如 一 台 发 
电机 失效 ， 则 汇流 条 连接 跳 开 关 自 动 团 合 ， 多 许 其 它 发 电机 通过 连接 
汇流 条 和 汇流 条 连接 跳 开 关 向 两 个 转换 汇流 条 供电 。APU 可 以 通过 汇 
流 条 连接 跳 开 关 向 一 个 或 两 个 汇流 条 供电 。 

如 起 飞 时 APU 向 两 转换 汇流 条 供电 ， 交 流 电源 系统 还 具备 发 电机 自动 
接 通 功 能 。 如 APU 关 车 或 失效 ， 发 动机 发 电机 将 自动 与 相应 的 转换 汇 
流 条 接 通 。 飞 行 中 此 动作 只 出 现 一 次 且 只 在 上 述 条 件 下 才 出 现 。 
汇流 条 连接 系统 

发 电机 或 APU 均 可 向 两 个 转换 汇流 条 供电 。 如 汇流 条 转换 电 门 在 自动 
位 且 向 转换 汇流 条 供电 的 电源 断 开 或 失效 ， 向 另 一 侧 汇流 条 供电 的 电 
源 将 通过 汇流 条 连接 跳 开 关 自 动 接 通 无 电源 的 转换 汇流 条 。. 

萄 驶 舱 辅 助 电源 系统 

BS112, B5S133, BS147, BS149, B5163, B516S-BS166, BS189-BS193， 
BS195, B5221-BS222, B5230, B5232-BS233, BS23S-B5241, BS247， 
BS2S0-BS2S3, BS300, B5310, BS339-BS340, B5S3S6, BS419-BS421， 
BS445-BS446, BS468-B5469 

该 系统 由 P6 和 了 P18 面板 上 的 动力 变 流 器 和 交流 电源 插座 组 成 ,目的 是 
为 了 向 绝 驶 舱 个 人 电子 设备 (PEDs ) 提供 电源 。 插 座 有 一 安全 保护 半 
置 ， 以 防 损 坏 外 置 设 备 。 使 用 区 驶 舱 辅 助 动 力 播 座 的 个 人 电子 设备 的 
插头 必须 完全 插入 该 插座 ， 让 插头 同时 居 动 保护 半 置 。 若 外 置 设备 没 
有 正确 插入 ， 则 播 座 不 会 通电 ， 需 要 拔 出 设备 并 重新 插入 。 

注 : 通电 及 已 插入 的 外 置 设 备 必 须 拔 出 并 重新 播 入 以 便 获 得 电源 。 
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自动 孝 载 (发 动机 发 电机 ) 

B5120-B$123, B$1$5-B5156 

一 台 发 电机 工作 时 ， 该 系统 根据 实际 测定 的 负载 不 断 鼻 掉 电 气 载荷 。2 
号 转换 汇流 条 上 的 厨房 电源 先 趣 载 ; 如 仍 测定 过 载 ，1 号 转换 汇流 条 上 
的 厨房 电源 将 竹 载 ; 如 还 存在 过 载 ， 则 1 号 和 2 号 主 汇 流 条 外 载 。 当 
转向 为 多 电 供 电 时 (两 台 发 电机 工作 )， 主 汇流 条 和 厨房 汇流 条 将 自动 
恢复 供电 。 可 党 试 将 厨房 电源 电 门 移 向 关 人 位， 然后 回 到 开 位 ， 人 工 恢 
复 厨 房 电源 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS$020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5$070, B$112-B5$113, B5$125-B5129, B5133， 
B5147, B$149, B51$7, B$163, B5165-B5166, B$189-BS$193, B5195， 
B5221-B5222, B5230, B$232-B5$233, B5$235-B5241, B5247， 
B5250-B$253, B$300, B5310, B$339-B5340, B53S6, BS419-B5421， 
B5445-B$446, B5468-B5469 

一 台 发 电机 工作 时 ， 该 系统 根据 实际 测定 的 负载 不 断 鼻 掉 电 气 载荷 。2 
吕 转 换 汇流 条 上 的 厨房 和 主 汇流 条 先 钼 载 ; 如 仍 测定 过 载 ，1 号 转换 江 
流 条 上 的 厨房 和 主 汇流 条 将 孝 载 ; 如 还 存在 过 载 ， 机 上 娱乐 (IFE ) 汇 
流 条 卸载 。 当 转向 为 多 电 供电 时 (两 台 发 电机 工作 )， 主 汇流 条 和 厨房 
汇流 条 以 及 机 上 娱乐 汇流 条 将 自动 恢复 供电 。 可 尝试 将 客舱 /通用 电源 
电 门 移 向 关 位 ， 然 后 回 到 开 位 ， 人 工 恢复 厨房 和 主 汇 流 条 电源 。 
APU 自动 卸载 

B5120-B$123, B$1$5$-B5156 

飞行 中 ， 如 APU 为 唯一 电源 ， 所 有 局 房 汇流 条 自动 缉 载 。 如 电气 载 窜 
仍 超过 设计 限制 ， 两 个 主 汇流 条 也 自动 元 载 。 在 地 面 ，APU 尽量 承担 
所 有 负载 。 如 出 现 过 载 ，APU 先 拖 掉 厨 房 汇流 条 负载 ， 然 后 竹 掉 主 汇 
流 条 负载 直到 负载 在 限制 范围 内 。 可 尝试 将 厨房 电源 电 门 移 向 关 位 ， 
然后 回 到 开 位 ， 人 工 恢 复 厨 房 电源 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5$070, B$112-B5113, B5$125-B5129, B5133， 
B5147, B$149, B51$7, B$163, B5165-B5166, B$189-BS$193, B5195， 
B5221-B5222, B5230, B$232-B5$233, B5$235-B5241, B5247， 
B5250-B$253, B$300, B5310, B$339-B5340, B53S$6, BS419-B5421， 
B5445-BS446, B5468-B5469 

飞行 中 ， 如 APU 为 唯一 电源 ， 所 有 厨房 汇流 条 和 主 汇流 条 自动 趣 载 . 
如 电气 载 窜 仍 超 过 设计 限制 ， 两 个 机 上 娱乐 汇流 条 也 自动 竹 载 。 在 地 
面 ，APU 尽量 承担 所 有 负载 。 如 出 现 过 载 ，APU 和 卸 掉 厨 房 汇 流 条 和 主 
汇流 条 负载 直到 负载 在 限制 范围 内 。 可 尝试 将 客舱 /通用 电源 电 门 移 向 
关 位 ， 然 后 回 到 开 人 位， 人工 恢 复 厨 房 和 主 汇流 条 电源 。 
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STANDBY POWER >WITCH - AUTO 

BUS TRANSFER SWITCH - AUTO 

ENGINE GENERATOR CONNECTED TO RELATED BUs 


电源 控制 和 监测 
发 电机 驱动 装置 


IDG 由 著 在 同一 机 车 里 的 发 电机 和 驱动 装置 组 成 ， 并 由 一 个 自 载 清油 
系统 润滑 和 冷却 。 集 成 式 电 子 机 械 脱 开 闭 置 可 使 IDG 完全 机 械 隔 离 。 
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当 IDG 感应 到 滑 油 压力 低 时 ， 焉 珀 色 的 发 电机 驱动 装置 注意 灯亮 。 下 
列 原因 之 一 可 导致 IDG 滑 油 低压 : 

.IDG 失效 

发 动机 关 车 

. 由 于 滑 油 温度 高 ，IDG 自动 脱 开 

. 用 发 电机 驱动 狼 置 脱 开 电 门 人 工 脱 开 IDG。 
飞机 上 安装 有 发 电机 驱动 装置 脱 开 电 门 。 发 电机 驱动 装置 故障 时 ， 该 
电 门 将 发 电机 与 发 动机 脱 开 。 只 能 在 地 面 由 机 务 人 员 重 新 接 通 发 电机 。 
交流 电压 表 、 电 流 表 和 频率 表 
交流 电压 表 和 频率 表 显 示 备 用 电源 、 地 面 电 源 、1 号 发 电机 、APU 发 
电机 、2 号 发 电机 以 及 静 变 流 机 的 交流 电压 和 频率 。 仅 妆 发 电机 发 电 时 
才 指 示 频 计 。 调 压 器 自动 控制 发 电机 的 输出 电压 。 
两 台 发 动机 发 电机 和 APU 发 电机 的 电流 读数 显示 在 交流 电流 表 。 
电 门 的 测试 位 供 维 护 人 员 使 用 ， 它 将 电压 表 和 频率 表 与 电源 系统 测试 
部 件 连接 ， 显 示 辅 助 读 数 。 
直流 电压 表 和 电流 表 
直流 电压 表 和 电流 表 显 示 电瓶 和 三 | 变 压 表 元 充 器 的 直流 电压 和 电流 。 
备用 电源 和 电瓶 汇流 条 只 
电 门 的 测试 位 供 维 护 人 员 使 用 。 


0.20.8 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 电气 


电源 控制 和 监测 示意 图 

B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3147, B3149, B3163, B31653-B3100， 
B5189-B3193, B3195, B3221-B5222, B5230, B52335, B3237, B3300， 
B35310, B5339-B3340, B3330, B5419-B5421, B34435-B3440， 
B354068-B3409 
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B2>112-B3113, B3120-B5123, B3123-B5129, B5133, B5135-B31357， 
B35232-B3233, B3230, B3238-B35241, B5247, B5250-B32353 
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DC VOLTSITAC 和 MPST AC VOLTS 


BAT 
DTseHARGE| TR UNIT | ELEC 


AUX BAT 
BAT LTR1 


BAT 

同一 -一 

2 1 
PR TEST 


TRANSF 

BUS OFF 
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6BE4 OFF 
BUS 


FRO 
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4 


AC TRANSFER BUS 1 3 





CONDITION- ENGINE DRIVEN GENERATORS ON AC BUS3SE? 





直流 电源 系统 
28 伏 直 流 电源 系统 由 三 个 变 压 整 流 器 组 件 供 电 ， 变 压 整 流 器 由 交流 转 
换 汇 流 条 供电 。 无 其 它 电源 可 用 时 ， 电 瓶 向 必须 工作 的 负载 提供 28 伏 
直流 惠 。 

在 地 面 ， 琥 珀 色 电 气 灯 亮 指示 直流 系统 或 备用 系统 设备 失效 。 空 中 ， 
电气 灯 被 抑制 。 
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变 压 整 流 器 组 件 

变 压 整流 器 将 115 伏 交 流 电 转换 成 28 伏 直 流 电 ， 并 且 用 TR 1、TR 2 
和 TR3 表 示 。 

TR 1 和 TR 2 分 别 由 相应 的 工 号 和 2 号 转换 汇流 条 提供 交流 电 。TR 3 
通常 由 2 号 转换 汇流 条 提供 交流 电 ， 并 由 ] 号 转换 汇流 条 提供 备用 电 
源 。 任 何 两 个 变 压 整 流 器 均 可 向 全 部 连接 的 负载 供电 。 

正常 情况 下 ，1 号 、2 号 直流 汇流 条 和 备用 直流 汇流 条 通过 交 连 继电器 
连接 。 

在 此 情况 下 ，TR 1 和 TR 2 分 别 向 1 号 、2 与 直流 汇流 条 和 备用 直流 汇 
流 条 供电 。TR 3 向 电瓶 汇流 条 供电 ,并 作为 TR 1 和 TR 2 的 备用 电源 。 
下 列 条 件 下 ， 汇 流 条 交 连 继电器 自动 跳 开 ， 隔 离 ] 号 和 2 号 直流 汇流 


. 在 飞行 指引 或 自动 驾驶 仪表 着 陆 系统 进 近 过 程 中 ， 下 滑 道 截获 时 ， 
在 进 近 过 程 中 ， 继 电器 隔离 直流 汇流 条 ， 防 止 因 一 个 汇流 条 故障 而 
影响 两 部 导航 接收 机 和 飞行 控制 计算 机 的 工作 。 

. 汇流 条 转换 电 门 在 关 位 。 

飞行 中 ， 如 TR 1 或 TR2 和 TR3 失 效 ， 琥 珀 色 变 压 豆 流 器 组 件 灯 亮 。 
在 地 面 时 ， 变 压 整流 器 任何 故障 都 会 使 此 灯亮 。 

电瓶 电源 

单 电 瓶 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS147, BS149, B5S163, BS16S-BS166， 
BS189-BS193, BS195, BS221-BS222, B5230, BS23S, BS237, BS300， 


BsS310, BS339-BS340, Bs3sS06, BS419-Bs421, BS44s-Bs440， 
Bs408-Bs409 


一 部 24 伏 镍 锅 电 瓶 位 于 电子 设备 舱 内 ， 电 瓶 能 向 部 分 直流 系统 供电 。 
电瓶 充电 是 自动 控制 的 。 一 个 完全 充电 的 电瓶 足以 提供 最 少 30 分 钟 的 
备用 电源 。 电 瓶 电 压 为 22-30 伏 。 

两 台 发 电机 失效 后 ， 由 电瓶 供电 的 直流 汇流 条 包括 : 

. 电瓶 汇流 条 

. 备用 直流 汇流 条 

. 热电 撼 汇流 条 

. 转换 热电 瓶 汇 流 条 。 

只 要 电瓶 电 门 在 ON 位 ， 转 换 热 电瓶 汇流 条 就 有 电 。 

热电 瓶 汇 流 条 总 是 与 电瓶 接 通 。 此 电路 上 无 电 门 。 为 使 由 该 汇流 条 供 
电 的 组 件 工 作 ， 电 瓶 电压 必须 大 于 最 小 电压 。 当 探测 到 电瓶 释放 过 量 
时 ， 琥 珀 色 电 瓶 放电 灯亮 。 
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双 电 扯 

BS112-BS113, BS120-BS123, BS125S-BS129, BS133, BS1SS-BS1S7， 
BS232-BS233, BS236, BS238-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3 

两 部 24 伏 镍 锅 电 瓶 ， 主 用 和 辅助 电瓶 位 于 电子 设备 舱 内 ， 电 瓶 能 向 部 
分 直流 系统 供电 。 当 电瓶 向 备用 系统 供电 时 ， 辅 助 电瓶 与 主 电瓶 并 联 
工作 。 其 他 时 间 ， 辅 助 电瓶 与 电源 分 配 系统 隔离 。 电 瓶 充 电 是 自动 控 
制 的 。 两 个 完全 充电 的 电瓶 足以 提供 了 最少 60 分 钟 的 备用 电源 。 电 瓶 电 
压 为 22-30 伏 。 

两 台 发 电机 失效 后 ， 由 电瓶 供电 的 直流 汇流 条 包括 : 

. 电瓶 汇流 条 

. 备用 直流 汇流 条 

. 热电 瓶 汇流 条 

. 转换 热电 瓶 汇 流 条 。 

只 要 电瓶 电 门 在 ON 位 ， 转 换 热 电瓶 汇流 条 就 有 电 。 

热电 瓶 汇 流 条 总 是 与 电瓶 接 通 。 此 电路 上 无 电 门 。 为 使 由 该 汇流 条 供 
电 的 组 件 工 作 ， 电 瓶 电 压 必 须 大 于 了 最 小 电压 。 当 探测 到 电瓶 释放 过 量 
时 ， 琥 珀 色 电 瓶 放电 灯亮 。 

电瓶 充电 器 变 压 整 流 器 

单 电 撼 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS147, BS149, BS163, BS16S-BS166， 
BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230, BS23S, BS237, BS300， 
BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS445S-BS446， 
BS468-BS469 

电瓶 充电 器 的 作用 是 将 电瓶 充电 并 保持 在 充满 电 的 状态 。 电 瓶 充 电器 
由 2 号 地 面 勤务 交流 汇流 条 供电 。 

电瓶 充电 器 提供 的 输出 电压 能 使 电瓶 最 大 限度 充电 。 每 一 次 完全 充电 
后 ， 主 电瓶 充电 器 转变 成 稳定 的 电压 变 压 整流 器 方式 。 在 变 压 整 流 器 
方式 下 ， 充 电器 向 连接 在 热电 瓶 汇 流 条 和 转换 热电 瓶 汇 流 条 的 负载 供 
电 。 如 TR 3 失效 ， 主 电瓶 充电 器 变 压 整 流 器 还 向 电瓶 汇流 条 供电 。1 
号 交流 转换 汇流 条 或 1 号 直流 汇流 条 电源 失效 时 ， 备 用 交流 和 直流 汇 
流 条 由 电 撼 /电瓶 充电 器 供电 。 
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双 电 瓶 

BS112-BS113, BS120-BS123, BS125S-BS129, BS133, BS1SS-BS1S7， 
BS232-BS233, BS236, B5238-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3 

电 扯 充 电器 的 作用 是 将 电瓶 充电 并 保持 在 充满 点 的 状态 。 主 电瓶 充电 
器 由 2 号 地 面 勤务 汇流 条 供电 。 辅 助 电瓶 充电 器 由 ] 号 地 面 勤务 汇流 
条 供电 。 

电瓶 充电 器 提供 的 电压 输出 功率 能 使 电瓶 最 大 限度 充电 。 每 一 次 完全 
充电 后 ， 主 电瓶 充电 器 转变 成 稳定 的 电压 变 压 整 流 器 方式 。 在 变 压 整 
流 器 方式 下 ， 充 电器 向 连接 在 热电 瓶 汇流 条 和 转换 热电 瓶 汇 流 条 的 负 
载 供 电 。 如 TR 3 失效 , 主 电瓶 充电 器 变 压 整 流 器 还 向 电瓶 汇流 条 供电 。 
1] 号 交流 转换 汇流 条 或 工 号 直流 汇流 条 电源 失效 时 ,备用 交流 和 直流 汇 
流 条 由 主 用 和 辅助 电瓶 /电瓶 充电 器 供电 。 

正常 情况 下 ， 辅 助 电瓶 充电 器 和 电瓶 与 电源 分 配 系统 相隔 离 ， 当 主 电 
瓶 向 备用 系统 供电 时 ， 辅 助 电瓶 与 主 电 瓶 并 联 工 作 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
电气 


CHINA SOUTHERN 


直流 电源 系统 示意 图 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B32040-B3042, B3007-B35070, B3147, B3149, B3163, B3163-B3100， 
B2>189-B3193, B3195, B3221-B3222, B2230, B3233, B3237, B5300， 
B5310, B3339-B3340, B3330, B3419-B5421, B54435-B3440， 


B324068-B3409 
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B5112-B3113, B3120-B5123, B3123-B5129, B5133, B31535-B31357， 
B35232-B3233, B3230, B3238-B5241, B2247, B3230-B323533 
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电 气 CHINA SOUTHERN 
备用 电源 系统 
正常 工作 


所 有 发 动机 或 APU 驱动 的 交流 电源 失效 时 ， 备 用 电源 向 主要 系统 提供 
115 伏 交 流 和 24 伏 直 流 电 。 该 备用 系统 包括 : 

. 静 变 流 机 

. 备用 交流 汇流 条 

. 备用 直流 汇流 条 

. 电瓶 汇流 条 

- 热电 瓶 汇流 条 

. 转换 的 热电 瓶 汇 流 条 

. 主 电 验 

BS5120-B$123, B5125$-B5$129, B51$$-B5157, B$232-B5233, B5$236， 
B5238-B5241, B5$247, B$2S$0-B5253 

. 辅助 电瓶 .。 
正常 工作 时 ， 有 保护 盖 的 备用 电源 电 门 在 自动 位 且 电 瓶 电 门 在 开 位 。 
一 旦 部 分 电源 失效 ， 此 装置 提供 备用 电源 ， 如 所 有 电源 失效 ， 电 源 完 
全 转换 为 电瓶 电源 。 通 常 ， 备 用 交流 汇流 条 由 寺 号 交流 转换 汇流 条 供 
电 。 备 用 直流 汇流 条 由 TR 1、TR 2 和 TR 3 供电 ; 电瓶 汇流 条 由 TR 3 
供电 ; 热电 瓶 汇流 条 和 转换 热电 瓶 汇 流 条 由 电 撼 /电瓶 充电 器 供电 。 
备用 工作 
单 电瓶 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
BS040-BS042, Bs067-BS070, BS147, BS149, B5S163, BS16S-BS166， 
BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230, B5235S, BS237, BS300， 
BS310, BS339-BS340, BS356, BS419-BS421, B5S44S-BS446， 
BS468-BS469 
备用 电源 的 后 备 电源 是 电瓶 。 在 空中 和 地 面 ， 备 用 电源 电 门 在 自动 位 
时 ， 所 有 发 电机 或 APU 电源 失效 会 导致 电瓶 备用 负载 供电 。 备 用 交流 
汇流 条 通过 静 变 流 机 由 电瓶 供电 。 备 用 直流 汇流 条 、 电 瓶 汇 流 条 、 热 
电瓶 汇流 条 、 转 换 热 电瓶 汇流 条 由 电瓶 直接 供电 。 
备用 电源 电 门 可 自动 或 人 工 向 备用 汇流 条 供电 。 

电 门 在 自动 位 时 ， 如 号 交流 转换 汇流 条 或 1 号 直流 汇流 条 电源 失效 ， 
正 种 电源 自动 转换 到 备用 电源 。 
将 电 门 放 在 电瓶 位 超 控 自动 转换 ， 并 且 使 备用 交流 汇流 条 、 备 用 直流 
汇流 条 和 电瓶 汇流 条 与 电瓶 电源 接 通 。 电 瓶 电 门 可 在 开 或 关 位 。 如 电 
瓶 电 门 关 ， 则 转换 热电 瓶 汇流 条 无 电源 。 
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将 备用 电源 电 门 放 在 关 位 ， 备 用 交流 汇流 条 和 备用 直流 汇流 条 电源 断 
开 ， 备 用 电源 关 指 示 灯 亮 。 

双 电 瓶 

BS112-BS113, BS120-BS123, BS125S-BS129, BS133, BS1SS-BS1S7， 
BS232-BS233, BS236, B5238-B5241, BS247, BS25S0-BS2S3 

备用 电源 的 后 备 电源 是 主 电瓶 和 辅助 电瓶 。 在 空中 和 地 面 ， 备 用 电源 
电 门 在 自动 位 时 ， 所 有 发 电机 或 APU 电源 失效 会 导致 电瓶 备用 负载 供 
电 。 备 用 交流 汇流 条 通过 静 变 流 机 由 电 瓶 供电 。 备 用 直流 汇流 条 、 电 
瓶 汇 流 条 、 热 电瓶 汇流 条 、 转 换 热 电瓶 汇流 条 由 电瓶 直接 供电 。 
备用 电源 电 门 可 自动 或 人 工 向 备用 汇流 条 供电 。 

电 门 在 自动 位 时 ， 如 工 号 交流 转换 汇流 条 或 工 号 直流 汇流 条 电源 失效 ， 
正常 电源 自动 转换 到 备用 电源 。 

将 电 门 放 在 电瓶 位 超 控 自 动 转 换 ， 并 且 使 备用 交流 汇流 条 、 备 用 直流 
汇流 条 和 电瓶 汇流 条 与 电瓶 电源 接 通 。 电 瓶 电 门 可 在 开 或 关 位 。 如 电 
瓶 电 门 关 ， 则 转换 热电 瓶 汇 流 条 无 电源 。 

将 备用 电源 电 门 放 在 关 位 ， 备 用 交流 汇流 条 和 备用 直流 汇流 条 电源 断 
开 ， 备 用 电源 关 指 示 灯 亮 。 

静 变 流 机 

正常 电源 失效 期 间 , 静 变 流 机 将 24 伏 电 瓶 直流 电 转 换 成 11$ 伏 交 流 电 ， 
供给 备用 交流 汇流 条 。 顶 板 的 备用 电源 电 门 和 电瓶 电 门 控制 静 变 流 机 
供电 。 
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备用 电源 系统 示意 图 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B32040-B3042, B3007-B35070, B3147, B3149, B3163, B3163-B3100， 
B2>189-B3193, B3195, B3221-B3222, B2230, B3233, B3237, B25300 
B5310, B3339-B3340, B3330, B3419-B5421, B54435-B3440， 
B324068-B3409 
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B5112-B3113, B3120-B3123, B3123-B53129, B5133, B3155-B31357， 
B35232-B3233, B3230, B3238-B5241, B2247, B3230-B323533 
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所 有 发 电机 失效 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B325040-B3042, B3007-B3070, B3147, B3149, B31063, B31063-B35100， 
B2>189-B3193, B3195, B3221-B3222, B2230, B3233, B5237, B5300， 
B2310, B3339-B3340, B3330, B3419-B5421, B54435-B3440， 
B324068-B3409 


当 电 瓶 为 唯一 电源 时 ， 下 列 重 要 设备 仍 可 工作 : 
BS112-B5113. B5120-B5123. B$12S-B5129. B5133, B$155-BS157， 
BS232-B5233, B$236. B$238-B5241. B$247. B5$250-BS253 


当主 电瓶 和 辅助 电瓶 为 唯一 电源 时 ， 下 列 重 要 设备 仍 可 工作 : 
飞机 通用 设备 

. 备用 罗盘 灯 

. 白色 圆 顶 灯 

. 紧急 仪表 泛 光 灯 

-飞行 组 氧气 

-旅客 氧气 

气 源 系统 

. 空调 组 件 活 门 

. 引 气 跳 开 灯 

: 人 工 增 压 控制 

- 高度 和 警告 喇叭 

B2169, B2620. B2622 B2916-B2917. B$068-BS070. B5221-BS222， 
B5230, B$232-B$233, B$23S-BS$241. B$247. B$2S0-BS253 

. 组 件 跳 开 灯 

B2693-B2697. BS020-B$022. BS$040-B5042. BS067. BS112-BS113， 
B5120-B$123, B$S125-B$129. B$133, BS$147, B$149, B$1SS-B5157， 
B5163, B$16$-BS$166. B$189-B$193, B$195, B$300, B5310， 
B5339-B5340. B$3S6. B5419-B5421, B5$445-B5446. BS468-BS469 


. 组 件 灯 
防 冰 
BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129, BS133, BS1SS-BS1S7 

. 机 长 皮 托 管 加 温 
通信 

. 飞行 内 话 系 统 

. 服务 内 话 系 统 

. 旅客 广播 系统 

. 工 号 其 高 频 
电气 

. 备用 电源 关 灯 
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发 动机 、APU 

. 上 显示 组 件 

N1、N2、 燃 油 流 量 、 排 气温 度 、 燃 油 量 、 滑 油 压 力 、 滑 油 温度 、 消 
油 重 、 液 压 压 力 、 液 压 油 量 

. 反 推 区 置 

. 起 动机 活 门 

2 治 直 火 员 

. APU 工作 (高度 2$,000 英尺 以 上 建议 不 要 起 动 ) 

防火 

- APU 和 发 动机 灭火 瓶 

. APU 和 发 动机 火警 探测 系统 

货舱 灭火 瓶 〈B5155 为 一 个 ， 其 余 飞机 为 多 个 ) 

飞行 仪表 

. 机 长 外 侧 显示 组 件 和 主 飞 行 显 示 

. 机 长 内 侧 显 示 组 件 和 导航 显示 

时钟 

- 左 EFIS 控制 面板 

- 备用 仪表 

综合 备用 飞行 仪表 显示 (ISFD )、 无 线 电 磁 指 示 器 (RMI )、 备 用 磁 
罗盘 

飞行 管理 、 导 航 

. 左 FMC 

. 左 CDU 

. 航向 / 航 迹 指示 

- ] 号 其 高 频 导 航 

. 工 号 ILS 

- 左 惯 性 基准 系统 

. 左 全 球 定 位 系统 

. 指点 信 标 

- 工 吕 自动 定向 仪 

工 吕 应 丛 机 

. 工 号 DME 
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燃油 

- 交 输 活 门 

. 发 动机 燃油 关 断 活 门 
. 桶 梁 燃 油 关 断 活 门 

: 燃油 活 门 关 灯 

: 燃油 量 指示 器 

液压 动力 

. 发 动机 液压 关 断 活 门 
. 备用 方向 舵 关 断 活 门 
起 落架 
-内侧 防 消 系 统 

. 防 注 不 工作 灯 

. 停留 判 车 

. 空 /地 系统 

- 起 落架 指示 灯 


. 主 注 意 灯 重 现 
基本 设备 工作 - 机 长 仪表 板 


备用 电源 系统 使 用 电瓶 电源 向 下 图 所 示 飞 行 仪表 供电 。 所 有 使 用 备用 
电源 的 机 长 仪表 由 备用 电源 提供 整体 照明 。 
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CHINA SOUTHERN 电气 


(SB 删除 B$1$$-BS157 ) 


PRIMARTY NAVIGATION 只 LT7AS COMPACT 
FLIGHT DISPLAY ENGINE 
DISPLAY DISPLAY 
SEE 
RMI 





AIRPLANE CONFIGURATION - IN FLIGHT| THIS ILLUSTRATION SHOWUS THE INDICATES 

U INSTRUENTS WHICH ARE USABLE 

BATTERY SWITCH - ON TINOPERATIVE 

STANDBY POWER SuITCH - AUTO WITH ORLY THE BATTERY 闪 ND TNSTRUIENTS 
STANDBY BUSSES_ POWERED 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B5070, B5112-B3113, B35120-B3123, B3125-B35129， 
B5133, B5147, B5149, B3103, B3105-B351006, B9189-B53193, B31935， 
B35221-B3222, B3230, B3232-B35233, B52335-B3241, B32471， 
B352350-B3253, B3300, B3310, B3339-B35340, B5330, B5419-B3421， 
B5445-B5446, B5468-B5$469 (SB 增加 B5155-B5157 ) 


COMPALCT 
ENGINE 


FRIPMARY NAVIGATION 


FLIGHT 
DISPLAY We DISPLAY 





AIRPLANE CONFIGURATION - IN FLIGHT| THIS_ ILLUSTRATION SHOWS THE INDICATES 
INSTRUENTS WHICH ARE USABLE 

BATTERY SuITCH - 0 INOPERATIVE 

STANDBY POWER SuITCH - AUTO WITH ONLY THE_BATTERY AND INSTRUENTS 
STANDBY BUSSES POWERED . 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 0.20.23 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
电气 CHINA SOUTHERN 





基本 设备 工作 - 副 轰 驶 仪表 板 





FLIGHT DECK COMMUNICATIOGN FLICHT PEKCK LIGHTS 

AUDIO SELECTOR PANELY STANDBY INSTRUNENT FLOODLIGHT 
FLICGHT INTERPHONE WHITE DOME LICHT 

PASSENCER ADDRESS SYSTE 和 MAGNETIC COMPASS LIGHT 


THIS ILLUSTRATION SHOWS THE 
AIRPLANE CONFICGURATION -~ IN FLICHT TINSTRUENTS WHICH ARE_USABLE 人 


BATTERY swITCH -~ onN 
WITH ONLY THE BATTERIES 点 ND 
STANDBY POWER SWITCH -~ AUTO STANDBY BUSSES POWERED . INSTRURENTsS 





0.20.24 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


发 动机 、APU 第 7 音 
目录 第 0 节 


二 7.11 
区 动机 广 要 二 半生 7.11.1 
全 温 、 推 力 方式 显示 、 所 选 温 度 和 自动 油门 了 限制. 7.11.4 
NT 7.11.6 
生生 7.11.8 
热 防 冰 指 示 7.11.8 

排 气温 度 (EGT ) 指示 .es 7.11.9 
用 必 人 7.11.10 
和 7.11.11 

0 7.11.12 
N2 指 庆生 7.11.13 
| 7.11.13 
燃 酒 流量 /已 用 燃油 指示 人 7.11.14 
有 7.11.15 
和 7.11.16 
有 7.11.16 
站 7.11.17 
了 7.11.18 
本 7.15 
和 7.15.1 
六 动 六 是 林 近 制 面 关 和 7.15.3 
人 7.15.4 
人 7.15.5 
放出 汉 询 必 于 人 网 全 1 
区 动人 本 未 用 交 朋 和 7.20 
人 7.20.1 
0 7.20.1 
发 动机 主要 指示 .es 7.20.1 
下 全 下 7.20.1 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 7. 工 DC.0.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


发 动机 、 APU CHINA SOUTHERN 
人 7.20.2 
人 7.20.3 

电力) 优生 和 齐 证 用 CO 7.20.4 
ER 7.20.4 
下 站 攻关 洒 二 人 7.20.5 
罗 倍 要 人 信 人 7.20.5 
全 村 村 肝 全 仆仆 生生 生生 和 个 7.20.6 
6 7.20.7 

和 7.20.8 

和 7.20.8 

发 动机 燃油 和 滑 油 系统 示意 图 .ee 7.20.9 

汉人 7.20.10 
非 正常 起 动 保 护 ( 仅 用 于 地 面 起 动 ) 7.20.10 
由 是 WA 和 国人 7.20.11 
和 7.20.11 
友 动 宙 起 思 布 辣 炎 条 公用 图 7.20.12 

和 7.20.14 
4 7.20.16 

办 下 由 区 7.30 

站 7.30.1 
人 7.30.1 

并 7.30.1 
克基 人 7.30.1 
AP 区 二 由 7.30.2 
民间 二 7.30.2 
人 7.30.3 
人 7.30.3 
| 7.30.3 
四 可 有 2 7.30.4 


7. 工 DC.0.2 D0-27370-81B-GUN March 2S, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 

CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APU 

发 动机 、 辅 助 动 力 蒜 第 7 音 
发 动机 主要 指示 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B5112-B3113, B3133, B3147, B3149， 
B5133, B5103, B51065-B3100, B5221-B5222, B5230, B32335, B3237 


ENG 1 ENG 2 
START VALVE START VALVE 
OPEN OPEN 


OIL _ FILTER OIL _ FILTER 
BYPASs BYPASs 


LOW OIL Lo OIL 
PRESSURE PRESSURE 





UPPER DISPLAY UNIT 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


B5120-B3123, B3123-B5129 


ENG 1 ENG 2 
START VALVE START VALVE 
oPEN OPEN 


OIL _ FILTER OIL _ FILTER 
BYPASsS BYPASsS 


LOW OIL LOW OIL 
PRESSURE PRESSURE 


3900 





UPPER DISPLAY UNIT 


7.11.2 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


B3513506-B3137, B3189-B2193, B3193, B5232-B3233, B3230， 
B35238-B3241, B3247, B3230-B52353, B2300, B3310, B3339-B3340， 
B353306, B5419-B3421, B3445-B35440, B25408-B3409 


ENG 1 ENG 2 


START VALVE START VALVE 
OPEN OPEN 


OIL _ FILTER OIL _ FILTER 
BYPASS? BYPASS 
LOW OIL LoW OIL 
PRESSURE PRESSURE 


FUEL QTY-KGS X 1000 


3.9 7.6 3.9 
ToL 15 .4 





UPPER DISPLAY UNIT 


发 动机 主要 指示 

燃油 量 指 示 

参阅 第 12 章 “燃油 ”。 

燃油 流量 指示 

BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1S6-BS1S7, BS189-BS193, BS19S， 
BS232-BS233, BS236, BS238-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300， 


BsS310, BS339-BS340, Bs3sS06, BS419-Bs421, BS44s-Bs440， 
BsS408-Bs409 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-CUN 7.11.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU 衣 CHINA SOUTHERN 


大 气 全 温 、 推 力 方 式 显示 、 所 选 温 度 和 自动 油门 限制 


和 本 一 一 TAT-12C (CRZ +42 [一 一作 四 


UPPER DISPLAY UNIT 


+4< ( 





UPPER DISPLAY UNIT 


大 气 全 温 (TAT ) 指示 
显示 (符号 -深蓝 色 ， 温 度 - 和 白 色 ) -大 气 全 温 (摄氏 度 )。 
推力 方式 显示 
显示 (绿色 ) - 现 用 N1 限 制 基 准 方式 。 
(发 动机 显示 控制 面板 上 的 ) N1 外 圈 调 置 旋 钮 在 AUTO 位 时 ， 由 基准 
N1 游标 显示 现 用 N1L1 限制 。 
(发 动机 显示 控制 面板 上 的 ) N1 外 圈 调 置 旋 钮 在 1、2 或 BOTH 位 时 
(AUTO 位 除外 )， 推 力 方式 显示 信号 牌 为 人 工 方式 (MAN ). 
现 用 N1 限制 通常 由 FMC 计算 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B$070, B$120-B5$123, B$125-B5129 
推力 方式 显示 信号 分 为 : 
- R-TO - 减 功 率 起 飞 
- R-CLB - 减 推 力 爬 升 
.TO -起 飞 
- CLB - 人 卜 升 
. CRZ - 巡航 
.G/A- 复 飞 
- CON - 连续 
. --- 一 FMC 未 计算 推力 限制 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B$070, B$120-B5$123, B$125-B5129 
注 : R-TO 不 指示 减 功率 起 飞 类 型 。 由 于 输入 假设 温度 、 起 飞 推力 减 功 
率 或 同时 输入 假设 温度 和 起 飞 推力 减 功 率 ，N1 限制 可 能 减少 。 


7.11.4 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APU 


B5112-B5113, B5133, B3147, B$149, B5155$-B5157, B5163， 
B5165$-B$166, B$189-B5$193, B$195$, B$221-BS$222, B$230， 
B5232-B5233, B5235-B5241, B5247, B$250-B5253, B$300, B5310， 
B5339-B5$340, B$3$6, B5419-BS$421, B$44S-BS446, B$468-BS469 
推力 访 式 显示 信号 分 为 : 

.TO -起 飞 

.TO 1- 减 功率 起 飞 ] 

.TO 2- 减 功率 起 飞 2 

. D-TO - 假设 温度 减 功 率 起 飞 

. D-TO 1- 假设 温度 减 功率 起 飞 ] 

. D-TO 2 - 假设 温度 减 功 率 起 飞 2 

. CLB - 个 升 

-CLB 1 - 减 推 力 爬 升 1 

CLB 2 - 减 推 力 爬 升 2 


.CRZ - 巡航 

1GAR 尖 飞 

- CON - 连续 

. -一 一 FMC 未 计算 推力 限制 。 


所 选 温度 

显示 (绿色 ) - 减 推力 起 飞 N1 的 所 选 假设 温度 (摄氏 度 )。 
重复 起 飞 基准 页 上 所 选 的 数据 。 

人 一 自动 油门 限制 (AIT LIM) 指示 

亮 (和 白色) -FMC 不 向 自动 油门 系统 提供 N1 限制 值 。 自 动 油门 使 用 
相应 EEC 的 减 推力 NL 限制 值 。 

指示 亮 时 推力 方式 显示 消失 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


NI1 指示 
B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B25040-B3042, B3007-B35070, B3120-B3123, B3125-B3129 


和 


90 . 9296.0 


10 817 .7 让 817 .7 
1 


CENTER UPPER DISPLAY UNIT 
FORWARD PANEL 


B5112-B5113, B3133, B3147, B3149, B3135-B5137, B5103， 
B2>1063-B3100, B3189-B25193, B3193, B3221-B3222, B3230， 
B32>232-B3233, B3235-B35241, B3247, B3230-B5253, B3300, B3310， 
B32339-B3340, B3330, B3419-B3421, B3443-B3440, B3408-B3409 


患 













26.0 


96.0 


N 1 





CENTER UPPER DISPLAY UNIT 
FORWARD PANEL 


N1 外 轿 调 慎 旋钮 
AUTO - 
- FEMC 根据 N1 限制 页 面 和 起 飞 基 准 页面 调 定 两 个 基准 N1 游标 
显示 自动 油门 现 用 N1 限制 的 基准 NL 游标 。 
BOTH ( 双 选 位 ) - 
: 旋转 N1 内 圈 调 置 旋钮 人 工 设 定 两 个 基准 N1 游标 和 读数 。 
- 对 自动 油门 操作 无 影响 。 
1 位 或 2 位 - 
: 旋转 N1 内 圈 调 置 旋钮 人 工 设 定 相 应 的 N]1 基准 游标 和 读数 。 
对 自动 油门 操作 无 影响 。 


7.11.0 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


NI1 内 圈 调 置 旋 钮 (弹簧 保持 在 中 央 ) 

旋转 -N1 外 园 调 置 旋钮 设 定 在 BOTH 位 、1 位 或 2 位 时 ， 调 定 基准 
N1 游标 和 读数 。 

基准 NI1 游标 

显示 (绿色 ) -N1 外 圈 调 节 旋 钮 在 AUTO 位 、1 位 、2 位 或 BOTH 位 。 
所 在 位 置 与 基准 N1 读数 相对 应 。 


凶 强 Nl 红线 
显示 (红色 ) -N1% 转 速 使 用 限制 。 
NI1 指令 区 
显示 (和 白色) -显示 实际 N1 和 油门 杆 位 置 指令 值 之 间 的 瞬时 差 值 。 
本 琢 N1 转速 读数 ( 数字 式 ) 
显示 (和 白色) -正常 工作 范围 。 
显示 (红色 ) - 
. 超过 使 用 限制 
. 在 地 面 发 动机 关 车 后 ， 红 框 指示 飞行 中 曾 超 过 使 用 限制 。 
基准 N1 读数 
显示 (绿色 ) - 
. 当 N1 外 圈 调 节 旋 钮 在 BOTH 位 、1 位 或 2 位 时 ， 人 工 调 定 N1% 转 
速 
. N1 外 圈 调 节 旋 钮 在 AUTO 位 并 且 FMC 源 无 效 时 ， 显 示 ---。 
B2169. B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5S022， 
BS5040-BS$042, B$067-BS070, B$120-B$123, B$125-BS129 
. N1 外 圈 调 节 旋 钮 在 AUTO 位 时 ， 显 示 空 白 
BS112-B$113, B$133, B$147. B$149, B$S1S$-B$1S7, B5163， 
BS5165$-B$166, B$189-B$193, B5195, B$221-BS222, BS230， 
BS232-B$233, B$S23$-B$241, B$247. B$2S$0-B$253, B5S300, B5310， 
BS5339-B$340, B$35$6. B$5419-B5421, B5$445-BS446. BS468-BS469 
`.N1 外 圈 调 节 旋 钮 在 AUTO 位 时 ， 可 显示 固定 的 减 功率 、 假 设 温度 减 
功率 、 或 固定 减 功率 和 假设 温度 减 功 率 的 组 合 。 
使 用 反 推 时 不 显示 。 
钰 玫 N1 转述 指示 
显示 N1% 转 速 : 
. 显示 (白色 ) -正常 工作 范围 。 
. 显示 (红色 ) -超过 使 用 限制 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


氏 巩 N1 最 大 值 游标 

BS112-BS113, B5133, B5147, BS149, B51SS-BS1S7, B5163， 
BS16S-B5166, BS189-B5193, B5S195, BS221-B5222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, BS356, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS5469 
显示 (琥珀 色 ) - 

. 全 功率 推力 的 N1 值 

. 所 有 飞行 阶段 均 由 EEC 计算 

. 自动 油门 工作 的 上 限 。 

使 用 反 推 时 不 显示 。 


反 推 装置 指示 


过 国 一 一 REV 





UPPER DISPLAY UNITI 


反 推 装置 (REV ) 指示 

. 显示 (琥珀 色 ) - 反 推 着 置 从 收回 处 放出 。 
. 显示 (绿色 ) - 反 推 菠 置 放出 。 

热 防 冰 指 示 





UPPER DISPLAY UNITI 


虑 本 头 防 水 (TAI) 指示 

显示 (绿色 ) -整流 单 防 冰 活 门 开 。 

显示 (琥珀 色 ) -整流 覃 防 冰 活 门 不 在 相应 发 动机 防 冰 电 门 所 指示 的 
位 置 。 


7.11.8 D0-27370-81B-CUN March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


排 气温 度 (EGT ) 指示 


UPPER DISPLAY UNITI 


全 国 排 气温 度 (EGT ) 红线 

显示 (红色 ) -最 大 起 飞 EGT 限制 。 

区 :到 排 气温 度 (EGT ) 琥珀 色 区 

显示 (琥珀 色 ) -琥珀 色 区 下 端 显示 最 大 连续 EGT 限制 。 

排 气温 度 (EGT ) 起 动 限制 线 

显示 (红色 ) =- 直到 发 动机 稳定 到 慢车 (大 约 S9%6N2 )。 

钙 导 排 气温 度 (EGT ) 读数 (数字 式 ) 

显示 (和 白色) -正常 工作 范围 (以 摄氏 度 为 单位 ) 

B2169, B2620. B2622 B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-BS022， 

B5040-B5$042. BS067-BS$070. B$112-B$113, B$133. B$147, B5149， 

B5163, B$16$-B$166. B$189-B$193, B5195. B$221-BS222, B5230， 

B5232-B5233. B$S23$-B$241. B$247. B$2S0-BS$2S3, BS300, B5S310， 

B5339-B5340. B5$3$6. B5419-BS$421. BS445-BS446. BS468-BS469 

显示 (琥珀 色 ) -超过 最 大 连续 限制 ; 起 飞 或 复 飞 过 程 中 ， 颜 和 色 变 化 

受 抑制 可 长 达 $ 分 钟 

B5120-B5123, B$S12$-BS$129, BS1SS$-BS157 

显示 (琥珀 色 ) -超过 最 大 连续 限制 

. 起 飞 或 复 飞 过 程 中 ， 颜 和 色 变 化 受 抑 制 可 长 达 S 分 钟 (正常 工作 ) 

. 起 飞 或 复 飞 过 程 中 ， 颜 色 变 化 受 抑 制 可 长 达 10 分 钟 (在 抑制 的 前 5 
分 钟 内 出 现 单 发 ) 

显示 (红色 ) -超过 最 大 起 飞 限制 或 起 动 限制 

在 地 面 ， 双 发 关 车 后 ， 红 框 指示 飞行 中 曾 超 过 使 用 限制 。 

显示 ( 闪 亮 的 白 框 ) -= 地 面 起 动 期 间 ，EEC 探测 到 可 能 导致 热 起 动 或 

失速 的 情况 。 地面 起 动 时 ， 现 用 版 本 的 EEC 软件 针对 即将 发 生 的 热 起 

动 或 失速 将 会 自动 关 断 炊 油 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


排 气温 度 (EGT ) 指示 

显示 (白色 ) -正常 工作 范围 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-B5042, B5067-B$070, B$112-B$113, B$133, B$147, B$149， 
B5163, B516$-B5$166, B$189-B5$193, B5195, B5221-BS222, BS230， 
B5232-B5233, B3235-B$241, B$247, B$2$0-B$253, B$300, BS310， 
B5339-B5340, B5356, B$419-B5421, B5445-BS446, B5468-B5469 

显示 (琥珀 色 ) -超过 最 大 连续 限制 ; 起 飞 或 复 飞 过 程 中 ， 颜 色 变化 
受 抑制 可 长 达 5 分 钟 

BS120-B$123, B5125-B5129, B$15$-B5157 

显示 (琥珀 色 ) -超过 最 大 连续 限制 

.起飞 或 复 飞 过 程 中 ， 颜 色 变 化 受 抑 制 可 长 达 5 分钟 (正常 工作 ) 

. 起 飞 或 复 飞 过 程 中 ， 颜 色 变 化 受 抑 制 可 长 达 10 分 钟 (在 抑制 的 前 5 
分 钟 内 出 现 单 发 ) 

显示 (红色 ) -超过 最 大 起 飞 限制 或 起 动 限制 。 


发 动机 失效 警戒 





UPPER DISPLAY UNITI 


发 动机 失效 (ENG FAIL ) 警戒 

显示 (琥珀 色 ) - 

. 发 动机 推力 小 于 可 承受 的 慢车 (小 于 $0%N2 ); 并 且 
: 发 动机 起 动手 柄 在 慢车 。 

警戒 保持 ， 直 至 - 

. 发 动机 恢复 推力 ; 或 

. 起 动手 柄 移 到 CUTOFE 位 ; 或 

. 发 动机 火警 电 门 提起 。 
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区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 发 动机 、APU 
机 组 警戒 
ENG 1 ENG 2 
旺 START VALVE START VALVE 
1 OPEN OPEN 
OIL FILTER OIL _ FILTER 三 到 
BYPASS BYPASS 
全 洒 助 LOW 0IL LOW OIL 
PRESSURE PRESSURE 


UPPER DISPLAY UNIT 





起 动 活 门 开 (START VALVE OPEN ) 警戒 

亮 〈( 琥 珀 和 色 ) - 

. 稳定 亮 - 相应 的 发 动机 起 动 活 门 开 并 且 向 起 动机 提供 引 气 

- 内 亮 - 非 指 令 性 打开 起 动 活 门 。 显 示警 戒 并 且 在 该 发 动机 非 显 示 位 
置 显 示 斑 珀 色 实 心 框 。 三 个 框 闪 亮 10 秒 钟 ， 然 后 警戒 保持 稳定 并 且 
琥珀 实心 框 消失 ( 见 注解 )。 

滑 油 低压 (LOW OIL PRESSURE ) 警戒 

亮 〈 琥 珀 和 色 ) - 

. 稳定 壳 - 滑 油 压 力 位 于 或 低 于 红线 . 

- 闪 亮 - 出 现 滑 油 压力 低 的 情况 。 显 示人 警戒 并 且 在 该 发 动机 非 显 示 位 
置 显示 琥珀 色 实 心 框 。 三 个 框 内 亮 10 秒 钟 ， 然 后 警戒 保持 稳定 并 且 
实心 框 消 失 ( 见 注解 ) 。 

滑 油 滤 专 通 (OIL FILTER BYVPASS ) 警戒 

亮 〈 琥 珀 和 色 ) - 

. 稳定 亮 - 指示 即将 发 生 回 油 滑 油 滤 劣 通 。 

闪 亮 -即将 发 生 穷 通 。 显 示人 警戒 并 且 在 该 发 动机 非 显示 位 置 显 示 琥 
珀 色 实 心 框 。 三 个 框 闪 亮 10 秒 钟 ， 然 后 警戒 保持 稳定 并 且 实 心 框 消 
失 ( 见 注解 )。 

注 : 在 以 下 情况 下 ， 闪 亮 受 抑制 : 

. 起 飞 时 从 80 节 至 400 英尺 RA， 或 80 蔬 后 30 秒 ， 以 先 达 到 的 条 件 
为 准 

. 着 陆 时 低 于 200 英尺 RA 直到 接地 后 30 秒 

. 在 内 亮 受 抑制 期 间 ， 和 警戒 稳定 亮 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


发 动机 次 要 指示 


0IL 
<- 呵 PRESS 人 


Lo [3 OIL aTY 
< 





LOWER DISPLAY UNITI 


发 动机 次 要 指示 
在 以 下 情况 下 ， 显 示 发 动机 次 要 指示 : 
共用 显示 系统 (CDS ) 接 通电 源 时 
. 通过 多 功能 显示 (MEFD ) 进行 选择 时 
- 飞行 中 ， 一 台 发 动机 的 起 动手 柄 移 至 CUTOFE 位 时 
- 飞行 中 ， 一 台 发 动机 失效 时 
. 发 动机 辅助 参数 超过 正常 范围 时 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
这 CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


N2 指示 


81.1 | 81.1 | 一 ED 


N2 


LOWER DISPLAY UNITL 


N2 红线 

显示 (红色 ) -N2% 转 速 使 用 限制 。 
N2 转速 指示 

显示 N2% 转 速 

- 显示 (和 白色) -正常 工作 范围 

. 显示 (红色 ) -超过 使 用 限制 。 
N2 读数 (数字 式 ) 

显示 (白色 ) -正常 工作 范围 。 
显示 (红色 ) - 

. 超过 使 用 限制 

: 在 地 面 ， 发 动机 关 车 后 ， 红 框 指示 飞行 中 曾 超过 使 用 限制 。 
交 输 引 气 起 动 指示 


57.6 


LOWER DISPLAY UNITI 


交 输 引 气 起 动 (X-BLD ) 指示 
显示 (洋红 色 ) -空中 起 动 时 ， 建 议 交 输 引 气 起 动 。 
小 于 风 转 起 动 所 需 空 速 时 显示 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


燃油 流量 /已 用 燃油 指示 


FUEL FLOW 
RESET 


RATE 全 动 
USED 





CENTER 
FORWARD PANEL 


LOWER DISPLAY UNIT 


燃油 流量 电 门 (弹簧 保持 在 RATE 位 ) 

RATITE (流量 ) -显示 发 动机 燃油 流量 。 

USED (已 用 ) -- 

. 显示 上 次 复位 后 已 用 燃油 

10 秒 钟 后 ， 显 示 自 动 变 为 燃油 流量 。 

RESET (复位 ) =- 

. 复位 已 用 燃油 至 零 

. 显示 已 用 燃油 1 秒 钟 ， 回 零 ， 然 后 显示 炊 油 流 量 。 
燃油 流量 (FF ) 读数 (数字 式 ) 

显示 (和 白 和 色 ) -燃油 流量 电 门 在 RATE 位 置 时 ， 显 示 发 动机 燃油 流量 
(公斤 /小 时 x 1000 )。 

已 用 燃油 读数 (数字 式 ) 

亮 (和 白色 ) -燃油 流量 电 门 扳 到 USED 或 RESET 位 置 时 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
这 CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


滑 油 压力 指示 


二 


一 他 田 
LOWER DISPLAY UNITL 


滑 油 压 力 (OIL PRESS ) 读数 
显示 发 动机 滑 油 压力 (psi ) 

: 显示 (白色 ) -正常 工作 范围 

. 显示 (琥珀 色 ) -注意 范围 

显示 (红色 ) -达到 使 用 限制 。 

滑 油 压 力 (OIL PRESS ) 指针 
显示 发 动机 滑 油 压力 

显示 (白色 ) -正常 工作 范围 

. 显示 (琥珀 色 ) -注意 范围 

显示 (红色 ) -达到 使 用 限制 。 

滑 油 低 压 (OIL PRESS ) 琥珀 色 区 
显示 (琥珀 色 ) - 滑 油 低压 注意 范围 以 红线 为 起 点 。 
. 65%N2 以 上 ， 根 据 N2 允 转速 变化 而 不 同 
- 65%N2 以 下 ， 不 显示 琥珀 色 区 。 

倒台 清油 八 压 (OIL PRESS ) 红线 
显示 (红色 ) -清油 压力 使 用 限制 。 
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7.11.1s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


中 国 
发 动机 、APU 


滑 油 温度 指示 
到 本 


LOWER DISPLAY UNITI 


叙 国 滑 油 温度 (OIL 人 读数 
显示 骨 油 温度 (摄氏 度 

. 显示 (和 白 双 ) 

. 显示 (琥珀 色 ) -注意 范围 

. 显示 (红色 ) -达到 使 用 限制 。 
角 测 清油 温度 ee 指针 


显示 骨 油 温度 ( 摄 

显示 (白色 ) 
显示 (〈 焉 珀 和 色 ) -达到 注意 范围 
显示 (红色 ) -达到 使 用 限制 。 


滑 油 高 温 (OIL TEMP ) 琥珀 色 区 
显示 (琥珀 色 ) - 滑 油 温度 注意 范围 。 
全 约 清油 高 温 (OILTEMP ) 红线 
显示 (红色 ) - 消 油 温度 使 用 限制 。 
滑 油 量 指示 


1 OIL QTY | 3 引 |Lo 


LOWER DISPLAY UNITL 


7.11.10 D0-27370-81B-GCUN 


March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
这 CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


滑 油 量 (OIL QTY ) 读数 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 

BS040-B$042, B5067-B5070, B$112-B5$113, B$120-B5$123, B512S-B5129， 

B5133, B5147, B5149, B$155, B$163, B5165-B5166, B5189-B5193， 

B5195, B5221-B5222, B5230, B$232-B$233, B$235-BS241, B5247， 

BS250-B$253, B5300, B5310, B$339-B5340, B$356, B5419-B5421， 

BS445-BS$446, B5468-BS469 

以 大 脱 (QUARTS ) 为 单位 显示 可 用 滑 油 量 。 

BS156-BS157 

以 升 (LITERS ) 为 单位 显示 可 用 滑 油 量 。 

以 反 白 显示 ，LO (和 白色) 表示 滑 油 量 低 。 

注 : 发 动机 起 动 、 起 飞 和 爬升 时 ， 消 油 量 可 能 会 明显 降低 。 如 发 生 此 
情况 ， 不 会 影响 发 动机 的 工作 ， 在 平 飞 时 应 能 指示 正确 的 滑 油 量 。 

注 : 如 风 转 N2 转速 低 于 约 8%， 滑 油 量 指示 低 至 零 是 正常 的 。 


发 动机 振动 指示 


GE 王 | 一 任 动 
1 1.2 VIB 4.。25 
< 


LOWER DISPLAY UNITL 


振动 (VIB ) 读数 

显示 (白色 ) -发 动机 振动 程度 . 
高 振动 时 反 白 显示 。 

高 振动 限制 
显示 标记 符号 和 粗 线 。 

振动 (VIB ) 指针 

显示 (白色 ) -发 动机 振动 程度 . 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU 衣 CHINA SOUTHERN 


发 动机 密集 显示 

在 发 动机 密集 显示 时 ， 发 动机 次 要 显示 发 生 以 下 变化 。 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, BS020-B53022， 
B3040-B3042, B3007-B3070, B9120-B35123, B94123-B3129 


TAT -12c CRZ :+42c ENG 1 ENG 2 


START VALVE START _VALVE 
OPEN OPEN 
OIL_ FILTER OIL _FILTER 
BYPAS3 BYPASS 
LOW OIL LOW OIL 
PRESSURE PRESSURE 


二 
FF 
OIL PRESS 20 
2 OIL TEMP 105 
OIL QTY 3 LO 
3 VIB 入 -9 


FUEL 


人 800 ) 5800 ) 


UPPER OR LOWER DISPLAY UNIT 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


B35189-B3193, B3195, B3232-B35233, B2230, B3238-B3241, B3241/， 
B35250-B3253, B3300, B3310, B3339-B35340, B5330, B5419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 


TAT 一 2c CRZ +42c ENG 1 ENG 2 


START VALVE START VALVE 
OPEN OPEN 


OIL _ FILTER OIL _ FILTER 
BYPASs BYPAsSsS 


LOW OIL LOW 09IL 
PRESSURE PRESSURE 


OIL PRESY 


0IL TEMP 105 
OIL QTY 3 LO 
3 。 VIB 入 .5 


FUEL QTY-KG X 1000 


3.80 7.60 3.80 


Lo CONF IG Lou 


TOTAL 1 9 旧 20 





UPPER OR LOWER DISPLAY UNIT 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8KS FCOM 际 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU 


CHINA SOUTHERN 


B5112-B5113, B3133, B3147, B3149, B3155, B3103, B3105-B51060， 
B35221-B3222, B3230, B3233, B3237 


TAT 一 12c CRZ +42c ENG 1 ENG 2 


START VALVE START _VALVE 
oOPEN oOPEN 


OIL _ FILTER OIL _ FILTER 
BYPAS93 BYPASS 


LOW OIL LOW OIL 
PRESSURE PRESSURE 


才 
FF 
5 
OIL PRESS 
OIL TEMP 
OIL QTY 


忆 
FUEL 


800 ) 人 3800 ) 


UPPER OR LOWER DISPLAY UNIT 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APUJ 


B35136-B31357 


TAT -112c CRZ +A42c ENG 1 ENG 2 
START YALVE 。 START YALVE 
26.0 


OIL _ FILTER OIL _ FILTER 
BYPASs BYPAsSsS 
OIL 


LOW DTIL LOW 
PRESSURE PRESSURE 


1 4 
9 
OIL _ PRESS 
2 
OIL TEMP 
OIL QTY 
3 


FUEL QTY-k6 X 1000 
3.80 7 .6D0 3.80| 
Lou CoNFIG Lou 


ronL 45 .20 





UPPER OR LOWER DISPLAY UNIT 


N2 转速 指示 

N2 由 圆 形 刻度 盘 显 示 变 为 数字 显示 。 

如 飞行 中 出 现 超速 ， 在 地 面 发 动机 关 车 后 ， 数 字 周 围 显 示 一 个 红 框 。 
滑 油 压力 (OIL PRESS )、 滑 油 温 度 (OIL TEMP ) 指示 

仅 显 示 数 字 读 数 。 

如 超过 限制 ， 数 字 读 数 变 为 琥珀 色 或 红色 。 

振动 (VIB ) 指示 

仅 显 示 数 字 读 数 。 

枢 鸡 交 输 起 动 (XB ) 指示 

在 N2 侧 方 显示 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


超 限 指 示 

BS112-BS113, BS133, BS147, BS149, BS1SS-BS1S7, BS163， 
BS16S-BS166, BS221-BS222, BS230, BS23S, BS237 

选择 密集 显示 时 ， 如 果 超 限 则 在 发 动机 次 要 参数 周围 显示 适 形 框 。 
珑 形 框 是 粗 线 并 闪 亮 10 秒 。10 秒 后 ， 框 线 变 细 且 停止 闪 亮 。 
框 线 的 颜色 与 超 限 值 的 颜色 一 致 - 殖 珀 ， 红 色 或 白色 。 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 发 动机 、APU 
发 动机 、APU 第 7 章 
基本 控制 和 指示 第 1S 节 
发 动机 起 动 电 门 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3112-B3113, B3133, B3147, B3149， 
B5133-B3137, B3103, B3103-B5166, B5189-B3193, B3193， 
B35221-B3222, B3230, B3232-B35233, B52335-B3241, B32471， 
B35250-B3253, B3300, B3310, B3339-B5340, B5330, B5419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 


可 NG 有 | 术 人 
GRR ae CONT GRD CONT 


作 FLT IGN 全 贡 小 局 罗 | 





FORWARD OVERHEAD PANEL 
B5120-B3123, B31253-B5129 


ENGINE START 
GRR | CONT BoTH 6RD | CONT 


NE 


( 丛 FLT IGN 国芳 体 LE 


站 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


发 动机 起 动 (ENGINE START ) 电 门 
GRD (地 面 ) - 
- 打开 起 动 活 门 
. 关闭 发 动机 引 气 活 门 
ee 时 ， 预 位 所 选 点 火器 ， 以 在 起 动手 柄 移 向 慢车 位 时 点 火 
空中 起 动 时 ， 预 位 两 个 点 火器 ， 以 在 起 动手 柄 移 向 慢车 位 时 点 火 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B$112-B5113, B$133, B5$147, B5149， 
B5155$-B$157, B$163, B$165-B5166. B$189-B5193, B5195， 
B5221-B5222, B$230, B5232-B5$233, B5235-B5241, BS247， 
B5250-B5253, B5300, B5310, B5339-B5340, B$3S6, B5419-B5S421， 
B5445-B5446, B5468-B5469 
. 关 断 起 动 活 门 时 松 开 到 关 OFE 位 
B5120-B5123, B5125-B5129 
. 关 断 起 动 活 门 时 松 开 到 AUTO 位 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5$042, B5067-B5070, B$112-B5$113, B5133, B$147, B5149， 
B51S$-B5157, B$163, B$165-B5$166. B$189-B5193, B5195， 
B5221-B$222, B$230, B5232-B$233, B5235-B5241, B5247， 
B5250-B5253, B$300, B5310, B5339-B5340, B$3S6, B5419-B5421， 
B5445-B5446, B5468-B5469 
OFF - 
. 点 火 正 常 关 闭 
: 起 动手 柄 在 慢车 位 并 且 出 现 以 下 情况 时 ， 两 个 点 火器 都 局 动 : 
. N2 非 指 令 性 快速 减 小 ， 或 
. N2 介 于 S7% 和 S$0 允 之 间 ， 或 
.飞行 中 N2 介 于 慢车 和 5% 之 间 。 
B5120-B5$123, B$3125-B5129 
AUTO - 
. 点 火 正 常 关 闭 
. 起 动手 柄 在 慢车 位 并 且 出 现 以 下 情况 时 ， 两 个 点 火器 都 启动 : 
. N2 非 指 令 性 快速 减 小 ， 或 
-. N2 介 于 S7% 和 S$0 允 之 间 ， 或 
. 飞行 中 N2 介 于 慢车 和 5% 之 间 。 
. 下 列 情 况 时 ， 所 选 的 点 火器 自动 点 火 : 
. 低 于 18000 英尺 高 度 襟 辟 未 收 上 ， 或 
. 接 通 发 动机 防 冰 。 
CONT (连续 ) - 
当 发 动机 正在 工作 且 发 动机 起 动手 柄 在 慢车 位 时 ， 向 所 选 点 火器 提 
人 
.飞行 中 当 N2 小 于 慢车 且 发 动机 起 动手 柄 在 慢车 位 时 ， 向 两 个 点 火器 
提供 把 火 。 
FLT (飞行 ) -发 动机 起 动手 柄 在 慢车 位 时 ， 向 两 个 点 火器 提供 点 火 。 
点 火 选择 电 门 
IGN ( 左 点 火 ) -选择 左 点 火器 用 于 双 发 点 火 。 
BOTH ( 双 选 位 ) -选择 双 点 火器 用 于 双 发 点 火 。 
IGN R ( 右 点 火 ) -选择 右 点 火器 用 于 双 发 点 火 。 


7.1S.2 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南方 航空 ”波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APU 
发 动机 显示 控制 面板 


SPD REF 


FUEL _ FLOW 4 
RESET 
RATE 兮 绊 5 


USED 
CENTER FORWARD PANEL 


N1 调 置 (NIESET) 旋 钮 

参阅 第 11 节 “ 上 /下 -显示 ”。 

燃油 流量 (FUEL FLOW ) 电 门 

参阅 第 11 节 “ 上 /下 -显示 ”。 

速度 基准 (SPD REF ) 电 门 

参阅 第 10 章 “ 飞 行 仪 表 、 显 示 ”。 

人 一 多 功能 吕 示 (MEFD ) 发 动机 (ENG ) 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 

BS040-BS042, BS067-BS5070, BS120-BS123, BS12S-BS129, BS189-BS193， 

BS195, BS232-BS233, B5236, B5238-BS241, B5S247, BS2S0-BS2S3， 

BS300, BS310, BS339-B5340, B53S6, BS419-BS421, BS44S-BS446， 

BS468-BS469 

按压 -ENG 

. 在 下 DU 显示 发 动机 次 要 指示 ; 或 者 ， 如 下 DU 不 显示 ， 根 据 显示 
选择 面板 的 电 门 位 置 在 上 DU 或 内 侧 DU 显示 。 

. 第 2 次 按压 使 下 DU 空白 。 

人 一 多 力 能 显示 (MEFD ) 发 动机 (ENG ) 电 门 

BS112-Bs113, BS133, BS147, BS149, B51SS-BS1S7, BS163， 

BS165S-BS166, BS221-BS222, BS230, BS23S, BS237 

参阅 第 20 节 “ 发 动机 、APU - 发 动机 系统 概述 ”。 





March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 7.1S.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


多 功能 显示 (MEFD ) 系统 (SYS ) 电 门 
参阅 : 

第 13 章 “液压 ?” 
B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B3040-B35042, B3007-B5070, B3112-B3113, B3120-B5123, B9125-B5129， 
B353133, B3147, B3149, B9155, B5103, B3103-B51006, B5189-B3193， 
B3193, B3221-B5222, B3230, B3232-B5233, B5233-B3241, B2524 7/， 
B3230-B35253, B25300, B3310, B33J39-B5340, B5330, B3419-B353421， 
B>445-B>440， B3408-B3409 

- 参阅 第 9 章 “ 飞 行 操纵 ” 
B>120-B>123, B>125-B>1292 

参阅 第 14 章 “起 区 困 交 


发 动机 面板 


ENGINE ， 


1 
REVERSER REVERSER 
EEC 


EEC 


ENGINE 
CONTROL 





AFT OVERHEAD PANEL 


反 推 (REVERSER ) 灯 
亮 (琥珀 和 色 ) -发 生 以 下 一 种 或 多 种 情况 时 : 
. 隔离 活 门 或 反 推 控制 活 门 不 在 指令 的 位 置 
.一 个 或 多 个 反 推 套 简 不 在 指令 状态 

. 已 司 动 自动 回收 电路 

. 探测 到 同步 轴 锁 电路 故障 。 
发 动机 控制 (ENGINE CONTROL ) 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) -由 于 系统 故障 ， 发 动机 控制 系统 不 可 放行 。 
在 下 列 情 况 下 ， 此 灯亮 : 

. 发 动机 在 工作 

. 起 飞 前 速度 小 于 80 节 ， 或 

. 接地 后 约 30 秒 。 
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电子 发 动机 控制 (EEC ) 电 门 

ON -可 见 (白色 ) 

. 指示 选择 的 正常 控制 方式 

- 根据 测定 的 环境 条 件 和 引 气 要 求 ，EEC 计算 发 动机 功率 

. 未 显示 ON 时 ，EEC 已 被 人 工 选 择 备 用 方式 
ALTIN - 可见 (琥珀 色 ) 

. 指示 EEC 已 自动 变 为 备用 操纵 方式 或 已 人 工 选 树 

` EEC 提供 额定 或 更 大 推力 。 

注 : 如 EEC 已 自动 变 为 软 备 用 方式 ， 则 ON 或 ALTN 均 可 见 。 

注 : 在 正常 和 备用 控制 方式 下 ， 必 须 遵 守 排 气温 度 (EGT ) 限制 值 。 


发 动机 控制 





CONTROL STAND 





油门 杆 

: 控制 发 动机 推力 

. 如 反 推 手柄 在 打开 位 置 ， 不 能 前 推油 门 杆 。 

反 推 手 栖 

- 控制 发 动机 反 推 

: 除非 相应 的 油门 杆 在 慢车 位 ， 否 则 不 能 选择 反 推 装置 。 

注 : 在 相应 的 反 推 力 装 置 打 开 60% 以 上 之 前 ， 反 推手 柄 卡 阻 在 反 推 慢 
车 赴 位 : 

注 : 反 推 手柄 移 向 反 推 时 ， 锁 爪 接 通 ， 防 止 油门 杆 前 移 。 收 回 反 推力 
时 ， 锁 爪 收 起 ， 油 门 杆 才 可 向 前 移动 。 
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发 动机 起 动手 柄 

IDLE (慢车 ) - 

. 通过 EEC 接 通 点 火 系统 

. 电动 打开 位 于 机 桶 前 缘由 帅 架 外 侧 的 材 梁 燃油 关 断 活 门 
. 通过 EEC， 电 动 打开 发 动机 燃油 关 断 活 门 

CUTOEFE ( 关 断 ) - 

. 关闭 履 逆 和 发 动机 关 断 活 门 

. 断 开 点 火 系统 。 
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辅助 动力 装置 (APU ) 


SN 


0 


SS 
SS 
习 8 
全 
一 
二 6 
三 
和 
尹 


4 RN 
多 IN 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


APU 维护 (MAINT ) 灯 

亮 ( 蓝 色 ) -APU 需要 维护 : 

. APU 可 以 工作 

- APU 电 门 在 关 位 时 ， 此 灯 解 除 预 位 。 

能 注 ^APU 排 气温 度 (EGT ) 指示 器 

显示 APU 排 气温 度 

关 车 后 ， 排 气温 度 表 保持 供电 S 分 钟 。 

APU 超速 (OVERSPEED ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 

. 超过 APU 转速 限制 ， 时 致 APU 自动 关 车 

. APU 正常 关 车 时 ， 超 速 关 车 保护 功能 的 自 检 未 通过 
. 如 APU 电 门 在 OFEF 位 时 灯亮 ，$ 分 钟 后 灯 灭 
. APU 电 门 在 OFEF 位 时 ， 此 灯 解 除 预 位 。 
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加 台 ^PU 故 说 (FAULT ) 灯 
亮 〈( 琥 珀 笃 ) - 
. 存在 故障 导致 APU 自动 关 车 
. 如 APU 电 门 在 OFF 位 时 灯亮 ，$ 分 钟 后 灯 灭 
- APU 电 门 在 OFE 位 时 ， 此 灯 解 除 预 位 。 
APU 滑 油 低压 (LOW OIL PRESSURE ) 灯 
亮 〈 琥 珀 和 色 ) - 
. 在 起 动 过 程 中 ， 此 灯亮 直到 APU 滑 油 压力 正常 
. 滑 油 压力 低 而 导致 APU 自动 关 车 (起动 循环 完成 后 ) 
. 如 APU 电 门 在 OFF 位 时 该 灯亮 ，$ 分 钟 后 灯 灭 
- APU 电 门 在 OFE 位 时 ， 该 灯 解 除 预 位 。 


上 会 允 人 ^PU 电 门 
OFEF - APU 不 工作 时 的 正常 位 置 

. APU 工作 时 将 APU 电 门 放 在 OFEF 位 ， 则 APU 发 电机 从 汇流 条 断 开 

(如 已 接 通 )，APU 引 气 活 门 关闭 。APU 继续 进行 60 秒 的 冷却 过 程 

. 关 车 后 ，APU 进 气 电 门 自动 关闭 。 
ON - APU 工作 时 的 正常 位 置 
START (瞬时 ) -将 APU 电 门 从 OFEF 位 移 到 START 位 并 松 开 到 ON 
位 ， 开 始 自动 起 动 顺 厅 。 


7.1s.8 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 
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CHINA SOUTHERN 发 动机 、APU 
发 动机 、APU 第 7 章 
发 动机 系统 说 明 第 20 节 
介 织 


飞机 由 两 部 CFMS6-7 发 动机 驱动 。 该 发 动机 为 双 转 子 轴 流 式 涡 轮 风 局 
发 动机 。N1 转子 由 一 个 风 懈 、 一 个 低压 压缩 机 和 一 个 低压 涡轮 组 成 。 
N2 转子 由 一 个 高 压 压 缩 机 和 一 个 高 压 涡 轮 组 成 .。.N1L 和 N2 转子 在 机 械 
上 是 独立 的 。N2 转子 驱动 发 动机 吹 轮 箱 。 引 气 驱 动 的 起 动机 与 N2 转 
子 连 接 。 

双 通 道 EEC 调 巴 各 台 发 动机 。EEC 监控 自动 油门 和 飞行 组 输入 信号 以 
自动 调 定 发 动机 推力 。 

每 台 发 动机 均 有 独立 的 罗 驶 舱 控 制 。 移 动 油 门 杆 可 调 定 推 力 。 油 门 杆 
位 置 由 自动 油门 系统 自动 调 定 ， 或 由 机 组 人 工 调 定 。 油 门 杆 控制 正 推 
力 从 慢车 到 最 大 推力 。 如 果 EEC 在 备用 方式 ， 前 推油 门 到 底 会 出 现 油 
门 过 大 ， 因 此 只 有 在 已 经 采取 了 所 有 其 它 可 行 措施 且 有 和 触 地 拓 险 的 紧 
急 情况 下 才 考 虑 前 推油 门 到 底 。 反 推手 柄 控制 推力 从 慢车 反 推 到 最 大 
反 推 。 


发 动机 指示 

飞机 提供 发 动机 主要 指示 和 次 要 指示 。 发 动机 指示 显示 在 中 央 前 面板 
的 上 DU、 下 DU 或 机 长 或 副 驾 驶 内 侧 DU 上 。 

发 动机 主要 指示 

N1 和 EGT 为 发 动机 主要 指示 , 通 和 党 在 中 央 前 面板 的 上 DU 显示 。 如 该 
组 件 失 效 ， 显 示 自 动 移 至 下 DU， 也 可 人 工 选择 机 长 或 副 轰 驶 内 侧 DU 
或 下 DU 显示 发 动机 主要 指示 。 

发 动机 次 要 指示 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-BS022， 
B5040-B5042. B5067-B5070. B$112-B$113. B5133. B$147, B5149， 
B51S5$. B$163. B516$-B5$166. B5221-B5222. B5230. B5323S. B5$237 

N2、 燃 油 流 量 、 滑 油 压 力 、 滑 油 温 度 、 滑 油 量 和 发 动机 振动 为 发 动机 
次 要 指示 。 可 使 用 相应 的 显示 选择 面板 和 发 动机 显示 控制 面板 上 的 发 
动机 电 门 ， 人 工 选 择机 长 或 副 萄 驶 内 侧 DU 或 下 DU 显示 其 他 发 动机 
次 要 指示 。 
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B5120-B$123, B$125-B$129, B$51S6-B$157. BS$189-BS$193, B$195， 
B5232-BS$233, B$S236. B$S238-B$241. B$247, B$2S0-B$253, B5300， 
B5310, B5339-BS$340, B$3$6. BS419-BS421, BS44S-B5S446. 
BS468-B5469 

N2、 燃 油 流 量 、 滑 油 压 力 、 滑 油 温 度 、 滑 油 量 和 发 动机 振动 为 发 动机 
次 要 指示 。 除 燃油 流量 外 ， 可 使 用 相应 的 显示 选择 面板 和 发 动机 显示 
控制 面板 上 的 发 动机 电 门 ， 人 工 选 择机 长 或 副 弧 驶 内 侧 DU 或 下 DU 
显示 其 他 发 动机 次 要 指示 。 在 上 DU 的 发 动机 主要 指示 下 方 ， 一 直 昌 
示 燃 油 流 量 。 

在 以 下 情况 下 ， 发 动机 次 要 指示 自动 显示 : 

. DU 开始 接 通 电源 

. 在 飞行 中 ， 发 动机 起 动手 柄 在 关 断 位 时 

. 在 飞行 中 ， 发 动机 N2 转速 低 于 慢车 时 

. 发 动机 辅助 参数 超过 限制 值 。 

次 要 指示 自动 显示 后 ， 要 等 到 以 上 情况 不 存在 时 指示 才能 消除 。 
正常 显示 方式 

N1、EGT 和 N2 以 数字 读数 和 圆 形 刻度 盘 / 指 针 显 示 。 指 针 指 示 相 应 值 
时 ， 数 字 读 数 显示 数字 值 。 

滑 油 压力 、 滑 油 温 度 和 发 动机 振动 以 数字 和 重 直 指示 /箭头 显示 。 燃 油 
流量 和 滑 油 量 仅 以 数字 显示 。 所 有 数字 读数 周围 均 有 框 。 

刻度 盘 和 垂直 指示 正常 工作 范围 、 注 意 范 围 和 使 用 限制 。 

正常 工作 范围 在 刻度 盘 和 垂直 指示 中 以 白色 显示 。 

红线 指示 N1、EGT 和 N2 使 用 限制 .EGT 还 可 用 琥珀 色 显 示 注 意 范 围 。 
如 这 些 显示 之 一 超过 红色 或 琥珀 和 色 线 ， 则 数字 读数 、 框 、 指 针 和 指示 
絮 颜 色 变 成 红色 或 琥珀 色 ， 

消 油 温度 和 滑 油 压力 重 直 指示 有 注意 范围 和 使 用 限制 红线 。 有 消 油 温 
度 或 压力 指示 达到 注意 范围 ， 数 字 读 数 、 数 字 读 数 框 和 指针 颜色 变 为 
琥珀 和 色 。 如 以 上 指示 之 一 达到 使 用 限制 ， 数 字 读 数 、 数 字 读 数 框 和 指 
针 都 变 成 红色 。 

EEC 电源 接 通 后， 向 驾驶 舱 发 动机 仪表 提供 发 动机 工作 数据 。 如 EEC 
未 通电 ， N1、N2、 滑 油 量 和 发 动机 振动 显示 直接 由 发 动机 传感器 提供 。 
发 动机 起 动 电 门 置 于 地 面 位 可 向 EEC 供电 ， 并 显示 发 动机 所 有 参数 的 
虽 针 /数字 指示 。 
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飞机 没 电源 而 以 电瓶 起 动 的 过 程 中 ， 仅 提供 N1、N2 和 清油 量 指示 。 
发 动机 加 速 到 1$S%N2 之 前 ，EEC 无 电 。 达 到 1$S%N2 时 ，EEC 有 电 并 
且 显 示 发 动机 所 有 参数 。 

相应 的 发 动机 在 低 于 持续 慢车 (5$0%5N2 ) 的 情况 下 工作 ， 且 发 动机 起 
动手 柄 在 慢车 位 时 ， 排 气温 度 指示 器 显示 琥珀 色 发 动机 故障 警戒 。 发 
动机 恢复 工作 、 发 动机 起 动手 柄 在 关 断 位 或 发 动机 火警 电 门 提起 之 前 ， 
警戒 仍 保持 。 

密集 显示 

在 密集 方式 下 ， 发 动机 主要 指示 和 次 要 指示 合并 在 同一 个 显示 内 。N1 
和 EGT 指示 与 正常 显示 方式 一 样 。 其 他 所 有 指示 只 显示 数字 读数 。 如 
N2、 清 油 温 度 和 滑 油 压力 超过 限制 ,相应 数字 读数 变 成 红色 或 焉 珀 色 。 
如 飞行 中 超 限 ， 在 地 面 发 动机 关 车 后 N2 数字 周围 显示 一 个 红 框 。 
当选 择 (人 工 或 自动 ) 发 动机 次 要 指示 并 且 下 DU 不 可 用 时 ， 发 动机 
主要 指示 和 次 要 指示 在 上 DU 以 密集 方式 显示 。 反 之 ， 如 上 DU 不 可 
用 ， 则 密集 指示 相应 显示 在 下 DU 中 。 

可 选 的 发 动机 密集 显示 

BS112-BS113, BS133, BS147, BS149, BS1SS-BS1S7, BS163， 
BS16S-BS166, BS221-BS222, BS230, BS23S, BS237 
按压 发 动机 显示 控制 面板 上 的 MFD ENG 键 可 选择 发 动机 密集 显示 方 
却 。 
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显示 在 中 间 DU 

(上 /下 ) 上 的 | 按压 ENG 键 后 出 现 超 限 时 
初始 格式 

主 发 动机 /空白 | 主 / 发 动机 /次 | 主 / 发 动机 /次 ee 


要 发 动机 要 发 动机 
密 密集 发 动机 / 空 
要 发 动机 


局 动 超 限 ， 
按压 上 NG 键 


要 发 动机 外 
统 澳 ” 要 发 动机 


主 发 动机 /导航 | 窗 集 发 动机 / 寻 | 密集 发 动机 / 寻 | 审 集 发 动机 / 奸 
显示 航 显 示 名 显 去 名 显 元 


密集 发 动机 / 导 | 主 发 动机 /导航 | 密集 发 动机 / 导 | 密集 发 动机 / 导 





如 果 显 示 发 动机 密集 格式 ， 后 续 的 次 要 发 动机 参数 超 限 将 使 得 次 要 发 
动机 参数 被 一 方 框 包围 。 Re 10 秒 后 ， 


方 框 显示 为 细 线 停止 闪烁 。 方 框 的 闫 色 与 超 限 数 值 的 颜色 一 致 : 琥珀 
色 超 限 值 用 玻 珀 双方 框 ， 红 色 超 限 值 用 红色 方 框 ， 反 白 显 示 的 超 限 值 
用 和 白色 方 框 。 一 旦 所 有 的 超 限 值 被 取消 ， 方 框 也 被 取消 。 现 多 个 超 
限 值 时 ， 方 框 的 颜色 与 情况 最 坏 的 超 限 值 的 颜色 一 致 。 


电子 发 动机 控制 (EEC ) 

台 发 动机 都 有 一 个 全 效能 数字 式 EEC。 每 个 EEC 有 两 个 独立 的 控制 
通道 ， 而 且 当 工作 的 通道 失效 时 能 自动 转换 通道 。 发 动机 起 动 时 ， 两 
个 控制 通道 互 为 EEC 的 备用 通道 。 EEC 用 油门 杆 输 入 信号 自动 控制 推 
力 和 反 推 。EEC 用 N1 以 两 种 控制 方式 调 定 推力 : 正常 和 备用 方式 。 
用 发 动机 面板 上 的 EEC 电 门 可 以 人 工 选择 控制 方式 。 

EEC 正常 方式 

在 正常 方式 下 ，EEC 根据 测定 的 飞行 状态 和 引 气 要 求 计 算出 N1 值 。 
EEC 比较 指令 N1 和 实际 N1， 然 后 调整 燃油 流量 以 改变 发 动机 转速 直 
至 实际 N1 等 于 指令 N1 值 。 
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油门 杆 未 到 前 止 位 时 ， 发 动机 即 可 提供 全 额 起 飞 推力 。 采 用 国定 或 假 
设 温 度 减 功率 (起 飞 ) 时 ， 油 门 杆 在 小 于 全 额 起 飞 推力 位 置 时 即 可 提 
供 设 定 推力 。 如 油门 杆 移 至 前 止 位 ，EEC 仍 可 将 推力 保持 在 当前 条 件 
下 的 最 大 验证 推力 值 。EEC 根据 飞机 构 型 不 同 对 最 大 推力 限制 如 下 : 

. 737-700 - CFMS6-7B24 级 别 

. 737-800 - CFMS6-7B27 级 别 


EEC 备用 方式 

可 用 软 或 硬 两 个 备用 方式 操作 EEC。 如 正常 方式 无 所 需 的 工作 信和 号， 

EEC 自动 转换 到 软 备 用 方式 。 此 时 ， 电 门 亮 用 “ON” 指 示 可 见 。 在 软 

备用 方式 下 ，EEC 使 用 上 次 有 效 飞 行 状 态 来 定义 发 动机 参数 ， 以 便 在 

发 动机 推力 没有 即时 变化 时 允许 方式 转变 。 飞 行 状态 改变 时 ， 可 能 

现 推 力 不 足 或 过 大 。 将 油门 杆 收 到 慢车 位 或 用 后 顶板 EEC 电 门 人 工 选 

择 备 用 方式 ， 可 使 软 备用 方式 转换 成 硬 备 用 方式 。 

注 : 任 一 显示 电子 组 件 失效 均 寻 致 两 部 EEC 的 信 吕 起 失 。EEC 备用 方 
式 指 示 灯 亮 ， 各 EEC 转 为 备用 方式 ， 防 止 发 动机 使 用 单一 数据 工 
人 ES 

居 用 硬 备 用 方式 后 ，EEC 转换 到 备用 方式 推力 程序 。 在 同一 手柄 位 置 

上 ， 硬 备用 方式 总 是 等 于 或 大 于 正 稼 方式 推力 ， 并 可 能 超过 最 大 验证 

推力 值 。 在 软 备 用 方式 时 ， 如 用 将 油门 杆 收 至 慢车 位 的 方式 居 用 硬 备 

用 方式 ， 备 用 电 门 亮 并 可 见 “ON?” 的 指示 。 当 人 工 选择 备用 方式 时 ， 

“ON” 指示 消失 。 

结构 限制 保护 

在 正常 和 备用 方式 下 ，EEC 提供 N1 和 N2 红线 超速 保护 。 因 为 EEC 

不 提供 排 气温 度 红 线 超 温 保 护 ， 所 以 机 组 人 员 必 须 遵守 排 气温 度 限 制 。 
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慢车 工作 

EEC 自动 选择 地 面 最 小 慢车 、 空 中 最 小 慢车 和 进 近 慢车 。 选 择 地 面 最 
小 慢车 用 于 地 面 操纵 ， 而 在 大 部 分 飞行 阶段 选择 空中 最 小 慢车 。 如 襟 
和 凌 收 在 着 陆 形 J 入 态 或 任 一 发 动机 防 冰 接 通 ， 则 在 空 中 选择 进 近 ， 人 在 同 
一 空 速 和 高 度 上 ， 进 近 慢 车 的 NL 和 N2% 转 速 值 比 空中 最 小 慢车 高 。 
高 出 的 转速 值 在 复 飞 时 可 改进 发 动机 的 加 速 时 间 。 接 地 后 ， 选 择 地 面 
最 小 慢车 前 仍 保 持 进 近 慢 车 。 飞 行 中 ， 如 故障 使 EEC 接收 不 到 襟 翼 或 
防 冰 信 号 ， 则 低 于 1$,000 英尺 MSL 时 开始 进 近 慢 车 程序 。 
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动力 头 置 示意 图 
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发 动机 燃油 系统 

燃油 由 油箱 燃油 系 增 压 输 出 ， 燃 油 流 经 机 桂 发 动机 安装 处 的 权 梁 燃油 
关 断 活 门 后 ， 由 第 一 级 发 动机 燃油 系 增 压 ， 再 流 过 两 个 燃油 / 滑 油 热 交 
换 器 并 由 IDG 滑 油 和 主 发 动机 滑 油 加 热 ， 最 后 由 燃油 滤 除 去 污 物 。 如 
过 滤器 堵塞 ， 燃 油 自动 和 劳 通 。 出 现 燃油 汐 通 衣 ， 燃 油 控 制 面 板 上 的 燃 
油 滤 淮 通 警戒 亮 。 燃 油 到 达 液 压 机 械 组 件 (HMU ) 前 ， 第 二 级 发 动机 
人 
燃油 。 

辟 梁 燃油 关 断 活 门 和 发 动机 燃油 关 断 活 门 都 开 时 ， 两 个 活 门 允许 燃油 
流向 发 动机 。 发 动机 火警 电 门 压 下 并 且 起 动手 柄 在 慢车 位 时 ， 两 个 活 
门 打开 。 起 动手 柄 关 断 或 发 动机 火警 电 门 提起 时 ， 两 个 活 门 关闭 。 位 
于 顶板 的 对 梁 活 门 关闭 灯 和 发 动机 活 门 关闭 灯 指 示 活 门 位 置 。 

燃油 流 经 发 动机 燃油 关 断 活 门 后 才 开 始 计算 流量 ， 并 且 显 示 在 DU 上 。 
燃油 流量 数据 还 提供 给 飞行 管理 系统 。 


发 动机 滑 油 系统 

来 自发 动机 油箱 的 滑 油 在 压力 的 作用 下 循环 ， 流 经 发 动机 以 润滑 发 动 
机 轴承 和 附件 此 轮 箱 。 滑 油 量 表 、 滑 油 温 度 表 、 滑 油 压 力 表 和 滑 油 压 
力 低 警 息 都 位 于 DU 上 。 

滑 油 系统 由 发 动机 驱动 的 清油 系 增 压 。 滑 油 从 滑 油 系 流 向 发 动机 轴承 
和 此 轮 箱 。 滑 油 温度 表 、 滑 油 压 力 表 和 滑 油 压力 低 警 戒 的 传感器 位 于 
发 动机 润滑 之 前 的 滑 油 系 下 游 。 

发 动机 驱动 回 油 系 使 滑 油 返回 滑 油 箱 。 滑 油 流 出 回 油 系 并 经 过 一 个 回 
油 滤 。 如 回 油 滤 被 污 物 塞 住 ， 滑 油 自动 劣 通 回 油 滤 。 滑 油 劳 通 回 油 滤 
前 ， 上 DTU 的 清油 滤 芍 通 警戒 亮 。 

返回 滑 油 箱 前 ， 滑 油 流 经 主 发 动机 滑 油 冷却 器 ， 在 此 由 发 动机 燃油 冷 
却 以 保持 适当 的 滑 油 温 上 度 。 
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发 动机 燃油 和 滑 油 系统 示意 图 
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发 动机 起 动 系统 

起 动机 的 工作 需要 增 压 空气 和 电源 。 引 气 系 统 向 起 动机 马达 供 气 。 由 
APU、 地 面 气 源 车 或 其 它 正 在 工作 的 发 动机 提供 气 源 。 

在 地 面 位 时 ， 发 动机 起 动 电 门 使 用 电瓶 电源 关闭 发 动机 引 气 活 门 并 且 
打开 起 动 活 门 使 增 压 空 气 吹 动 起 动机 。 起 动 活 门 开 时 ， 上 DU 显示 琥 
珀 色 起 动 活 门 开 警戒 .通过 附件 驱动 齿轮 系统 ,起 动机 闪 动 N2 压缩 机 。 
当 发 动机 加 速 到 建议 值 (25$%N2 或 最 大 转速 ) 时 ， 将 发 动机 起 动手 柄 
多 至 慢车 位 ， 打 开 权 粱 燃油 活 门 和 发 动机 燃油 活 门 ， 并 使 EEC 向 炊 烧 
宝 供 油 并 点 火 。 起 始 燃 油 流 量 指示 比 实际 燃油 流动 入 后 约 2 秒 钟 。 
此 ， 起 动 时 ， 排 气温 度 的 上 升 可 能 在 燃油 流量 指示 前 出 现 . 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B$042, B5$067-B5070, B$112-B5113, B5133, B$147, B5149， 
B515$-B$1$7, B$163, B5165-B5166, B$189-B5193, B5$195， 
B5221-B$222, B3230, B$5232-B5233, B$23S-B5241, B5247， 


B32>250-B3253, B3300, B3310, B3339-B35340, B3330, B3419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 


在 起 动机 关 断 速度 ( 约 $56%N2 )， 保 持 起 动 电 门 在 地 面 位 的 线圈 断 电 。 

发 动机 起 动 电 门 返回 OFF 位 ， 发 动机 引 气 活 门 返回 选择 的 位 置 ， 而 且 

起 动 活 门 关闭 。 

B5120-B5$123, B5$125-BS129 

在 起 动机 关 断 速度 ( 约 56%N2 )， 保 持 起 动 电 门 在 地 面 位 的 线圈 断 电 。 

发 动机 起 动 电 门 返回 AUTO 位 ， 发 动机 引 气 活 门 返回 选择 的 位 置 ， 而 
且 起 动 活 门 关闭 。 


非 正 常 起 动 保 护 ( 仅 用 于 地 面 起 动 ) 

在 地 面 起 动 过程 中 ，EEC 监测 发 动机 参数 以 探测 可 能 发 生 的 热 起 动 、 
发 动机 失速 、EGT 起 动 超 限 和 湿 起 动 。 空 中 起 动 时 ， 这 些 保 护 特 性 不 
起 作用 。 

如 通过 EGT 快速 升 高 或 EGT 接近 起 动 限 制 而 探测 到 即将 发 生 热 起 动 ， 
EGT 数字 读数 外 的 白色 框 内 亮 。 起 动手 柄 放 于 关 断 位 或 发 动机 达到 慢 
车 N2 时 , 闪 亮 的 白 框 复位 。 现 行 版 本 的 EEC 软件 (7.B.Q 及 更 高 版 本 ) 
会 自动 关 断 点 火 并 关 断 即将 发 生 热 起 动 或 失速 的 发 动机 的 燃油 。 

如 EGT 超过 起 动 限制 ,，EGT 框 和 刻度 盘 都 变 成 红色 。EEC 自动 关闭 点 
火 并 关 断 流向 发 动机 的 燃油 。EGT 降 到 起 动 限 制 以 下 时 ， 警 戒 终 止 且 
显示 返回 白色 。 双 发 关 车 后 ，EGT 框 变 红 ， 提 醒 机 组 出 现 超 温情 况 ， 
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如 起 动手 柄 移 向 慢车 位 后 EGT 不 升 高 , 发 生 湿 起 动 。 探 测 到 湿 起 动 时 ， 

起 动手 柄 移 向 慢车 位 15 秒 钟 后 , EEC 关闭 点 火 并 关 断 流向 发 动机 的 燃 

油 。 

发 动机 点 火 系统 

每 台 发 动机 都 有 两 个 点 火电 咀 。EEC 预 位 由 点 火 选 择 电 门 选择 的 点 火 

电 咀 。 左 点 火电 咀 由 相应 的 交流 转换 汇流 条 供电 ， 在 点 火电 咀 由 备用 

交流 汇流 条 供电 。 

自动 再 点 火 

自动 再 点 火 功 能 提供 熄火 保护 。 一 旦 发 生 电 子 控制 探测 到 发 动机 熄火 ， 

两 个 点 火器 都 将 工作 。N2 非 指 令 性 快速 减 小 或 N2 低 于 慢车 转速 时 ， 

探测 到 首 火 。 

空中 起 动 

发 动机 在 空中 有 两 种 起 动 方法 : 风 转 起 动 和 交 输 引 气 起 动 。 在 空中 起 

动 时 ， 地 面 起 动 保护 功能 不 起 作用 。 

注 : N2 值 较 小 时 , 清油 回 油 系 可 能 无 法 提供 足够 压力 使 滑 油 返回 油箱 ， 
因而 滑 油 量 指示 较 小 。 起 动 后 应 显示 正 稼 的 滑 油 量 。 

如 果 需 要 交 输 引 气 起 动 ,在 N2 刻 度 盘 上 显示 交 输 引 气 起 动 指示 X-BLD 

(发 动机 密集 方式 显示 时 为 XB )， 该 指示 由 飞机 高 度 、 空 速 和 N2 决定 。 
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发 动机 起 动 和 点 火 系统 示意 图 

B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B32040-B3042, B3007-B35070, B3112-B3113, B5133, B5147, B3149， 
B2>1353-B31537, B3103, B3105-B3166, B3189-B3193, B3193， 
B35>221-B3222, B3230, B3232-B3233, B3233-B3241, B3241/， 
B352350-B3253, B3300, B3310, B3339-B35340, B3330, B3419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 
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B5120-B3123, B3123-B5129 





AIR DRIVEN STARTVALV 
STARTER OFEN 







ENGINE 
BLEED 
AIR 
VALVE 





STARTER 













SWITCH HIGH CUTOUT 
HOLDING 和 Nz xzxSWITCH FROM BLEED 
RELAY AIR_ SYSTEM COMBUSTOR 
人 ENGINE START 
和 CO HMU 
1 ELECTRONIC 
ENGINE 个 
CONTROL FROM FUEL 
SYSTEM 
LEFT 
IGNITER 心 
IDLE 四 
忆 
CUTOFF 
@ OO- 一 -= ”一 一 -= -一 一 - - 
RIGHT 
IGNITER 
CONDITION : 
ENGINE BEING STARTED BLEED AIR 
N2 ROTATION BELOW STARTER CUTOUT SPEED . eg 上 LU 上 | 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 7.20.13 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 
反 推 区 置 


每 台 发 动机 都 装 有 一 个 液压 控制 的 反 推 区 置 ， 包 括 左 、 右 转换 套 简 。 
反 推 套 简 向 后 移动 使 折 流 门将 风扇 流出 的 空气 折 转 向 前 ， 再 流 经 固定 
的 叶 李 ， 产 生 反 推力 。 反 推 装 置 仅 用 于 地 面 ， 并 且 在 接地 后 降低 飞机 
证 度 ， 减 少 停机 距离 和 轮胎 损耗 。 
1 号 和 2 号 发 动机 反 推 装置 工作 所 需 液 压 压力 来 自 相 应 的 液压 A 和 BB 
系统 。 如 液压 A 系统 和 /或 了 B 系统 失效 ， 可 通过 备用 液压 系统 向 受 影 
响 的 反 推 半 置 提供 备用 操作 。 使 用 备用 系统 时 ， 受 影响 的 反 推 靶 置 以 
较 慢 的 速率 打开 和 收回 ， 并 可 能 出 现 推力 不 对 称 。 
任 一 无 线 电 高 度 表 探测 到 无 线 电 高 度 小 于 10 英尺 时 ， 或 空 /地 安全 传 
感 器 在 地 面 位 时 ， 反 推 装 置 可 以 打开 。 反 推手 柄 的 移动 受 机 械 限制 直 
到 油门 杆 在 慢车 位 。 
选择 反 推 后 ， 电 子 机 械 锁 松 开 ， 隔 离 活 门 打 开 并 且 反 推 控制 活 门 移 向 
打开 位 置 ， 使 液压 压力 开锁 并 打开 反 推 系统 。 在 反 推 套 简 还 未 到 达 展 
开 位 置 前 ， 连 锁 机 械 结构 限制 反 推 手柄 的 进一步 移动 。 任 一 反 推 套 简 
从 回收 处 移出 时 ， 位 于 上 DU 的 琥珀 色 反 推 指示 亮 。 反 推荐 置 到 达 放 
出 位 置 时 ， 反 推 指示 为 绿色 并 且 反 推手 柄 可 移 至 2 号 卡 位 。 此 位 置 提 
供 正 第 工作 时 的 合适 反 推 。 需要 时 ， 可 将 反 推 手柄 移 至 2 号 卡 位 以 上 ， 
以 提供 最 大 的 反 推 。 
反 推 手柄 经 过 ] 号 卡 位 ( 反 推 慢车 ) 向 下 移动 即 开 始 指令 收回 反 推 。 
手柄 向 下 扳 到 底 时 ， 控 制 活 门 移 至 收回 位 ， 使 液压 将 反 推 套 简 收回 并 
锁 好 ， 反 推 收 回 后 ， 隔 离 活 门 关 闭 ， 电 子 机 械 锁 接 通 。 
虽 仿 收回 反 推 手柄 时 ， 位 于 后 顶板 的 反 推 灯亮 ， 并 在 隔离 活 门 关闭 10 
秒 钟 后 熄灭 。 任 何 时候 反 推 灯 亮 超过 12 秒 ， 说 明 存 在 故障 且 主 警告 灯 
和 发 动机 系统 信号 灯亮 。 
注 : 反 推 手柄 经 1 号 位 移 向 收回 位 的 过 程 中 ， 如 稍 作 停顿 ， 主 注意 指 
示 灯 和 发 动机 系统 信号 牌 可 能 亮 .停顿 约 18 秒 则 接 通电 子 机 械 锁 ， 
使 反 推 套 简 无 法 继续 移动 。 循 环 收 放 反 推 可 消除 故障 并 恢复 正常 
汪汪 
反 推 套 简 在 回收 位 时 ， 电 子 机 械 锁 和 液压 操纵 的 上 锁 作 动 简 抑 制 每 个 
反 推 套 简 的 运动 ， 直 至 选择 打开 反 推 。 另 外 ， 自 动 回收 电路 比较 反 推 
套 简 实 际 位 置 和 反 推 指令 位 置 。 出 现 回收 不 完全 或 者 反 推 套 简 向 打开 
位 置 非 指 令 移动 时 ， 自 动 回 收 电 路 打开 隔离 活 门 并 且 指令 控制 活 门 回 
收 位 置 ， 引 导 液 压 压力 回收 反 推 套 简 。 自 动 回收 电 门 一 旦 工作 ， 隔 离 
活 门 保持 开 位 且 控 制 活 门 保 持 在 回收 位 置 ， 直 到 指令 反 推 区 置 打开 或 
采取 了 正确 的 维护 措施 。 
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警告 ， 在 地 面 时 ， 若 无 适当 的 预防 措施 而 启动 反 推 装置 对 地 面 人 员 是 
很 扼 险 的 。 
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发 动机 、APU 第 7 章 
APU 系统 说 明 第 30 节 
介 织 


辅助 动力 并 置 (APU ) 位 于 飞机 尾部 防火 舱 ， 是 一 个 配套 的 燃气 涡轮 
发 动机 。APU 向 发 动机 起 动 或 空调 提供 引 气 。APU 交流 发 电机 提供 备 
用 交流 电源 。 





APU 位 置 
COOLING AIR ， 
INLET 
APU DUCT 
EXHAUST 
OUTLET AIR DIFFUSER 
DUCT 
VORTEX 
FXxHAUST GENERATOR 
MUFFLER 
APU FUEL 
LINE 
APU BLEED 
AIR DUCT 
AIR INLET DOOR 
APU 工作 


APU 可 在 飞机 最 大 验证 高 度 起 动 和 工作 。 

在 地 面 ，APU 向 两 个 空调 组 件 提供 引 气 ， 飞 行 中 向 一 个 组 件 供 气 ， 在 
地 面 或 飞行 中 都 可 向 两 个 转换 汇流 条 供电 。 

APU 燃油 供给 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
B5S040-B5042. B5067-B5070. B5$112-B$113, B5133, B$147. B5149. B 
5$155-B 1$7. B5163. B$165-B5166. B$189-B5193, B5195, B5221-BS222， 
B5230. B$232-B$233. B$235-B5241. B$247. B$250-BS$253, B5300. 
B5310. B$339-B5340. B$356. B5419-BS421, B5445-BS446. 
B5468-B5469 
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交流 燃油 系 工 作 时 ， 左 侧 燃油 总 管 提 供 APU 起 动 和 工作 的 燃油 。 如 交 
流 燃 油 系 不 工作 ， 从 ] 弓 油 箱 吸 油 。APU 工作 期 间 ， 燃 油 自 动 加 温 以 
防止 结 冰 。 
B5120-B5123, B$S125-B5129 

交流 燃油 系 工 作 时 ， 左 侧 燃 油 总 管 提 供 APU 起 动 和 工作 的 燃油 。 安 多 
了 一 台 直 流 操纵 的 APU 燃油 增 压 系 ， 确 保 向 APU 燃油 控制 组 件 提供 
正确 的 燃油 压力 。 在 APU 起 动 和 工作 期 间 ， 当 APU 燃油 控制 组 件 探 
测 到 燃油 压力 低 时 ， 该 系 自动 工作 。 当 交流 燃油 系 向 燃油 总 管 增 压 时 ， 
该 系 自 动 关 断 。 如 交流 和 直流 燃油 系 不 工作 ， 从 1 号 油 箱 吸 油 。APU 
工作 期 间 ， 燃 油 自 动 加 温 以 防 结 冰 ，。 
APU 发 动机 和 冷却 空气 
APU 发 动机 引 气 由 机 身 右 侧 一 个 自动 控制 的 进 气门 进入 APU. APU 诬 
气 由 排 气管 排出 。 
用 于 冷却 APU 的 空气 由 APU 排 气 口上 方 的 冷却 空气 进 气 口 进入 ， 在 
APU 舱 内 循环 后 ， 流 经 滑 油 冷却 机 ， 然 后 经 排 气 口 排出 。 
APU 工作 的 电气 要 求 
APU 工作 要 求 具 备 以 下 条 件 : 

-过热 /防火 面板 的 APU 火警 电 门 必 须 在 压 下 (IN ) 位 

. APU 地 面 控 制 面板 的 APU 火警 控制 手柄 必须 在 压 下 (IN ) 位 

. 电瓶 电 门 必须 在 ON 位 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B$147, B5149, B$163, B5165-B5166， 
B5189-B5193, B5195, B5221-B$222, B5230, B$235, B5237, B5300， 
B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-BS446， 
B5468-B5469 
APU 起 动 电 源 由 ] 号 转换 汇流 条 或 飞机 电瓶 提供 。 交 流 电 源 可 用 时 ， 
起 动机 发 电机 用 交流 电 起 动 APU。 交 流 电 源 不 可 用 时 ， 起 动机 发 电机 
用 电瓶 电源 起 动 APU。 
B5112-B5113, B5120-B5123, B$12S-B5$129, B5133, B$155-B5157， 
B5232-B5233, B5236, B5238-B5$241, B5247, B5250-BS253 
APU 起 动 电源 由 ] 号 转换 汇流 条 或 飞机 主 电瓶 提供 .交流 电源 可 用 时 ， 
起 动机 发 电机 用 交流 电 起 动 APU。 交 流 电源 不 可 用 时 ， 起 动机 发 电机 
用 电瓶 电源 起 动 APU。 
地 面 或 空中 将 电瓶 电 门 置 于 关 位 使 电子 控制 组 件 断 电 , APU 自动 关 车 。 
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APU 起 动 

瞬时 将 APU 电 门 放 到 起 动 位 开始 自动 起 动 程序 ， 打 开 进 气门 ， APU 进 

气门 全 开 时 ， 起 动 程序 开始 ，APU 达到 适当 转速 后 ,点火 并 供 油 。APU 

可 以 接受 引 气 或 电气 负载 时 ，APU 发 电机 断 开 汇流 条 灯亮 。 

注 : 仅 以 电瓶 电源 起 动 APU 时 ， 电 气 仪表 面板 上 无 APU 发 电机 接 通 
和 准备 就 绪 的 指示 。APU 发 电机 接 通 前 ， 频 率 和 电压 表 读 数 均 为 

注 : APU 起 动 循 环 中 ，APU EGT 正常 上 升 前 ，EGT 指示 可 能 在 0? 到 
1100?*C 之 间 摆 动 ， 且 消 油 压力 低 灯 可 能 循环 沈 和 灭 几 次 。 这 些 指 
示 对 起 动 APU 无 不 利 影响 。 起 动 中 不 需要 监控 EGT。 

在 起 动机 起 动 限制 时 间 内 ， 如 APU 未 以 适当 加 速率 达到 适当 速度 ， 起 

动 循环 自动 终止 。 起 动 循环 可 能 需 长 达 120 徐 。 如 EGT 超 温 ，APU 自 

动 关 车 。 

如 起 动 循环 台 雪 束 前 用 起动 失效 必 APU 发 电机 上 断 开 沉 流 条 条 灯 不 毫 ， 说 明 系 

统 有 故障 且 故 障 灯 亮 。 

将 APU 作为 引 气 源 之 前 ， 让 APU 先 工 作 1 分 钟 。 该 分 钟 的 稳定 过 程 

可 延长 APU 的 使 用 寿命 

APU 关 车 

关 车 前 ， 让 APU 在 无 引 气 负载 的 情况 下 工作 ] 分钟 。 此 冷却 过 程 可 延 

长 APU 的 使 用 寿命 。APU 电 门 移 到 关 位 时 ， 自 动 完 成 延 时 动作 。 

APU 电 门 移 到 关 位 则 跳 开 APU 发 电机 .关闭 APU 引 气 活 门 并 熄灭 APU 

发 电机 断 开 汇流 条 灯 。60 秒 后 APU 自动 关 车 。 关 车 时 ， 在 APU 速度 

充分 降低 后 ， 燃 油 活 门 和 进 气门 关闭 。 如 燃油 活 门 不 关闭 ， 约 30 秒 后 

故障 灯亮 。 提 起 APU 火警 电 门 可 立即 关 车 。 

电子 控制 组 件 (ECU ) 

电子 控制 组 件 (ECU ) 监测 并 控制 APU。ECU 探测 到 超速 、 滑 油 压 力 

低 、 消 油 温度 高 、APU 火警 、 燃 油 控 制 组 件 失 效 、 排 气温 度 超 温和 其 

它 系统 故障 时 ， 提 供 自 关 车 保护 。 

ECU 通过 电子 燃油 控制 器 自动 控制 APU 速度 。 如 APU 仅 提供 电气 负 

载 且 速 度 或 排 气温 度 超过 和 允许 的 水 平 ， 某 些 电气 负 载 被 竹 载 。 发 动机 

起 动 过 程 中 ， 如 电气 负载 或 引 气 使 排 气温 度 超 过 允许 水 平 ， 减 少 引 气 

之 前 电气 竹 载 。 非 发 动机 起 动 过 程 中 ， 如 APU 电气 负载 和 引 气 使 排 气 

温度 高 于 允许 水 平 ， 将 进 气 导 流 叶 片 移 向 关闭 位 ， 保 持 电 气 负 载 的 同 

时 减少 引 气 供给 量 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


APU 自动 孝 载 

B5120-B$123, B$1$5-B5156 

飞行 中 ， 如 APU 为 唯一 电源 ， 所 有 司 房 汇流 条 自动 鼻 载 。 如 电气 负载 
仍 超过 设计 限制 ， 则 两 个 主 汇流 条 自动 竹 载 直至 负载 在 设计 限制 内 。 
在 地 面 ，APU 试图 承担 全 部 电气 负载 。 如 感应 到 超 负 载 ， 则 APU 先 将 
厨房 汇流 条 引 载 ， 然 后 将 两 个 主 汇 流 条 趣 载 ， 直 至 电气 负载 在 设计 范 
围 内 。 将 厨房 电源 电 门 移 到 OFEF 位 ， 然 后 再 回 到 ON 位 可 人 工 恢复 厨 
房 电源 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5$020-B5022， 
B5040-B$042, B5$067-B5070, B$112-B5113, B5125-B5129, B5$133， 
B5147, B5149, B$1$7, B5163, B$165-B5166, B5189-B5193, B5195， 
B5221-B$222, B3230, B5232-B$233, B$235-B5241, B5247， 


B35250-B3253, B3300, B3310, B3339-B5340, B3330, B3419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 


飞行 中 ， 如 APU 为 唯一 电源 ， 所 有 厨房 汇流 条 和 主 汇流 条 自动 元 载 。 
如 电气 负载 仍 超过 设计 限制 ， 则 两 个 空中 娱乐 (IFE ) 汇流 条 自动 元 载 。 
在 地 面 ，APU 试图 承担 全 部 电气 负载 。 如 感应 到 超 负 载 ， 则 APU 将 厨 
房 汇 流 条 和 两 个 主 汇流 条 趣 载 ， 直 至 电气 负载 在 设计 范围 内 。 将 客舱 / 
通用 (CABV/UTIL ) 电源 电 门 移 到 OFEF 位 ， 然 后 再 回 到 ON 位 可 人 工 
恢复 厨房 电源 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 防 火 


防火 第 8 阐 
目录 第 0 闻 


本 制 币 扣 二 8.10 
人 8.10.1 
RN 8.10.3 
货舱 防火 面板 8.10.4 
人 8.10.6 
大 民间 二 是 靖 同 芝 玫 二 和 玖 人 8.10.7 
人 8.10.8 

人 8.20 
本 8.20.1 
人 8.20.1 

帮 动 最 这 六 种 业 生 生出 8.20.1 
六 8.20.2 
冯 动 狐 天 火 生 示意 图 we 8.20.3 
全 生生 生生 全 人生 本 全 全 人 和 全 全 全 全 生计 和 和 8.20.4 
大 PP 间 和 则 8.20.4 
全 8.20.4 
了 8.20.5 
天 8.20.5 
人 8.20.5 
人 8.20.5 
人 8.20.5 
和 8.20.6 
货舱 灭火 瓶 示意 图 8.20.6 
人 8.20.7 
的 上 且 失 册 和 和 和 8.20.7 
人 8.20.8 
火警 和 过 热 系 统 测 试 .es 8.20.8 
让 克 区 本 人 生生 矶 生生 和 信 生生 八仙 生生 让 信和 生 仆仆 和 8.20.8 
人 出 疏 全 风 有 有 和 8.20.8 
OA 8.20.9 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


防火 CHINA SOUTHERN 
站 8.20.9 
NE 8.20.9 
仙 9 合 天 火 着 测 斌 ee 8.20.9 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 防火 
防火 第 8 章 
控制 和 指示 第 10 节 


过 热 / 防 火 面板 电 门 


OVHT pDET oOVHT DET 
三 到 BELL CUTOUT L BOTTLE 是 R_BOTTLE 


三 到 
DISCHARGE 罩 DISCHARGE 
AAA (人 仿 全 B 
二 


NORMAL ae 让 你 


ENG 1 下 由 
OVERHEAT OVERNEAT 


APU BoTTLE 人 本 


DISCHARGE 汪 WE 人 
LOCK OVERRIDE: PRESS 
BUTTON UNDER HANDLE 





AFT ELECTRONIC PANEL 


过 热 探测 (OVHT DET ) 电 门 
NORMAL -A 和 了 B 探测 环 路 工作 。 
A-A 探 测 环 路 工作 。 
B -B 探测 环 路 工作 。 
火警 铃 切 断 (BELL CUTOUT ) 电 门 
按压 -- 
. 熄灭 两 个 主 火警 灯 
:抑制 火警 铃 
. 抑制 机 外 APU 火警 喇叭 ( 仅 地 面 ) 
. 复位 系统 以 用 于 其 它 警 告 。 
经 王 地 火 浇 测试 (EXT TEST ) 电 门 
(弹簧 保持 在 中 间 位 ) 
1 或 2- 测 试 所 有 三 个 灭火 瓶 的 释放 电路 。 
村 对 政 阶 /不 工作 (FAULTINOP ) 和 过 热 / 火 警 (OVHTEFIRE ) 
测试 (TEST ) 电 门 
(弹簧 保持 在 中 间 位 ) 
FAULTINOP - 测试 两 台 发 动机 和 APU 故障 探测 电路 。 
OVHT/EIRE - 测试 两 台 发 动机 和 APU 的 过 热 和 火警 探测 环 路 ,以 及 轮 
舱 火 车 探 测 颖 
注 : 参阅 第 20 节 节 “火警 和 过 热 探测 系统 故障 测试 ” 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防火 CHINA SOUTHERN 


APU 火警 电 门 

亮 (红色 ) - 

. 指示 APU 火警 

. APU 火警 电 门 开 人 锁 。 

注 : 主 火 警 灯 亮 ， 火警 铃 响 ， 主 轮 舱 内 的 APU 火警 喇叭 响 ( 仅 地 面 ) ， 
APU 火警 灯 闪 亮 。 

压 下 -正常 位 ， 如 无 火警 信号 ， 机 械 式 锁定 


拉 出 - 
. 预 位 APU 灭火 瓶 电 路 


. 关闭 燃油 关 断 活 门 、APU 引 气 活 门 和 APU 进 气门 
跳 开 发 电机 控制 继电器 和 跳 开 关 

. 可 转动 APU 火警 电 门 。 
旋转 (向 左 或 右 ) - 

. 释放 APU 灭火 瓶 。 

本 青 发 动机 类 汐 电 门 

亮 (红色 ) - 

指示 相应 发 动机 火警 

. 相应 发 动机 火警 电 门 开锁 。 

注 : 主 火警 灯亮 ， 火 警 铃 响 。 

压 下 -正常 位 ， 如 无 火警 信号 ， 机 械 式 锁定 
全 人 

. 预 位 各 发 动机 灭火 瓶 释放 器 

. 关闭 燃油 、 液 压 关 断 活 门 和 发 动机 引 气 活 门 
. 脱 开 反 推 装置 

跳 开 发 电机 控制 继电器 和 跳 开 关 

: 发 动机 驱动 液压 系 压 力 低 灯 不 工作 

: 可 转动 发 动机 火警 电 门 。 

旋转 (向 左 或 右 ) -释放 相应 的 灭火 瓶 。 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 防火 


火警 电 门 超 控 





LOCKED (NORMAL) UNLOCKED 
AFT ELECTRONIC PANEL 


火警 电 门 超 控 
按压 -火警 电 门 开 锁 。 











过 热 /防火 面板 灯 


Rn 人 BELL CUTOUT 四 罗 和 L_BOTTLE 目 R_BoTTLE 
WELL 
\ 仿 B 人 B DISCHARGE 目 DISCHARGE 
] ENGINES 
FAULT 
NORMAL NORMAL T 


ENG 1 APU DET ENG 2 
OVERHEAT INOP OVERHEAT 


作风 生 j 1 ET 

DISCHARGE PULL WHEN ILLUMINATED 
LOCK OVERRIDE: PRESS 
BUTTON UNDER HANDLE 





AFT ELECTRONIC PANEL 

发 动机 过 热 (ENG OVERHEAT ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 指示 相应 的 发 动机 过 热 。 

注 : 主 警 告 灯 和 过 热 / 探 测 系统 信号 灯亮 。 

故障 (FAULT ) 灯 

亮 〈 琥 珀 和 色 ) -过 热 探测 电 门 在 正 第 位 - 指示 一 台 发 动机 的 两 个 探测 
环 路 已 失效 。 

亮 〈( 琥 珀 色 ) -过热 探 测 电 门 在 A 或 B 位 -指示 一 台 发 动机 的 所 选 探 
测 环 路 已 失效 。 

注 : 主 警告 灯 和 过 热 / 探 测 系统 信号 牌 不 亮 。 

轮 舱 (WHEEL WELL ) 火警 灯 

亮 (红色 ) - 指示 主 轮 舱 火警 。 

注 : 主 火 警 灯 亮 ， 火 警 铃 响 。 





March 23, 2010 D0-27370-81B-GCUN 8.10.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防火 CHINA SOUTHERN 


人 对 发 动机 灭火 瓶 释放 (BOTTLE DISCHARGE ) 灯 
亮 〈( 下 珀 色 ) - 指示 相应 的 灭火 瓶 已 释放 。 

APU 探测 器 不 工作 (DET INOP ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) -指示 APU 探测 环 路 失效 。 

注 : 主 警 告 灯 和 过 热 / 探 测 系统 信号 灯亮 。 

代 缚 ^PU 灭火 瓶 释放 (BOTTLE DISCHARGE ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 指示 APU 灭火 瓶 已 释放 。 

鲍 鸡 天火 派出 试 (EXT TEST ) 灯 

亮 (绿色 ) -灭火 瓶 测试 电 门 在 1 号 或 2 号 位 且 电 路 正常 


EXT 一-DET SELECT 一 
FWD AFT NORN NORM ITEcTOR 


A、ae_ B 
刘 六 仙 FAULT 


FWD AFT 
ARM 一 -一 


ARMED ARMED 
FWD 


C 
A 
R 
G 
0 





AFT ELECTRONIC PANEL 
本 加 灭火 瓶 (EXT ) 测试 灯 
(绿色 ) - 货舱 火警 测试 电 门 压 下 且 灭 火 瓶 释放 线路 连续 性 正 第 
探测 器 选择 (DET SELECT ) 电 门 
NORM -A、B 探测 环 路 均 工 作 。 
A-A 探 测 环 路 工作 。 
B -B 探测 环 路 工作 。 
探测 器 故障 (DETECTOR FAULT ) 灯 
亮 (琥珀 和 色 ) - 
- 任 一 货舱 里 的 一 个 或 多 个 所 选 探 测 器 环 路 已 失效 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
这 CHINA SOUTHERN 防 火 


余 导 货舱 火警 测试 (TEST ) 电 门 

按压 - 为 前 后 货舱 火警 探测 环 路 和 抑制 系统 测试 线路 。 

注 : 参见 第 20 节 “货舱 火警 系统 测试 ”。 

货舱 火警 预 位 (ARM ) 电 门 

BS1SS 

按压 - 

. FWD ARMED ( 前 预 位 ) - 前 货舱 灭火 瓶 预 位 。 

. AFT ARMED ( 后 预 位 ) =- 后 货舱 灭火 瓶 预 位 。 

货舱 火 苟 预 位 (ARM ) 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 

BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 

BS133, B5147, BS149, BS1S6-BS1S7, BS163, BS165S-BS166， 

BS189-BS193, B5195S, B5221-BS222, BS230, BS232-BS233， 

BS235-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS5340， 

BS3S6, B5419-BS421, B5445S-B5446, BS468-BS469 

按压 - 

. FWD ARMED ( 前 预 位 ) - 前 货舱 灭火 瓶 预 位 。 

. AFT ARMED ( 后 预 位 ) - 后 货舱 灭火 瓶 预 位 。 

注 : 如 第 1 个 灭火 瓶 已 释放 而 系统 保持 预 位 ， 第 2 个 灭火 瓶 的 释放 在 
着 陆 时 被 抑制 。 系 统 解除 预 位 后 ， 第 2 个 灭火 瓶 释 放 计 时 器 不 可 
用 。 

杠 玫 党 轮 多 合 (FwWD/AFT ) 警告 灯 

亮 (红色 ) - 

. 每 个 环 路 里 至 少 有 一 个 探测 器 探测 到 冒 烟 

. 如 一 个 环 路 失去 电源 ， 剩 下 的 环 路 里 至 少 有 一 个 探测 器 探测 到 冒 烟 

注 : 主 火警 灯亮 且 火 警 铃 响 ， 

货舱 灭火 瓶 释放 (DISCH ) 灯 

BS1SS 

亮 〈 琥 珀 色 ) -表明 灭火 瓶 已 释放 。 


货舱 灭火 瓶 释放 (DISCH ) 灯 

了 B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, BS020-Bs022， 
BS040-Bs042, BS007-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS1209， 
BS133, BS147, BS149, BS1S0-BS1S7, BS103, BS10sS-BS100， 
BS1859-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233， 
BS23S-BsS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340， 

了 BBS33S6, BS419-BS421, BS44S-BS440, BS408-BS409 


亮 (琥珀 色 ) -表明 两 个 灭火 瓶 中 已 释放 一 个 。 


March 2S, 2010 D0-27370-81B-GCUN 8.10.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防火 CHINA SOUTHERN 


虐 汐 货舱 灭火 瓶 释放 (DISCH ) 电 门 
BS1SS 


按压 - 如 系统 预 位 ， 释 放 灭 火 瓶 。 


办 王 货舱 灭火 浇 释 放 (DISCH ) 电 门 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS$042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS1S6-BS1S7, BS163, BS16S-BS166， 
BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233， 
BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340， 
BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 

按压 - 如 系统 预 位 ， 释 放 第 1 个 灭火 瓶 。 计 时 器 设 定 60 分 钟 后 释放 第 
2 个 灭火 瓶 。 


主 火警 灯 


FIRE 
1 WARN 


BELL CUTOUT 





GLARESHIELD 


主 火 警 (FIRE WARN ) 灯 

亮 (红色 ) - 指示 发 动机 、APU、 主 轮 舱 或 货舱 火警 (或 系统 测试 ) 
- 火警 铃 响 

. 如 在 地 面 ， 机 外 APU 火警 喇叭 响 。 

按压 - 

: 两 个 主 火 警 灯 灭 

-抑制 火警 铃 

. 抑制 机 外 APU 火警 喇叭 

- 复位 系统 以 用 于 其 它 警告 。 

注 : 按压 过 热 / 防 火 面板 的 火警 铃 切断 电 门 可 起 相同 作用 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 防 火 


APU 地 面 控 制 面板 





MAIN WHEEL WELL 


APU 灭火 瓶 释放 (BOTTLE DISCHARGE ) 电 门 
( 弹 和 货 保 持 在 右 侧 并 上 保险 ) 
左 - 释 放 APU 灭火 瓶 。 
注 : 只 有 拉动 此 面板 的 APU 火警 控制 手柄 才能 使 电 门 预 位 。 
APU 火警 控制 手柄 
收 上 -正常 位 。 
4 民 污 
. 预 位 APU 灭火 瓶 释放 电 门 ( 仅 在 此 面板 ) 
. 关闭 APU 燃油 关 断 活 门 、 引 气 活 门 和 APU 进 气门 
- 跳 开 发 电机 控制 继电器 和 跳 开 关 。 
APU 火警 喇叭 切断 (HORN CUTOUT ) 电 门 
按压 - 
:抑制 火警 锥 
. 抑制 APU 火警 喇叭 
. APU 火警 灯 由 闪 亮 变 为 稳定 亮 。 
他 对 人 ^PU 火 汐 灯 
亮 (红色 闪 亮 ) -指示 APU 火 党 。 
注 : 同时 ， 驾 驶 舱 火 警 铃 响 ， 主 轮 舱 APU 火警 喇叭 响 。 
亮 (红色 稳定 ) -指示 APU 火警 后 ， 指 示 APU 火警 喇叭 切断 电 门 已 
按压 。 


March 2S, 2010 D0-27370-81B-GCUN 8.10.7 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8K5 FCOM 中 国 南方 航空 
防火 CHINA SOUTHERN 


铂 洗 室 防 火 
鲍 洗 室 灭火 瓶 


Ca 200?"F 230?"F 250"F 
BLACK WHEN EXPOSED 





BELOW LAVATORY SINK 
温度 指示 器 (TEMPERATURE INDICATOR ) 标牌 
白色 -正常 。 
黑色 - 高 温情 况 下 出 现 。 

热 敏 喷 踢 
浅 黑 色 - 正常 。 
浅 灰 色 -表示 灭火 瓶 已 释放 。 
两 个 喷嘴 向 纸 中 弃置 箱 释 放 。 
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区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 防火 
防火 第 8 章 
系统 说 明 第 20 节 
介 织 
下 列 设备 均 安 装 火 警 探 测 和 灭火 瓶 系统 : 
发 动机 饮 洗 军 
- APU - 货舱。 


发 动机 还 安装 过 热 探 测 系统 。 
主 轮 舱 安装 火警 探测 系统 ， 但 未 安装 灭火 系统 。 


发 动机 防火 
发 动机 防火 系统 的 组 成 : 

. 电 撼 汇流 条 供电 的 发 动机 过 热 和 火警 探测 系统 
. 热电 瓶 江 流 条 供电 的 发 动机 灭火 系统 
发 动机 过 热 和 火警 探测 
ee 
热 探 测 。 探测 医 温 大 度 升 至 预 定 限制 值 时 ， 探测 狂 如 于 二 感应 过 热 情 办 温度 
继续 升 高， 探测 器 感应 火警 。 正 常情 况 下 ， 两 个 探测 环 路 必须 都 感应 
到 过 热 或 火警 时 ， 才 会 触发 发 动机 过 热 或 火警 敬告。 发 动机 过 热 指示 
网 或 发 动机 火警 电 门 保持 竞 直 到 温度 降 至 限制 值 以 下 5 

台 发 动机 的 过 热 探 测 电 门 均 标 有 A、B 和 正常 位 ， 人 允许 选择 A 或 也 
环 路 ， 或 A 和 B 两 个 环 路 作为 有 效 的 探测 环 路 . 
此 系统 包括 一 个 故障 监控 电路 。 如 过 热 探测 电 门 在 正常 位 时 一 个 环 路 
失效 ， 该 环 路 自动 解除 选择 ， 其 余 环 路 保持 单 环 路 探测 功能 。 蜀 驶 航 
未 设计 单 环 路 失效 指示 。 如 一 台 发 动机 的 两 个 环 路 失效 ， 故 障 指 示 灯 
亮 且 该 系统 不 工作 。 

如 过 热 探 测 电 门 放 在 A 或 B 位 ， 系 统 以 单 环 路 工作 ， 未 选择 的 环 路 不 
受 监 控 ， 
如 选择 的 环 路 失效 ， 故 障 指 示 灯 亮 且 系统 不 工作 。 
发 动机 过 热 指示 包括 : 
- 两 个 主 警告 指示 灯 误 
. 过 热 /探测 系统 信 纪 灯 腕 
. 相应 发 动机 过 热 指示 灯亮 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防火 CHINA SOUTHERN 


发 动机 火警 指示 包括 : 

- 火警 铃 响 

-两 个 主 火 警 指 示 灯 况 

. 相应 发 动机 火警 电 门 亮 

. 相应 发 动机 所 有 过 热 警 戒指 示 亮 。 

发 动机 灭火 

发 动机 灭火 系统 由 两 个 发 动机 灭火 瓶 、 两 个 发 动机 火警 电 门 、 两 个 灭 

火 瓶 释放 指示 灯 和 灭火 瓶 测试 电 门 组 成 ， 可 以 向 任 一 发 动机 释放 一 个 

或 两 个 灭火 瓶 。 

发 动机 火警 电 门 通常 压 下 锁定 以 防止 无 意 中 关 断 发 动机 。 发 动机 火警 

电 门 或 发 动机 过 热 指 示 灯 亮 ， 发 动机 火警 电 门 开锁 ; 也 可 人 工 开 人 锁 。 

提起 发 动机 火警 电 门 : 

. 关闭 发 动机 燃油 关 断 活 门 和 覆 梁 燃油 关 断 活 门 

- 关闭 发 动机 引 气 活 门 导致 相应 的 机 嘉 防 冰 失效 ， 引 和 气 驱 动 的 组 件 活 
门 关闭 

. 跳 开 发 电机 控制 继电器 和 跳 开 关 

: 关闭 液压 油 关 断 活 门 。 发 动机 驱动 液压 泵 压力 低 指 示 灯 不 工作 

. 相应 发 动机 的 反 推 交 置 不 工作 

. 可 转动 发 动机 火警 电 门 以 释放 灭火 瓶 

. 预 位 各 发 动机 灭火 瓶 的 释放 器 。 

转动 发 动机 火警 电 门 电动 “引爆 ”释放 器 ， 向 相应 的 发 动机 释放 灭火 

剂 。 电 门 转向 另 一 侧 释 放 剩 余 灭 火 瓶 。 

转动 发 动机 火警 电 门 几 秒 钟 后 ， 左 或 右 灭 火 瓶 指示 灯亮 ， 表 明 灭 火 瓶 
已 释放 。 
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CHINA SOUTHERN 防火 


发 动机 灭火 瓶 示意 图 
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APU 防火 

APU 防火 由 以 下 系统 组 成 : 

. 电 手 汇 流 条 供电 的 APU 火警 探测 器 

. 热电 瓶 汇流 条 供电 的 APU 灭火 系统 。 
APU 火警 探测 
APU 安 狼 火警 探测 单 环 路 。 探 测 器 温度 升 至 一 个 预定 限制 值 时 ， 探 测 
器 感应 火警 情况 。APU 火警 电 门 保持 亮 直至 探测 器 温度 降 到 预 设 温度 
从 下 。 

本 系统 包括 一 个 故障 监控 电路 。 如 环 路 失效 ，APU 探测 不 工作 指示 灯 
亮 ， 表 示 APU 火警 探测 系统 失效 。 
APU 火警 指示 包括 : 

. 火警 铃 响 

. 两 个 主 火 警 指 示 灯 腕 

- APU 火警 电 门 元 

. APU 自动 关 车 

. 轮 舱 的 APU 火警 喇叭 响 〈( 仅 在 地 面 时 ) ，APU 火警 指示 灯 闪 亮 。 
APU 灭火 


APU 灭火 系统 由 一 个 APU 灭火 瓶 、 一 个 APU 火警 电 门 、 一 个 APU 灭 
火 瓶 释放 指示 灯 以 及 一 个 灭火 瓶 测 试 电 门 组 成 。 位 于 右 主 轮 舱 的 APU 
地 面 控制 面板 还 装 有 一 个 APU 火警 指示 灯 、 一 个 APU 灭火 瓶 释放 电 
门 、 一 个 APU 火警 控制 手柄 和 一 个 APU 火警 喇叭 切断 电 门 。 
APU 火 警 电 门 通 稼 压 下 人 锁定 以 防止 无 意 中 关 断 APU.APU 火 和 警 电 门 亮 ， 
电 门 开锁 。 也 可 人 工 开锁 。 
提起 APU 火警 电 门 : 

. 提供 自动 关 车 备份 功能 

. 燃油 线圈 不 工作 ， 关 闭 APU 燃油 关 断 活 门 

. 关闭 APU 引 气 活 门 

. 关闭 APU 进 气门 

. 跳 开 APU 发 电机 控制 继电器 和 跳 开 关 

. 可 转动 APU 火警 电 门 释放 灭火 瓶 

. 预 位 APU 灭火 瓶 释放 器 。 

向 任 一 方向 转动 APU 火警 电 门 ， 电 动 “ 引 爆 ” 释 放 器 ， 向 APU 释放 
灭火 剂 。 几 秒 钟 后 ，APU 灭火 瓶 释放 指示 灯亮 ， 表 明 灭 火 瓶 已 释放 。 
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CHINA SOUTHERN 防火 


主 轮 舱 防火 
主 轮 舱 防火 系统 包括 由 2 号 交流 转换 汇流 条 供电 的 火警 探测 器 。 
注 : 主 轮 舱 无 灭火 系统 。 前 轮 舱 无 火警 探测 系统 
主 轮 舱 火 警 探测 
主 轮 舱 安装 单个 火警 探测 环 路 。 探 测 器 温度 升 至 预定 限制 值 时 ， 探 测 
茎 不 应 火警 情况 。 轮 舱 火 警 指 示 灯 保持 亮 直 到 探测 器 温度 降 至 限制 值 
从 下 。 
主 轮 舱 火 警 指 示 包 括 : 
- 火警 铃 响 
:两 个 主 火警 指示 灯亮 
. 轮 舱 火 警 指示 灯亮 。 


货舱 防火 
货舱 防火 由 以 下 系统 组 成 : 

.由 1 号 、2 号 直流 汇流 条 供电 的 货舱 冒 烟 探测 系统 

. 由 热电 瓶 汇流 条 供电 的 货舱 灭火 系统 。 

货舱 冒 烟 探 测 

前 后 货舱 均 有 双环 路 冒 烟 探测 器 。 正 第 情况 下 ， 双 探测 环 路 必须 都 探 
测 到 烟 ， 才 会 触发 警 丈 。 若 一 个 探测 器 器 失效 ， 可 通过 货舱 火警 控制 面 
板 上 的 探测 选择 (DETECT SELECT ) 电 门 将 系统 人 工 转换 到 单 环 路 探 
测 。 若 一 个 环 路 的 电源 失效 ， 系 统 自动 转换 到 单 环 路 探测 


货舱 火警 
货舱 火警 指示 如 下 : 

: 火警 铃 响 

. 两 个 主 火 警 指示 灯 都 亮 
. 六 /后 货舱 火警 指示 灯亮 。 
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防火 CHINA SOUTHERN 
货舱 灭火 
B351355 


前 翼 梁 的 空调 混合 舱 装 有 一 个 灭火 瓶 。 前 或 后 货舱 探测 到 火警 时 ， 前 
或 后 货舱 火警 指示 灯亮 。 按 压 货 舱 火 警 预 位 电 门 则 预 位 相应 的 灭火 瓶 。 
预 位 后 ， 按 压 货 舱 灭 火 瓶 释放 电 门 使 系统 释放 。 这 样 使 灭火 瓶 内 的 灭 
火 剂 完全 释放 到 选择 的 货舱 里 。 灭 火 瓶 释放 后 ， 人 货舱 灭火 瓶 释放 指示 
灯亮 。 该 指示 灯 约 30 秒 后 才 亮 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-B5$042, B5067-B5$070, B$112-B5113, B$120-B$123, B5125-BS129， 
BS5133, B5147, B$149, B$156-B$157, B$163, B5165-BS166， 
B5189-B5193, B5195, B3221-B5222, B5230, B5232-BS233， 
BS235-B5241, B5247, B$2$0-B$253, B$300, B5310, B$339-B5S340， 
BS356, B5419-B5421, B544S-B5446, B$468-B5469 

前 避 梁 的 空调 混合 舱 装 有 两 个 灭火 瓶 。 前 或 后 货舱 探测 到 火警 时 ， 前 
或 后 货舱 火警 指示 灯亮 。 按 压 货 舱 火 警 预 位 电 门 则 预 位 相应 的 灭火 瓶 。 
预 位 后 ， 按 压 货 舱 灭 火 瓶 释放 电 门 以 释放 第 ] 个 灭火 瓶 。 第 1 个 灭火 
瓶 内 的 灭火 剂 完 全 释放 到 选择 的 货舱 里 。 第 2 个 灭火 瓶 的 释放 受 控 制 ， 
货舱 灭火 剂 流 量 减 小 。 如 系统 解除 预 位 ， 第 2 个 灭火 瓶 无 法 释放 。 灭 
火 瓶 释放 后 ,货舱 灭火 瓶 释放 指示 灯 壳 。 该 指示 灯 可 能 会 30 秒 后 才 亮 。 
着 陆 时 如 第 1 个 灭火 瓶 已 释放 而 系统 仍 预 位 ， 第 2 个 灭火 瓶 的 释放 被 
抑制 。 


货舱 灭火 瓶 示意 图 
B4S314S4 
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B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B5040-B3042, B3007-B5070, B5112-B3113, B3120-B3123, B3125-B35129， 
B5133, B5147, B5149, B3150-B3137, B351063, B9103-B5100， 
B5189-B3193, B3195, B3221-B5222, B5230, B5232-B3233， 
B35233-B3241, B3247, B3230-B5233, B2300, B3310, B3339-B3340， 
B353506, B5419-B3421, B3445-B35440, B254068-B3409 
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电 洗 宝 防火 
钵 洗 室 防火 由 以 下 系统 组 成 : 
. 钾 洗 室 骨 烟 探 测 

. 钊 洗 室 灭火 〈( 温 控 的 ) 。 


铂 洗 室 冒 烟 探 测 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5120-B5123, B5125-B5129， 
B5133, B5147, B5149, B5155-B5157, B5163, B5165-B5166， 
B5189-B5193, B5195, B5221-B5222, B5230, B5232-B5233， 
B5235-B5241, B5247, B5250-B5251, B5300, B5310, B5339-B5340， 
B5356, B5419-B5421 

铂 洗 室 冒 烟 探 测 系统 监控 是 否 存在 冒 烟 。 探 测 到 冒 烟 时 : 

- 出 现 和 敬告 声 响 

: 晒 洗 室 冒 烟 探 测 器 面板 的 红色 警告 指示 灯亮 

B5252-B5253, B5445-B5446, B5468-B5469 

铂 洗 室 冒 烟 探测 系统 监控 是 否 存在 冒 烟 。 探 测 到 冒 烟 时 : 

- 出现 和 警告 声响 

: 钵 洗 室 冒 烟 探 测 器 面板 的 红色 状态 指示 灯亮 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5120-B5123, B5125-B5129， 
B5133, B5147, B5149, B5156-B5157, B5163, B5165-B5166， 
B5189-B5193, B5195, B5221-B5222, B5230, B5232-B5233， 
B5235-B5241, B5247, B5250-B5251, B5300, B5310, B5339-B5340， 
B5356, B5419-B5421 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
防火 CHINA SOUTHERN 


驾驶 舱 无 指示 。 当 不 再 有 烟 时 ， 按 压 JINTERRUPT (中 断 ) 电 门 可 将 警 
告 方 式 复 位 。 

BS1S5$. B3S2S2-B$2S$3, B544S-BS446. BS468-B5469 

多 驶 舱 无 指示 。 当 不 再 有 烟 时 ， 系 统 自 动 复位 。 

钵 洗 室 灭火 瓶 系 统 

灭火 瓶 系 统 位 于 每 个 望 洗 室 水 楼 下 方 。 探 测 到 火警 时 : 

- 灭火 瓶 自动 工作 

. 驾驶 舱 无 灭火 瓶 释放 指示 。 


火警 和 过 热 系统 测试 

按压 并 保持 故障 /不 工作 和 过 热 / 火 警 测 试 电 门 可 测试 火警 和 过 热 系统 。 
按压 并 保持 灭火 瓶 测试 电 门 可 测试 灭火 瓶 的 连续 性 。 松 开 电 门 时 所 有 
测试 指示 消失 。 

故障 /不 工作 测试 探测 

按压 并 保持 故障 /不 工作 和 过 热 /火警 测试 电 门 在 故障 /不 工作 ， 测 试 两 
台 发 动机 和 APU 故障 探测 电路 . 

故障 /不 工作 测试 指示 包括 : 

- 两 个 主 警告 指示 灯亮 

. 过 热 /探测 系统 信号 牌 竞 

. 故障 指示 灯 腕 

. APU 探测 不 工作 指示 灯亮 。 

过 热 / 火 警 测试 探测 

按压 并 保持 故障 /不 工作 和 和 过热/ 火警 测试 电 门 在 过 热 / 火 警 位 ,测试 两 
台 发 动机 、APU 以 及 轮 舱 火警 测试 器 的 过 执 和 火警 探测 环 路 。 

过 热 / 火 警 测试 指示 包括 : 

. 火警 铃 响 

- 两 个 主 火 警 指示 灯亮 

- 两 个 主 警告 指示 灯亮 

. 过 热 / 探 测 系统 信 号 有 牌 竞 

. 两 个 发 动机 火警 电 门 毫 

. APU 火警 电 门 训 

. 两 个 发 动机 过 热 指 示 灯 腕 

. 如 有 交流 电源 ， 轮 舱 火 警 指示 灯亮 

. 在 地 面 ， 轮 舱 内 APU 火警 喇叭 响 且 轮 舱 内 的 APU 火警 指示 灯 闪 亮 。 
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区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 防火 


灭火 瓶 测试 
灭火 瓶 测试 电 门 在 1 或 2 位 时 绿色 灭火 瓶 测 试 指示 灯亮 ， 证 实 从 释 
放 器 到 发 动机 火警 电 门 的 电路 连续 性 


货舱 火警 系统 测试 

按压 并 保持 货舱 火警 测试 电 门 可 测试 货舱 火警 探测 和 抑制 系统 。 测 试 

向 前 后 货舱 探测 环 路 发 出 测试 信号 并 证 实 灭火 瓶 释放 电路 的 连续 
。 松 开 测 试 电 门 时 所 有 测试 指示 消失 。 

页 ee 

货舱 火警 测试 指示 包括 : 

- 火警 铃 响 

. 两 个 主 火警 指示 灯 训 

- 灭火 瓶 测试 指示 灯亮 

. 所 选 环 路 的 全 部 探测 器 对 火警 测试 做 出 反应 时 ， 前 、 后 货舱 火警 指 
示 灯 学 

货舱 灭火 瓶 释放 指示 灯 胸 。 

注 : 过 热 / 防 火 面板 的 火警 铃 关 断 电 门 可 关 掉 火警 铃 和 主 火警 指示 灯 。 

注 : 进行 货舱 火警 测试 时 ， 如 环 路 中 一 个 或 多 个 探测 器 失效 ， 探 测 器 
故障 指 示 灯 腕 6 

注 : 单个 探测 器 故障 仅 可 由 人 工 测 试 来 探测 。 主 警告 指示 灯 不 亮 。 

注 : 货舱 火警 测试 结束 时 ， 可 能 延 议 4 秒 钟 后 所 有 相应 指示 同时 熄灭 。 


页 货舱 灭火 瓶 测 试 
货舱 火警 测试 按钮 按压 后 ， 绿 色 灭 火 瓶 指 示 灯 亮 ， 证 实 灭火 瓶 释放 线 
jw 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞 行 操 纵 


飞行 操纵 第 9 章 
目录 第 0 节 
在 制 和 和 9.10 
飞行 操纵 面板 9.10.1 
人 9.10.5 
人 9.10.7 
到 本 9.10.8 
人 9.10.9 
人 9.10.11 
人 9.10.15 
飞行 操纵 面 位 置 指 示 器 .es 9.10.16 
人 9.20 
生生 9.20.1 
人 9.20.1 
和 9.20.2 
人 9.20.2 
人 9.20.4 
人 9.20.4 
1 9.20.5 
横 滚 操纵 示意 图 9.20.6 
人 9.20.7 
让 信 计生 仆人 仆人 全 全 生生 生生 全 下 入 9.20.7 
和 9.20.8 
机关 狼人 9.20.10 
人 9.20.11 
人 9.20.12 
方向 舵 【 装 有 方向 舵 系 统 增强 装置 (RSEP )】 .pp..... 9.20.12 
人 央 图 大 9.20.13 
机 玖 站 9.20.14 
人 9.20.15 
人 9.20.15 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 隐 中 国 南方 航空 


飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 
人 9.20.15 
人 9.20.17 
人 9.20.18 
襟 收 和 缝 收 收 放 顺 序 9.20.18 
人 9.20.19 
站 9.20.19 
站 9.20.19 
不 对 称 和 偏 余 的 探测 、 保 护 和 指示 .pp 9.20.23 
非 指令 性 运动 的 探测 、 保 护 和 指示 .es 9.20.23 
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区 中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 





CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 

飞行 操纵 第 9 齐 
控制 和 指示 2 
飞行 操纵 面板 


FLT CONTROL STANDBY 
B HYD 


FEEL 
DIFF PREsSS 


SPEED TRII 
了 

PFACH TRI 

YA 则 AUTO SLAT 
DAIPER FA TIL 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


飞行 操纵 (FLIGHT CONTROL ) 电 门 

STBY RUD (备用 方向 舵 ) - 居 动 备用 液压 系统 系 并 打开 备用 方向 舵 
关 断 活 门 ， 给 备用 方向 舵 动 力 控制 组 件 增 压 。 

OFF - 关闭 飞行 操纵 关 断 活 门 ,隔离 副 愤 、 升 降 舵 和 方向 舵 的 相应 液压 
系统 压力 。 

ON ( 护 盖 位 ) -正常 工作 位 置 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
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飞行 操纵 低压 (LOW PRESSURE ) 灯 
亮 〈 琥 珀 和 色 ) - 
. 表明 供给 副 曝 、 升 降 舵 和 方向 舵 的 液压 系统 (A 或 B) 压力 低 
. 当 相 应 飞行 操纵 电 门 放 在 STBYRUD 位 且 备 用 方向 舵 关 断 活 门 打开 
陡 大 天 人 
飞行 扰 流 板 (SPOILER ) 电 门 
ON ( 护 盖 位 ) -正常 工作 位 置 。 
OFF - 关闭 相应 的 飞行 扰 流 板 关 断 活 门 。 
注 : 仅 在 维护 时 使 用 。 
余 愤 偏 航 阻尼 器 (YAW DAMPER ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 偏 航 阻 尼 器 未 接 通 。 
偏 航 阻尼 器 (YAW DAMPER ) 电 门 
OFF - 断 开 偏 航 阻 尼 器 。 
ON - 
. 如 飞行 操纵 了 B 系统 电 门 在 ON 位 ， 主 偏 航 阻 尼 器 与 主 方向 舵 电 源 控 
制 组 件 接 通 
.如 飞行 操纵 A 和 B 系 统 电 门 都 在 STBYRUD 位 ,备用 偏 航 阻 尼 器 与 
备用 方向 舵 电 源 控 制 组 件 接 通 。 
本 一 备用 液 壬 (STANDBY HYD ) 灯 
备用 液压 油 量 低 (STANDBY HYDRAULIC LOW QUANTITY ) 灯 
亮 〈( 琥 珀 和 色 ) - 
. 表示 备用 液压 油箱 的 油 量 低 
: 始终 预 位 。 
备用 液压 低压 (STANDBY HYDRAULIC LOW PRESSURE ) 灯 
亮 〈( 琥 珀 和 色 ) - 
- 表示 备用 系 输 出 压力 低 
: 只 有 在 选择 备用 系 工 作 后 或 自动 备用 功能 起 作用 时 才 预 位 。 
备用 方向 舵 接 通 (STANDBYRUD ON ) 好 
. 亮 (琥珀 色 ) -表示 备用 方向 舵 系 统 被 指令 打开 来 给 备用 方向 舵 动 
力 控制 组 件 增 压 。 
备用 襟 惨 (ALTERNATE FLAPS ) 主 电 门 
OFF ( 护 盖 位 ) -正常 工作 位 置 。 
ARM - 关闭 后 缘 襟 收 光 通 活 门 ， 尼 动 备 用 系 ， 并 预 位 备用 襟 履 位 置 电 
门 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞 行 操 纵 


芽 王 备用 裤 巡 (ALTERNATE FLAPS ) 位 置 电 门 
仅 当 备用 襟 辟 主 电 门 预 位 时 作用 。 
UP - 
电动 收 起 后 缘 襟 怕 

- 前 缘 和 用 置 保持 在 放出 位 置 ， 且 备用 襟 冲 系 统 不 能 将 其 收 上 。 
OFEF - 正常 工作 位 置 。 

DOWN ( 弹 和 保 持 在 OFF 位 ) - 

.〈( 皮 时 ) 用 备用 液压 将 前 缘 装 置 完全 放出 
(保持 ) 电动 放出 后 缘 襟 冲 直 到 松 开 电 门 。 

会 允 癌 党 压 兰 (FEELDIFFPRESS ) 灯 
后 缘 襟 收 全 收 上 或 放下 时 预 位 。 

亮 (琥珀 色 ) - 

- 表明 升降 舵 种 觉 计 工 机 感觉 到 压 差 过 大 。 

注 : 错误 接 通 升降 舵 感 觉 偏 移 组 件 将 导致 压 差 过 大 。 
速度 配 平 失效 (SPEED TRIM FAIL ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 

. 指示 速度 配 平 系统 失效 

- 主 警告 灯 重 现时 ， 表 明 飞 行 操 纵 计算 机 〈(FCC ) 单 通道 失效 ， 主 
告 系统 复位 时 该 灯 炸 灭 。 

马赫 配 平 失效 (MACH TRIMFAIL ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 


9 性 


- 指示 马赫 配 平 系统 失效 
警告 灯 重 现时 ， 和 表明 飞行 操纵 计算 机 〈FCC ) 单 通道 失效 ; 主 警 


告 系统 复位 时 该 灯 炸 灭 ， 
自动 缝 翼 失效 (AUTO SLATFAIL ) 灯 


亮 〈 琥 珀 和 色 ) - 
- 指示 自动 缝 桶 系统 失 效 
警告 灯 重 现时 ， 表 明 一 部 失速 管理 / 偏 航 阻尼 器 (SMYD ) 计算 机 
失效 ， 主 警告 系统 复位 时 该 灯 熄 灭 。 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 


STAB TRIM 
MAIN AUTO 
ELECT NORMAL PILOT OVERRIDE 


站 人 全民 9 





CONTROL WHEEL CONTROL STAND AFT 
ELECTRONIC 
PANEL 
CENTER 
FORWARD 
PANEL 





安定 面 配 平 轮 

. 提供 安定 面 人 工 操纵 

. 超 控 其 它 安 定 面 配 平 输入 信号 

: 安定 面 运动 时 转动 。 

注 : 正常 工作 时 ， 手 柄 应 折 放 在 安定 面 配 平 轮 内 。 
安定 面 配 平 指示 器 

在 旁边 的 刻度 上 指示 飞机 配 平 单位 。 
安定 面 配 平 绿 区 范围 

符合 起 飞 配 平 调 定 值 的 允许 范围 。 


March 2sS, 2010 D06-27370-81B-GCUN 9.10.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
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全 鸡 安定 面 配 平 电 门 ( 弹 作 保持 在 中 间 位 ) 
按压 (两 个 ) - 

: 电动 控制 安定 面向 指令 方向 配 平 

. 脱 开 已 接 通 的 自动 罗 驶 
安定 面 配 平 主 电动 (MAIN ELECT ) 切断 电 门 
NORMAL - 正常 工作 位 置 。 
CUTOUT - 使 安定 面 配 平 电 门 不 工作 。 
叙 一 安定 面 配 平 自动 驾驶 (AUTOPILOT ) 切断 电 门 
NORMAL - 正常 工作 位 置 。 
CUTOUT - 

- 使 自动 轰 驶 安定 面 配 平 不 工作 

. 脱 开 已 接 通 的 自动 蜀 驶 
安定 面 配 平 超 控 电 门 
OVERRIDE ( 超 控 ) - 旁 通 驾 驶 杆 作 动 的 安定 面 配 平 切断 电 门 以 恢复 
电动 配 平 电 门 电源 。 
NORM ( 护 盖 位 ) -正常 工作 位 置 。 
张 玫 安定 面 失去 配 平 (STAB OUT OF TRIM ) 灯 
参阅 第 4 章 - 自 动 飞行 。 
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| 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SKS5 FCOM 


CH 飞行 操纵 


RUDDER TRIM 


15 “10 10 15 
人 
| 


LEFT UNITS 





CREW STATION 





AFT ELECTRONIC PANEL 





CENTER FORWARD 
PANEL 


方向 舵 脚 中 

焉 :~ 

. 控制 方向 舵 位 置 

- 允许 前 轮 在 中 心 线 每 侧 7 度 范围 内 转 这 。 
方向 舵 配 平 指示 器 

指示 方向 舵 配 平 单位 。 

方向 舵 配 平 关 断 (OFF ) 旗 

亮 (琥珀 色 ) (可 见 ) -方向 舵 配 平 指示 器 不 工作 。 
僵 方向 能 配 平 控制 器 ( 弹 作 保 持 在 中 间 位 ) 
旋转 -向 所 需 方向 电动 配 平方 向 舵 。 

偏 航 阻 尼 器 指示 器 

: 指示 方向 舵 主 偏 航 阻尼 器 的 移动 

: 不 显示 飞行 员 方向 舵 脚 踪 输 入 值 。 








March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 9.10.7 
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副 权 / 升 降 舵 /飞行 扰 流 板 


AILERON TRIM 


10 8 0 4202 4 6 8 10 
[LTLLLDULLLLLLLL 


AILERON 





AFT ELECTRONIC CREW STATION 
PANEL 

副 翼 配 平 (AILERON TRIM ) 指示 器 
显示 副 喜 配 平 单位 。 
副 翼 (AILERON ) 配 平 电 门 (弹簧 保持 在 中 间 位 ) 
移动 两 个 电 门 重 调 副 误 中 立 控制 位 置 。 
驾驶 盘 
旋转 -向 所 需 方向 操纵 副 愤 和 飞行 扰 流 板 。 
4 
推 / 拉 - 

-向 所 需 方向 操纵 升降 能 

与 安定 面 配 平反 向 操纵 可 中 止 电 动 配 平 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞 行 操 纵 





减速 板 


2 屿 4 
ARMED 


3 SPEED BRAKE 
DO NOT ARM 





LEFT FORWARD 
PANEL 


4 SPEEDBRAKES 
EXTENDED 


RIGHT FORWARD 
CONTROL STAND PANEL 





减速 板 (SPEED BRAKE ) 手柄 

DOWN (下 卡 位 ) -所 有 飞行 和 地 面 扰 流 板 收 起 。 

ARMED ( 预 位 ) - 

- 自动 减速 板 系 统 预 位 

. 接地 时 ， 减 速 板 手柄 移 向 伸 出 位 ， 所 有 飞行 和 地 面 扰 流 板 放出 。 
FLIGHT DETENT (飞行 卡 位 ) -所 有 飞行 扰 流 板 放 出 ， 达 到 空中 使 用 


最 大 位 置 。 
UP ( 伸 出 位 ) -所 有 飞行 和 地 面 扰 流 板 放出 ， 达 到 地 面 使 用 的 最 大 位 
置 。 


减速 板 预 位 (SPEED BRAKE ARMED ) 灯 

减速 板 手 柄 在 下 卡 位 时 ， 该 灯 不 襄 。 

襄 (绿色 ) -指示 自动 减速 板 系统 输入 信号 有 效 。 

减速 板 未 预 位 (SPEED BRAKE DO NOT ARM ) 灯 

减速 板 手 柄 在 下 卡 位 时 ， 该 灯 不 襄 。 

亮 〈( 琥 珀 双 ) - 

- 指示 非 正 常情 况 或 自动 减速 板 系 统 输入 测试 信号 ， 或 

- 在 着 陆 期 间 ， 指 示 轮 速 已 下 降 至 低 于 60 节 ， 并 且 减 速 板 手柄 不 在 下 
卡 位 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


鲍 一 减速 板 放 出 (SPEEDBRAKES EXTENDED ) 灯 
亮 (琥珀 和 色 ) - 
有 让 = 
减速 板 手 柄 超出 预 位 卡 位 ， 且 
- 后 缘 襟 辟 放 出 大 于 襟 可 10， 或 
-无线电 融 度 小 于 800 英尺 
- 在 地 面 - 
-减速 板 手 柄 在 下 卡 位 ， 
-地面 扰 流 板 未 收回 。 
注 : 在 地 面 ， 液 压 系 统 A 压力 低 于 7S0 psi 时 ， 减 速 板 放出 灯 不 亮 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 


后 缘 襟 性 


B21069, B2020, B2022, B29106-B2917, B3008-B5070, B35221-B3222， 
B35230, B5232-B3233, B3233-B35241, B2247, B3230-B323533 


FLAPS LIMIT 《IAS ) 


4 咱 = 辣 和] 
Re 总 十 民 
4 30-165k 
10-210kK #D-156k 

230K ALT FLAP 
EXTEND 





CENTER FORWARD 
PANEL 





CONTROL STAND 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


国 南方 航空 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


B2093-B2097, B3020-B35022, B3040-B3042, B3007, B5112-B3113， 
B2133, B3147, B5149, B513506-B3137, B3103, B3105-B351060， 
B2>189-B3193, B3195, B3300, B3310, B3339-B35340, B2330， 
B35419-B3421, B3445-B354406, B34068-B3409 


FLAPS LIMIT 《IAS ) 


1-250kK 15-200K 
2-250K 25-190K 
5 一 250K 30-175K 
10-210k O0-162K 


230K ALT FLAP 
EXTEND 





CENTER FORWARD 


PANEL 
CONTROL STAND 
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区 中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 
B3120-B3$123, B3123-BS129, BS154 


FLAP LOAD 
RELIEF 


RIGHT FORWARD 
PANEL 








FLAPS LIMIT 《IAS > 


1-250K 15-200k 
2-250K 25-190k 
5-250K 30-175k 


10-210k D-162k 


230KkK ALT FLAP 
EXTEND 





CONTROL STAND CENTER FORWARD PANEL 


襟 翼 (FLAP ) 手柄 
. 选择 襟 翼 控 制 活 门 位 置 ， 向 襟 相 驱 动 组 件 提供 液压 
. 选择 后 缘 襟 收 位 置 决 定 前 缘 装 置 的 位 置 
. 如 第 9.20 节 所 描述 ， 襟 翼 30 和 40 时 ， 预 位 襟 翼 却 载 系统 。 
能 镭 襟 避 卡 仁 
防止 无 意 中 襟 收 手 柄 移动 超出 : 
- 位 置 1 - 检 查 单 发 复 飞 时 的 襟 要 位 置 
. 位 置 1$ - 检查 正常 复 飞 时 的 襟 收 位 置 。 
襟 杜 位 置 指示 器 
. 指示 左 和 右 后 缘 襟 性 位 置 
. 提供 后 缘 襟 相 不 对 称 和 偏 斜 指示 
他 鸡 襟 眉 限 制 (FLAPS ) 标牌 
指示 各 襟 收 调 定 值 相应 的 最 大 速度 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 国 南方 航空 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


襟 相 趣 载 (FLAPLOAD RELIEF ) 灯 
BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS 
亮 (琥珀 和 色 ) - 
。 如 果 襟 收 设 置 在 40: 
。 由 于 超速 ， 襟 冲 收 回 到 30， 或 
。 如 果 襟 翼 设 置 在 30: 
。 由 于 超速 ， 襟 丑 收 回 到 25。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞 行 操 纵 





3 一 








LE DEVICES 
FLAPS ER 
如 


TRANSIT 
EXT 
UnEX 


LE FLAPS 上 LE FLAPS 
TRANSIT EXT 


CENTER FORWARD 
AFT OVERHEAD PANEL PANEL 
全 国 前 缘 装 置 (LE DEVICES ) 信号 牌 面板 
指示 各 前 缘 襟 翼 和 终 要 位 置 ， 
灭 -相应 的 前 缘 装 置 收 上 。 
区 到 前 缘 装 置 过 渡 (TRANSIT ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 相应 的 前 缘 装 置 在 过 渡 中 。 
2 前 缘 装 置 放出 (EXT) 灯 
绿色 ) -相应 的 前 缘 缝 收 在 放出 (中间 ) 位 置 。 
mm 前 缘 装 置 完全 放出 (FULLEXT ) 灯 
(绿色 ) -相应 的 前 缘 装 置 完全 放出 。 
前 缘 信 号 牌 面板 测试 (TEST ) 电 门 
按压 -测试 所 有 信号 牌 面 板 灯 。 
钥 纯 访 缘 鹤 录 过 波 (LE FLAPS TRANSIT ) 灯 
亮 〈 琥 珀 和 色 ) - 
. 任何 前 缘 装 置 在 过 渡 中 
. 任何 前 缘 装 置 不 0 对 应 的 程 厅 设 定位 置 
. 前 缘 装 置 出 现 非 指令 性 的 移动 (两 个 或 以 上 的 前 缘 襟 可 或 颖 收 移 离 
其 所 指令 的 位 置 ) 
. 备用 放 襟 收 过 程 中 ， 在 前 缘 闭 置 完 全 放出 且 后 缘 襟 收 达 到 襟 可 10 前 
JE 灯 二 和 部 5 
注 : 飞行 中 自动 缝 收工 作 期 间 ， 此 灯 受 抑制 。 
前 缘 襟 相 放 出 (LE FLAPS EXT ) 灯 
亮 〈( 绿 色 ) - 
所 有 前 缘 襟 翼 放 出 ， 并 且 所 有 前 缘 缝 要 在 放出 (中间 ) 位 (后 缘 襟 
曝 1、2 和 和 5) 
. 所 有 前 缘 闭 置 完 全 放出 (后 缘 襟 收 从 10 到 40 )。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


飞行 操纵 面 位 置 指示 器 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, BS020-BS022， 
BsS040-Bs042, BS0067-B3s070, BS112-Bs113, BsS120-BsS123, Bs12S-Bs129， 
BsS133, BS147, BsS149, BS1Ss, BS103, Bs10sS-Bs100, Bs189-BS193， 
BS19s, BS221-BsS222,，BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241，Bs247， 
BsS2s0-Bs2sS3, BS300, Bs310, Bs339-Bs340, BS3sS6, BS419-BsS421， 
BsS44s-Bs440, Bs408-Bs409 


一 MFD 一 一 
1 





CENTER FORWARD PANEL 





RUDDER 


LOWER DISPLAY UNIT 


MEFD 系统 (SYS ) 电 门 
按压 - SYS 
.在 下 DU 上 显示 飞行 操纵 面 位 置 指 示 ; 或 如 主 面板 DU 电 门 扳 到 INBD 
MED (内 侧 多 功能 显示 ) 位 ， 则 显示 内 侧 DU。 
. 再 次 按压 可 清除 相关 DU 上 的 指示 。 
飞行 扰 流 板 (FLT SPLR ) (白色 ) 
指示 相应 的 ( 左 / 右 ) 飞行 扰 流 板 位 置 : 
. 顶部 标记 描述 飞行 扰 流 板 完 全 打开 的 情况 
. 底部 标记 描述 扰 流 板 放下 的 情况 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 操纵 


[| 
[Le 


区 中 国 南 方 
CHINA SOUTHERN 


副 相 (AILL ) (白色 ) 
显示 相应 的 〈 左 / 右 ) 副 居 位 置 : 
- 顶部 标记 描述 最 大 向 上 侦 转 位 


. 中 央 标 记 描 述 中 立 位 置 

- 原 部 标记 描述 最 大 向 下 偏转 位 
狂 对 升降 秽 (ELEV ) (白色 ) 

显示 升降 舵 的 位 置 : 

: 顶部 标记 描述 最 大 向 上 偏转 位 

: 中 央 标 记 描 述 在 地 面 时 的 中 立 位 置 并 在 绿 区 配 平 

: 底部 标记 描述 最 大 向 下 偏转 位 。 

注 : 升降 舵 中 立 位 置 随 安 定 面 位 置 、 襟 桶 位 置 和 马赫 数 的 变化 而 变化 。 

中 央 索 引 标 记 设 署 为 正常 起 飞 条 件 。 由 于 某 种 飞机 抬 轮 配 平 设置 

的 原因 ， 指 针 可 能 会 产生 些微 偏 移 。 


方向 舵 (RUDDER ) (白色 ) 


显示 方向 舵 位 置 : 
左边 标记 描述 最 大 向 左 偏转 位 


. 中 央 标 记 描 述 中 立 位 置 
. 右边 标记 描述 最 大 向 右 偏转 位 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 
行 操纵 第 9 齐 
系统 说 明 第 20 节 
介 织 


主要 飞行 操纵 系统 使 用 与 液压 动力 控制 组 件 机 械 连 接 的 常规 驾驶 盘 、 
轰 驶 杆 脚跟 。 液 压 动力 控制 组 件 控制 主要 飞行 操纵 面 、 副 辟 、 升 降 舵 
和 方向 舵 。 飞 行 操纵 由 充足 的 液压 源 (系统 A 和 系统 B) 供 压 ， 任 一 
液压 系统 均 可 控制 所 有 主要 飞行 操纵 。 如 需要 ， 可 人 工 操纵 副 吉 和 升 
降 舵 。 如 系统 A 和 系统 也 压 力 不 可 用 ， 可 通过 备用 液压 系统 操纵 方向 
能 。 

包括 后 缘 襟 愤 、 前 缘 襟 愤 和 缝 相 (前 缘 鞘 置 ) 的 辅助 飞行 操纵 、 增 升 
RN 
某 些 情况 下 ， 动 力 转 换 组 件 (PTU ) 自动 向 前 缘 装 置 供电 (参阅 第 1 
草 “ 液 压 ” 中 的 -动力 转换 组 件 )。 也 可 用 备用 液压 放出 这 些 装 置 。 


飞行 员 操 纵 
飞行 员 操 纵 包 括 : 
. 两 个 轰 驶 杆 . 副 权 配 平 电 门 
. 两 个 驾驶 盘 : 方向 舵 配 平 控制 
两 副 方 向 舵 脚 足 . 偏 役 阻 撕 电 门 
. 减速 板 手柄 . 备用 襟 收 主 电 门 
- 衬 性 手柄 : 备用 襟 可 位 置 电 门 
. 安定 面 配 平 切断 电 门 .飞行 操纵 电 门 
安定 面 配 平 超 控 电 门 . 飞行 扰 流 板 电 门 
. 安定 面 配 平 电 门 
受 >> 定 面 配 平 轮 


罗 驶 杆 和 交 驶 盘 由 机 械 转 换 机 构 连接 ， 允 许飞 行 员 淮 通 卡 阻 的 操纵 系 
统 民 操 纵 面 。 


两 副 方向 舵 脚 蹲 之 间 有 刚性 连接 。 
减速 板 手柄 可 人 工 或 自动 地 对 称 驱 动 扰 流 板 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 攀 中 国 南方 航空 


飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 
飞行 操纵 面 

俯仰 操纵 由 以 下 装置 提供 : 

- 两 个 升降 舵 

:一 个 可 动 的 水 平安 定 面 。 

横 滚 操纵 由 以 下 装置 提供 : 

- 两 个 副 台 

: 八 片 飞行 扰 流 板 。 


偏 航 操纵 由 单个 方向 舵 提 供 。 在 起 飞 过 程 中 ， 方 向 舵 在 40 至 60 节 之 
闻 开 始 产 生气 动 效 应 。 

后 缘 襟 翼 、 前 缘 襟 可 和 缝 桶 在 起 飞 、 进 近 和 着 陆 时 起 增 升 作用 。 
BS5120-B5123, B$125-B5129. B5$1S5-B5157 

权 炎 小 翼 能 够 增强 飞机 的 性 能 ， 增 加 航程 和 提高 燃油 效率 。 

在 空中 ， 对 称 的 飞行 扰 流 板 可 用 为 减速 板 。 在 地 面 ， 对 称 的 飞行 和 地 
面 扰 流 板 可 破坏 升力 并 增加 刹车 效应 。 

飞行 操纵 面 位 置 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5S020-B5022.， 
BS5040-B5042. BS067-B5070. B$112-B5$113. B5133, B$147. B5149. 
BS5163. B$165-B5166. B$189-B5193. B$195. B5221-BS222. B5230). 


B32>232-B3233, B3235-B35241, B3247, B?230-B5253, B3300, B3310， 
B32339-B3340, B3330, B3419-B3421, B3443-B3440, B3408-B3409 







FLIGHT 
(你 SPOILERS 
全 
Eee Se222 一 GROUND 
LE FLAPS < NSPOILERS 





一 RUDDER 


AS 
TE FLAPS > 
STABILIZER 2 
AILERONS ELEVATORsS 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 


B5120-B3123, B3125-B5129, B51353-B531357 








BLENDED 
WINGLETS 1 N 和 
一 AILERONS ELEVATORS 
NM 
FLIGHT NAN 
SPOILERSEESS 
NS STABILIZER 


GROUND 
SPOILERS 


有 





LE FLAPS LE SLATS 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


横 滩 操 纵 

横 滚 操纵 面板 包括 液压 驱动 的 副 妓 和 飞行 扰 流 板 ， 转 动 罗 驶 盘 即 可 控 

得] 。 

副 性 

副 权 提供 沿 飞 机 纵 轴 的 横 滚 操纵， 由 飞行 员 的 交 驶 盘 控 制 ， 飞 行 操纵 

电 门 A 和 B 控制 液 压 关 断 活 门 。 可 使 用 这 些 活 门将 副 喜 、 升 降 舵 以 及 

es 

机 长 驾驶 盘 由 钢 索 通过 副 屠 感觉 和 定 中 组 件 与 副 时 莹 动力 榨 制 组 件 

( PCUSsS ) 连接 。 副 轰 驶 的 轰 十 克 风 索 通过 扰 流 板 混合 尼 局 左 与 扰 流 板 动 力 

控制 组 件 连接 。 两 个 驾驶 盘 由 钢 索 驱动 系统 连接 ， 可 以 用 任 一 蜀 驶 奶 

操纵 副 愤 和 扰 流 板 。 液 压 动 力 完 全 失效 时 ， 转 动 萄 驶 盘 可 机 械 操纵 副 

可。 由 于 摩 探 力 和 空气 动力 载 向 ， 操 纵 力 要 大 些 。 

副 惨 转换 机 构 

如 副 又 或 扎 流 极 下 骸 ， 则 用 力 操纵 机 长 和 副 驾 驶 的 绝 驶 盘 可 判别 哪个 

系 统 ( 副 收 或 扰 流 板 ) 可 用 ， 哪 个 绝 驶 盘 (机 长 或 副 绝 驶 ) 可 提供 横 
浚 操纵 ， 如 副 星 操纵 系统 卡 阻 ， 则 用 力 操纵 副 驾 驶 的 区 驶 盘 通过 扰 流 

板 控 制 横 党， 此 时 5 驶 盘 不 工作 。 如 扰 流 板 风 。 

则 操纵 机 长 变 驶 栓 通 过 副 覆 控制 横 滚 ， 此 时 扰 流 板 和 副 驾 驶 交 驶 检 不 

本 2 

副 惨 配 平 

生生 配 平 电 门 指令 副 址 配 平 。 配 

平时 电动 重 调 副 辟 感觉 和 定 中 组 件 的 位 置 ， 使 萄 驶 栖 转 动 并 重新 调 定 

副 履 的 中 立 位 置 。 ， 示 在 各 驾驶 杆 顶 部 的 刻度 上 。 

自动 驾驶 接 通 时 使 用 副 丑 配 平 ， 交 驶 盘 位 置 不 反映 配 平 值 。 自 动 轰 

控制 配 平 ， 并 将 多 驶 盘 保 持 在 控制 航向 / 航 迹 所 需 的 位 置 。 自 动 轰 

通 时 进行 副 收 配 平 将 导致 配 平 不 当 ， 且 脱 开 自动 驾驶 还 会 导致 突然 的 

横 滚 运动 。 
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飞行 扰 流 板 

每 个 机 枝 上 表面 各 有 四 片 飞行 扰 流 板 。 液 压 系统 A 和 系统 B， 分 别 向 
不 同 的 扰 流 板 组 供 压 ， 在 液压 系统 失效 时 使 之 相互 隔离 并 保持 扰 流 板 
对 称 工 作 。 两 个 飞行 扰 流 板 电 门 控制 液压 关 断 活 门 。 

在 空中 和 地 面 ， 飞 行 扰 流 板 用 作 减 速 板 以 增加 阻力 并 减少 升力 。 飞 行 
扰 流 板 还 可 以 根据 罗 驶 盘 指 令 辅 助 横 滚 操纵 。 扰 流 板 混合 器 与 副 收 钢 
索 驱 动机 构 相 连 ， 控 制 每 块 扰 流 板 的 液压 动力 控制 组 件 ， 使 扰 流 板 随 
副 权 运 动 而 相应 运动 。 

副 收 向 上 时 飞行 扰 流 板 升 起 ， 副 收 向 下 时 飞行 扰 流 板 保持 不 动 。 萄 驶 
盘 偏 转 约 10 度 以 上 ， 扰 流 板 才 开 始 偏转 。 
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信仰 操纵 

俯仰 操纵 面包 括 液压 驱动 的 升降 舵 和 一 个 电 驱 动 的 安定 面 。 向 前 向 后 
扳 动 罗 驶 杆 即 可 控制 升降 舵 。 安 定 面 由 自动 驾驶 配 平 或 人 工 配 平 控制 。 
升降 舵 

升降 舵 提 供 泊 飞机 横 轴 的 俯仰 操纵 。 由 飞行 员 驾 驶 杆 控制 。 飞 行 操纵 
电 门 A 和 B 控制 升降 舵 的 液压 关 断 活 门 。 

钢 索 将 飞行 员 的 萄 驶 杆 与 液压 系统 A 和 了 B 供 压 的 升降 舵 动 力 控制 组 件 
连接 起 来 。 升 降 舵 用 一 个 扭矩 管内 连 。 如 液压 系统 A 和 了 B 失 效 ， 可 以 
前 后 操纵 驾驶 杆 ， 机 械 调 整 升降 舵 位 置 。 由 于 摩擦 力 和 空气 动力 载荷 ， 
操纵 力 要 大 些 。 

升降 舵 驾 驶 杆 超 控 机 构 

驾驶 杆 卡 阻 时 ， 超 控 机 构 可 使 驾驶 杆 结构 分 离 ， 用 力 操纵 卡 阻 的 升降 
舵 可 以 分 离 机 长 或 副 四 驶 的 驾驶 杆 。 分 离 后 可 自由 移动 的 驾驶 杆 可 提 
供 足 够 的 升降 舵 操 纵 。 

虽然 升降 舵 的 移动 行程 大 大 减 小 ， 但 仍 可 满足 着 陆 拉 平 所 需 的 升降 舵 
移动 量 。 驾 驶 杆 力 大 于 并 超过 恢复 人 工控 制 所 需 的 操纵 力 。 如 在 着 陆 
阶段 出 现 卡 阻 ， 则 需要 更 大 操纵 力 充 分 控制 升降 舵 以 完成 着 陆 拉 平 。 
可 用 安定 面 配 平 抵消 持续 的 交 驶 杆 力 。 

升降 舵 感 觉 系统 

升降 舵 感 觉 计 算 机 根据 空 速 输入 信号 (来 自 升降 舵 皮 托 系统 ) 和 安定 
面 位 置 提 供 模拟 空气 动力 。 升 降 舵 感 党 和 定 中 组 件 把 感觉 传输 给 萄 驶 
杆 。 升降 舵 感 觉 计 算 机 使 用 液压 系统 A 或 了 的 压力 操纵 感觉 系统 。 优 
先 使 用 压力 高 的 液压 系统 。 任 一 液压 系统 或 升降 舵 感觉 皮 托 系统 失效 
时 ， 升 降 舵 感觉 计算 机 可 感 党 过 量 的 压 差 并 且 感 党 压 差 灯亮 。 
马赫 配 平 系统 

马赫 配 平 系统 提供 高 马赫 数 时 的 速度 稳定 性 。 马 赫 数 大 于 0.61$ 时 ， 随 
着 速度 的 增加 ， 升 降 舵 根据 安定 面 位 置 而 调整 ， 从 而 自动 完成 马赫 配 
平 。 飞 行 操纵 计算 机 (FECC ) 使 用 大 气 数 据 惯 性 基准 组 件 的 马赫 数 ， 
计算 马赫 配 平 作 动 简 的 位 置 。 马 赫 配 平 作 动 简 重 新 调整 升降 舵 感 党 和 
定 中 组 件 ， 从 而 调整 驾驶 杆 的 中 立 位 置 。 
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必定 面 

水 平安 定 面 由 驾驶 林 安 定 面 配 平 电 门 或 由 自动 驾驶 配 平 控制 的 单个 电 
动 配 平 马达 定位 ， 也 可 以 通过 人 工 转动 安定 面 配 平 轮 控 制 。 
安定 面 配 平 

人 工 操 纵 飞机 时 ， 各 绝 驶 盘 的 安定 面 配 平 电 门 通过 安定 面 主 电动 配 平 
电路 驱动 电动 配 平 马达 。 自 动 罗 驶 接 通 时 ， 通 过 自动 闻 驶 安定 面 配 平 
电路 完成 安定 面 配 平 。 主 电动 配 平 和 自动 驾驶 安定 面 配 平 有 两 种 速度 
方式 - 禄 收 放 出 时 高 速配 平 ， 襟 收 收 上 时 低速 配 平 。 如 自动 蜀 驶 接 通 ， 
使 用 任何 一 对 安定 面 配 平 电 门 将 自动 脱 开 自动 钨 驶 。 任 何 时 候 进 行 安 
定 面 电动 配 平 时 ， 安 定 面 配 平 轮 均 转 动 。 

通过 操纵 台 上 的 安定 面 主 电动 配 平 切断 电 门 和 自动 轰 驶 安定 面 配 平 切 
世 电 门 可 以 使 自动 蜀 驶 或 主 电动 配 平 输入 信号 与 安定 面 配 平 马达 脱 
让、 

驾驶 杆 向 配 平 方向 反 向 移动 时 ， 驾 驶 杆 驱动 的 安定 面 配 平 切断 电 门 中 
止 主 电动 配 平 和 自动 鸭 驶 配 平 。 安 定 面 配 平 超 控 电 门 在 超 控 位 时 ， 可 
使 用 电动 配 平 而 不 必 考 虑 驾驶 杆 的 位 置 。 

通过 钢 索 可 人 工控 制 安定 面 ， 飞 行 员 转 动 安 定 面 配 平 轮 可 改变 安定 面 
的 位 置 。 两 个 独立 的 刹车 系统 用 于 固定 安定 面 位 置 。 人 工 转 动 配 平 轮 
可 超 控 自 动 欧 驶 或 主 电动 配 平 。 在 某 些 情况 下 ， 需 用 较 大 的 人 工 操 纵 
力 才 能 转动 安定 面 配 平 轮 。 抓 住 安定 面 配 平 轮 将 停止 安定 面 的 运动 。 
重心 在 前 或 在 后 的 安定 面 配 平 操纵 

安定 面 配 平 到 电动 配 平 极限 时 ， 人 工 操纵 配 平 轮 仍 可 提供 额外 配 平 。 
如 人 工 配 平 使 安定 面 位 置 超过 电动 配 平 极限 ， 可 用 安定 面 配 平 电 门 使 
之 返回 电动 配 平 限制 内 。 
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安定 面 位 置 指 示 和 绿 区 
各 安定 面 配 平 轮 内 侧 两 个 安定 面 配 平 指示 器 上 的 单位 显示 安定 面 配 平 
位 置 。 安 定 面 配 平 指示 器 同时 显示 起 飞 绿 区 指示 。 
各 种 配 平方 式 的 配 平 有 效 范 围 : 
. 主 电 动 配 平 
. 襟 翼 放 出 0.0$ 至 14.5 单位 
B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, B5068-B5070, B5221-B5222， 
B5230, B$232-B5233, B523S$-B5241, B5247, B$250-BS253 
. 襟 翼 收 上 4.30 至 14.5 单位 
B2693-B2697, B5020-B5022, B5040-B5042, B5067, B$112-BS113， 
BS5120-B$123, B5125$-B5$129, B5133, B$147, B$149, B51SS-BS157， 
B5163, B5165$-B5166, B5189-B5193, B$195$, B$300, BS310， 
BS5339-B5340, B$3$6, B$419-BS$421, B$445-B5446, B$468-B5469 
. 襟 翼 收 上 3.95 至 14.5 单位 
. 自动 驾驶 配 平 0.05 至 14.5 单位 
. 人 工 配 平 -0.02 至 16.9 单位 。 
安定 面 配 平 指示 器 的 绿 区 ， 表 示 起 飞 配 平 范围 。 准 备 起 飞 时 ， 如 安定 
面 配 平 不 在 绿 区 内 ， 人 警告 喇叭 发 出 断 续 的 声响 警告 。 
速度 配 平 系统 (STS ) 
自动 罗 驶 未 接 通 时 ， 速 度 配 平 系统 在 总 重 小 、 重 心 靠 后 和 大 推力 情况 
下 可 改进 飞行 性 能 。STS 的 目的 是 使 飞机 通过 指令 安全 面 到 与 速度 改 
变相 反 的 方向 而 回 到 配 平 速度 。 它 监控 安定 面 位 置 输入 信号 、 油 门 杆 
位 置 、 空 速 和 垂直 速率 ， 然 后 使 用 自动 蜀 驶 安定 面 配 平 来 配 平 安定 面 。 
随 肴 飞机 速度 从 配 平 速度 增加 或 减少 ， 安 定 面 被 指令 在 使 飞机 回 到 配 
平 速 度 的 方向 。 这 样 就 增加 了 控制 杆 力 以 使 飞机 回 到 配 平 速度 。 飞 机 
回 到 配 平 速 度 后 ， 由 STS 指令 的 安定 面 位 移 被 移 除 。 
该 系统 在 起 飞 、 爬 升 和 复 飞 时 经 第 使 用 。 速 度 配 平 的 工作 条 件 如 下 : 
. 指示 空 速 在 100 节 和 0.5 马赫 .自动 驾驶 未 接 通 
之 加 . 接收 到 配 平 要 来 
. 起 飞 后 10 秒 钟 
. 松 开 配 平 电 门 后 $ 各 钟 
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失速 识别 

偏 航 阻 尼 器 、 升 降 舵 感觉 偏 移 组 件 (EFS ) 和 速度 配 平 系统 共同 增强 失 
速 识 别 和 控制 功能 ， 协 助 飞行 员 识 别 并 防止 失速 状态 加 剧 。 

大 迎 角 飞行 时 ， 失速 管理 / 偏 航 阻 尼 计 算 机 (SMYD ) 可 减少 偏 航 阻尼 
器 指令 的 方向 舵 移 动量 。 

失 速 时 ，EFS 向 升降 舵 感 党 和 定 中 组 件 增加 液压 A 系统 压力 ， 顶 杆 力 
增加 ， 约 为 正常 感觉 压力 的 四 信 。 只 要 不 存在 抑制 状态 ，EFS 即 预 位 。 
抑制 状态 为 : 在 地 面 ， 无 线 电 高 度 低 于 100 英尺 且 自 动 蜀 驶 接 通 。 但 
下 降 通 过 无 线 电 高 度 100 英尺 时 如 EFS 被 激活 ， 就 一 直 保 持 工 作 至 迎 
角 减 小 到 约 小 于 持 杆 临界 值 。 该 系统 组 件 正 确 预 位 或 接 通 时 区 驶 舱 无 
相应 指示 。 

空 速 减 至 接近 失速 速度 时 ， 速 度 配 平 系统 配 平安 定 面 使 机 头 向 下 并 可 
配 平 至 大 于 拌 杆 迎 角 。 根 据 该 配 平 计 划 ， 飞 行 员 必须 增加 带 杆 力 造成 
飞机 失速 。 向 后 拉杆 时 ， 居 动 升 降 舵 感 党 偏 移 组 件 会 使 杆 力 增 量 更 明 


辟 
>、 。 
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偏 航 操纵 

偏 航 操 纵 由 液压 驱动 的 方向 舵 和 数字 式 偏 航 阻 尼 器 系统 完成 。 足 方向 
舵 脚 踊 可 控制 方向 舵 ， 失 速 管理 / 偏 航 阻 尼 器 (SMYD ) 计算 机 控制 偏 
航 阻 尼 功 能 。 

方向 舵 【 装 有 方向 舵 系 统 增强 装置 (RSEP )】 

方向 舵 提 供 没 飞机 立轴 的 偏 航 操纵 。 飞 行 操纵 电 门 A 和 B 控制 方向 舵 
和 备用 方向 舵 液 压 关 断 活 门 。 

每 套 方 向 舵 脚 足 均 由 钢 索 通过 方向 舵 感 党 和 定 中 组 件 与 主 方向 舵 和 备 
用 方向 舵 动 力 控制 组 件 连接 。 主 动力 控制 组 件 包括 两 个 独立 的 输入 连 
杆 ， 两 个 单独 的 控制 活 门 和 两 个 分 离 的 动作 简 。 一 套 供 液压 系统 A、 
一 套 供 液压 系统 B。 备 用 方向 舵 的 动力 控制 组 件 由 单独 的 输入 连 杆 和 
控制 活 门 控制 ， 由 备用 液压 系统 供 压 。 所 有 三 套 输入 连 杆 均 有 单独 的 
阻尼 超 控 机 构 ， 若 一 套 输 入 连 杆 或 下 游 的 硬件 受阻 ， 则 允许 输入 指令 
继续 转换 到 剩余 自由 运动 的 输入 连 杆 上 。 

速度 大 于 135 节 时 ， 液 压 系 统 A 和 B 每 一 个 将 减 小 主动 力 控制 组 件 压 
力 约 2$ 允 。 这 样 就 在 起 飞 后 和 着 陆 衣 的 飞行 过 程 中 限制 满 舵 操作 。 
主 方 向 舵 动 力 控制 组 件 (PCU ) 包含 一 个 反 向 压力 监控 器 (FFM ) 用 
来 探测 A 和 了 B 动作 筒 之 间 的 反 向 压力 . 若 任 一 A 或 B 系 统 的 输入 卡 阻 
或 断 开 。 反 向 压力 监控 器 自动 打开 备用 液压 系 向 备用 动力 控制 组 件 供 
压 且 备用 方向 舵 接 通 (STBY RUD ON )、 主 注意 和 飞行 操纵 (FLT 
CONT ) 灯亮 。 

备用 液压 系统 向 备用 方向 舵 动力 控制 组 件 供 压 。 如 液压 系统 A 和 /或 也 
失去 压力 ， 备 用 液压 系统 可 作 备 用 。 妆 备用 方向 舵 控 制 组 件 (PCU ) 
供 压 时 ， 飞 行 员 保 持 有 足够 的 方向 舵 控 制 能 力 。 可 用 飞行 操纵 电 门人 
工 或 自动 操纵 。( 参 阅 第 13 章 “液压 ”中 的 “备用 液压 系统 ”)。 

备用 方向 舵 液 压 系 统 增 压 时 ,琥珀 色 备 用 方向 舵 接 通 (STBYRUD ON ) 
灯亮 。 备 用 方向 舵 系 统 可 以 由 飞行 操纵 电 门 在 起 飞 和 着 陆 时 自动 增 压 
(参阅 第 13 章 “ 液 压 ” 中 的 “备用 液压 系统 ”) 或 由 反响 压力 监控 器 自 
动 增 压 。 备 用 方向 舵 接 通 (STBYRUD ON ) 灯亮 启动 了 主 注意 和 系统 
信号 牌 面板 上 的 飞行 操纵 警告 灯 。 

方向 舵 配 平 

位 于 后 电子 面板 的 方向 舵 配 平 电 门 ， 可 自动 调 定 方向 舵 感觉 和 定 中 组 
件 (用 于 调整 方向 舵 中 立 位 置 ) 位 置 ， 方 向 舵 脚 足 随 之 相应 移动 。 方 
向 舵 配 平 指示 器 上 的 单位 显示 方向 舵 配 平 位 置 。 
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偏 航 阻尼 器 

偏 航 阻尼 器 系统 包括 主 和 备用 偏 航 阻 尼 器 ， 均 由 失速 管理 / 偏 航 阻 尼 器 
(SMYD ) 计算 机 控制 。SMYD 计算 机 接收 来 自 两 台大 气 数据 惯性 基准 
组 件 、 两 个 罗 驶 梧 偏 航 阻 尼 器 电 门 的 输入 信号 ， 同 时 向 主 方 向 舵 动力 
控制 组 件 或 备用 方向 舵 动力 控制 组 件 提供 适当 的 偏 航 阻尼 器 信号 。 
每 个 偏 航 阻尼 器 都 提供 防止 荷兰 滚 、 阵 风阻 尼 和 转 谊 协调 的 能 力 。 偏 
航 阻 尼 器 工作 不 会 使 方向 舵 脚 蹄 移动 。 偏 航 阻 尼 指 示 器 仅 显 示 主 偏 航 
阻尼 器 输入 人 信号。 飞行 员 可 以 用 方向 舵 脚 踊 或 配 平 超 控 主 或 备用 偏 航 
阻 龙 丑 。 

正常 工作 时 ， 主 偏 航 阻 尼 器 使 用 液压 系统 B 和 SMYD 提供 连续 的 系统 
监控 。 当 出 现下 列 任意 一 种 情况 时 ， 偏 航 阻 尼 器 电 门 脱 开 ， 琥 珀 色 偏 
航 阻 尼 器 灯亮 且 无 法 再 次 接 通 偏 航 阻 尼 器 电 门 : 

` SMYD 感应 到 系统 故障 ， 

. SMYD 感应 到 偏 航 阻 尼 器 对 指令 无 反应 ， 

飞行 操纵 电 门 B 置 于 关 或 备用 方向 舵 位 。 

恢复 人 工 飞行 时 (液压 系统 A 和 了 B 失去 压力 )， 两 个 飞行 操纵 电 门 置 
于 备用 方向 舵 位 。 此 时 ， 偏 航 阻尼 器 电 门 可 复位 至 开 位 ， 同 时 由 备用 
液压 系统 向 备用 偏 航 阻 尼 器 供 压 。 在 备用 方向 舵 工 作 时 。 移 动 驾驶 盘 
会 发 送信 号 给 备用 方向 舵 动 力 控制 组 件 来 移动 方向 舵 。 当 操纵 副 双 人 
工 飞 行 时 ， 这 样 可 以 在 飞机 转 畜 时 提供 方向 舵 协 助 。 
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偏 航 操 纵 示 意图 
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减速 板 
减速 板 包 括 飞 行 扰 流 板 和 地 面 扰 流 板 。 液 压 系统 A 向 全 部 四 个 地 面 扰 
流 板 (每 边 机 标 上 表面 各 两 个 ) 供 压 。 减 速 板 手 柄 控制 扰 流 板 。 飞 机 
在 地 面 时 ， 拉 起 减速 板 手柄 使 所 有 扰 流 板 放 出 ， 在 空中 时 仅 有 飞行 扰 
流 板 放出 。 
减速 板 放出 灯 提 供 空 中 和 地 面 扰 流 板 工 作 的 指示 ， 在 飞行 中 ， 当 在 着 
陆 形 态 或 800 英尺 AGL 以 下 时 ， 该 灯亮 以 警告 机 组 ， 减 速 板 已 伸 出 。 
在 地 面 当 减速 板 手柄 在 下 卡 位 (DOWN )， 在 地 面 扰 流 板 关 断 活 门 内 感 
应 到 液压 压力 时 ， 该 灯亮 。 

空中 操纵 
飞行 中 ， 飞 行 减速 板 手 柄 使 所 有 飞行 扰 流 板 对 称 升 起 ， 起 到 减速 板 的 
作用 。 转 蛮 时 使 用 飞行 扰 流 板 会 大 大 增加 横 滚 率 ， 因 此 要 特别 注意 。 
减速 板 在 中 间 位 时 ， 横 滚 率 显 著 增 加 。 减 速 板 手柄 的 位 置 超过 飞行 卡 
位 将 导致 飞机 抖动 ， 因 此 人 焚 止 在 飞行 中 使 用 。 
地 面 操纵 
着 陆 过 程 中 ， 发 生 以 下 情况 时 自动 减速 板 系统 工作 : 

- 减速 板 手 柄 预 位 

. 减速 板 预 位 灯 误 

-无线电 癌 度 低 于 10 英尺 

- 接地 时 ， 起 落架 减 宕 支柱 被 压 绾 

注 : 任何 起 落架 减 宕 支柱 压缩 均 可 使 飞行 扰 流 板 放出 。 右 主 起 落 架 

减 震 支柱 压缩 使 地 面 扰 流 板 放出 。 

. 两 个 油门 杆 收回 至 慢车 位 

. 主 起 落架 机 轮 接 地 滚动 (60 书 以 上 )。 

减速 板 手 柄 自动 移 向 放出 位 ， 扰 流 板 放出 。 

如 一 个 机 轮 的 滚动 信号 未 探测 到 ， 只 要 空 /地 系统 接收 到 飞机 在 地 面 的 
信号 (任何 起 落架 减 震 支柱 被 压缩 )， 减 速 板 手柄 将 移 至 伸 出 位 ， 飞 行 
扰 流 板 自 动 放 出 。 右 主 起 落架 减 宕 支柱 被 压 迪 时 ， 机 械 连 接 机 构 将 打 
开 地 面 扰 流 板 关 断 活 门 并 放出 地 面 扰 流 板 。 

着 陆 或 中 断 起 飞 过 程 中 ， 如 减速 板 手 柄 在 下 卡 位 ， 发 生 以 下 情况 时 自 
动 减速 板 系 统 工作 : 

. 主 起 落架 机 轮 接地 滚动 (60 节 以 上 ) 

. 两 个 油门 杆 收回 至 慢车 位 

. 反 推 手柄 位 于 反 推 位 。 
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减速 板 手 柄 自动 移 至 伸 出 位 ， 扰 流 板 放出 。 


中 断 起 飞 或 着 陆 后 ， 如 前 推 任 一 油门 杆 ， 减 速 板 手 柄 将 自动 移 至 下 卡 
位 且 收 国 所 有 扰 流 板 ， 人 工 将 减速 板 手 柄 移 至 下 卡 位 也 可 收回 扰 流 板 。 
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减速 板 示意 图 
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襟 杏 和 缝 恤 
在 起 飞 、 襟 蓝 和 终 收 均 为 增加 机 查 升 力 
和 减 小 失速 速度 的 增 升 装 
前 缘 用 置 包 括 四 个 襟 查 -等 边 机 翼 内 侧 有 两 个 襟 愤 ， 外 侧 
有 四 个 缝 性 。 > 个 封闭 的 或 开 颖 
的 机 桶 前 缘 。 后 缘 装 置 由 每 边 机 桶 内 侧 和 外 侧 各 两 个 开 缝 襟 收 组 成 。 
2 
30 和 40 为 正常 着 陆 襟 翼 位 置 。 襟 愤 1$ 通常 在 进 近 人 疏 升 性 能 受到 限制 
的 机 场 使 用 。 当选 择 着 陆 襟 要 位 置 时 ， 必须 将 跑道 长 度 和 状况 考虑 在 
内 。 
为 防止 高 高 度 上 由 马赫 数 增加 而 引起 结构 过 载 ，20,000 英尺 以 上 不 要 
放 襟 性 。 
襟 可 和 缝 权 收 放 顺 序 
前 缘 装 置 和 后 缘 襟 翼 通 常 由 液压 系统 B 收 放 , 襟 翼 手 柄 在 收 上 卡 位 时 ， 
指令 ee 置 收 上 或 保持 收 上 人 位置。 向 后 移动 襟 收 手 柄 可 
选择 襟 可 卡 位 1 10、1$、2S$、30 或 40。 前 缘 装 置 的 收 放 根据 
后 缘 襟 收 的  。 
襟 收 手 柄 从 收 上 卡 位 移 向 卡 位 1、2 或 $S 位 时 ， 后 缘 襟 展 放 至 指令 的 位 
署 并 且 前 缘 : 

放 至 全 放出 位 置 ， 同 时 

槛 放 至 放出 位 置 。 

人 后 缘 襟 可 放 至 指令 的 位 置 并 且 前 缘 : 

. 襟 覆 保 持 在 全 放 人 位置， 同时 
: 缝 收 放 至 全 放出 位 置 ， 
前 缘 装 置 收 上 时 ， 顺 序 相 反 。 
ee 手柄 在 单 发 复 飞 时 偏离 襟 翼 1 卡 位 和 正 

复 飞 时 偏离 襟 要 15 卡 位 。 


Le 示 灯 提供 整个 前 缘 浆 置 的 位 置 情况 。 后 顶板 上 的 前 
缘 装 置信 号 牌 指 ; 示 每 个 神女 和 继 恨 的 位 置 
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襟 性 和 拖 载 

衬 台 / 终 但 电子 组 件 提供 后 缘 襟 性 部 载 功 能 ， 防 止 襟 性 空气 载 和 检 过 量 。 
此 功能 仅 在 襟 翼 30 和 40 时 才 有 效 。 此 时 ， 襟 胥 手柄 不 移动 ， 但 襟 相 
位 置 指示 器 显示 襟 愤 收 上 或 再 放出 。 

襟 覆 放 到 40 时 : 

. 如 空 速 超过 163 蔬 ， 后 缘 襟 台 收 上 至 30 

- 空 速 减 到 158 书 ， 后 缘 襟 惨 再 放出 。 

襟 履 放 到 30 时 : 

. 如 空 速 超过 176 蔬 ， 后 缘 襟 误 收 上 至 25 

. 空 速 减 到 171 节 以 下 ， 后 缘 襟 翼 再 放出 。 

BS120-B$123, B5125$-B$129, B5155 

当 后 缘 襟 性 部 载 功 能 司 动 时 ， 襟 己 狂 载 (FLAPLOAD RELIEF ) 灯 有 元 。 
自动 缝 性 

通常 ， 自 动 缝 辟 由 液压 系统 B 供 压 。 如 感觉 到 容量 较 高 的 系统 B 发动 
机 驱动 系 失去 液压 ， 系 统 A 通过 动力 转换 组 件 提 供 备 用 液压 。 动 力 转 
换 组 件 将 系统 A 压力 供给 液压 马达 系 ， 使 系统 了 液压 油 加 压 ， 以 供 自 
动 缝 收 工作 (参阅 第 13 章 “ 液 压 ” 中 的 “动力 转换 组 件 ”)。 

衬 虱 位 置 为 1、2 和 5 时 ， 自 动 缝 辟 功能 有 效 ， 如 飞机 接近 失速 速度 ， 
起 飞 或 进 近 期 间 ， 在 大 迎 角 情 况 下 自动 缝 辟 系统 的 设计 用 以 提高 飞机 
的 失速 性 能 。 选 择 后 缘 襟 翼 1 至 $ 时 ， 前 缘 襟 翼 在 放出 位 置 。 如 飞机 
接近 失速 迎 角 ， 在 拌 杆 之 前 缝 叙 将 自动 开始 驱动 至 全 放出 位 置 。 仿 仰 
角度 充分 减 小 至 失速 临界 姿态 以 下 时 ， 缝 桶 再 回 到 放出 位 置 。 
备用 放 襟 性 

液压 系统 了 B 失效 时 ， 可 用 备用 方法 放出 前 缘 鞭 置 和 后 缘 襟 收 以 及 收 上 
后 缘 襟 翼 。 

两 个 备用 襟 可 电 门 可 电动 操纵 后 缘 襟 翼 。 用 带 有 保护 音 的 备用 襟 翼 主 
电 门 关闭 襟 收 劳 通 活 门 ， 防 止 襟 眉 驱 动 组 件 液压 堵塞 ， 并 使 备用 襟 丑 
位 置 电 门 预 位 。 备 用 襟 收 位 置 电 门 控制 一 个 可 收 放 后 缘 襟 收 的 电动 马 
达 。 在 襟 收 到 达 所 需 位 置 前 ， 该 电 门 必须 保持 在 放下 位 。 备 用 (电动 ) 
襟 避 驱 动 系统 不 提供 不 对 称 / 偏 斜 保护 。 

置 。 在 此 情况 下 ， 备 用 襟 问 主 电 门 向 备用 系 供电 ， 此 时 皮 时 将 备用 襟 
翼 电 门 保 持 在 向 下 位 置 即 可 将 前 缘 装 置 全 部 放出 。 

注 : 不 能 使 用 备用 液压 系统 收 上 前 缘 装 置 。 
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前 缘 装 置 和 后 缘 襟 可 示 意图 

B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B3070, B3112-B53113, B3133, B3147, B3149， 
B513506-B3137, B3103, B3103-B5166, B5189-B3193, B3193， 
B35221-B3222, B3230, B3232-B35233, B52335-B3241, B3247， 
B352350-B3253, B3300, B3310, B3339-B35340, B5330, B5419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


B2>120-B3123, B3125-B5129, B3135335 






AUTOSLAT 
CONTRGL | FROM SYS B 


VALVE RESERVOIR 









和 下 全 二 全 和 
1 三 本 本 emmmm 。。。 国 上 国 wm 0 

| ， TE FLAP 

0 证 BYPASS VALVE 
DRIVE 

UNIT 

可 






上 下 


-本 


TE FLAPS 








9.20.22 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞 行 操 纵 


不 对 称 和 偏 锋 的 探测 、 保 护 和 指示 

穴 划 / 缝 划 电子 组 件 监控 后 缘 祥 莫 不 对 称 和 偏 斜 情况 ， 同 时 监控 前 缘 装 
置 位 置 不 正确 和 2 号 到 7 号 缝 辟 偏 斜 情况 。 如 一 侧 机 杜 上 的 一 个 鹤 收 
与 另 一 侧 机 柳 人 同 ， 就 称 为 不 对 称 情 况 。 如 后 缘 襟 
辟 或 前 缘 缝 翼 因 在 收 放 过 程 中 以 不 同 的 速度 工作 而 导致 面板 捏 曲 ， 
称 为 偏 斜 。 
后 缘 襟 宫 不 对 称 和 偏 斜 
探测 到 后 缘 不 对 称 或 偏 儿 情 况 时 ， 襟 收 / 缝 愤 电 子 组 件 将 : 

. 关闭 后 缘 襟 收 沁 劳 通 活 门 
. 在 襟 收 位 置 指 示 器 上 显示 不 对 称 指针 
置 位 置 不 正确 或 偏 斜 

可/ 颖 桶 电子 组 件 探测 到 前 缘 闭 置 位 置 不 正确 或 前 缘 缝 收 偏 斜 情 
衣 缘 嘛 收 转 换 灯 亮 ， 并 且 在 前 缘 鞘 置信 号 牌 上 显示 以 下 指示 中 4 

本 
. 琥珀 色 转 换 灯 腕 
. 绿色 不 正确 放出 或 不 正确 全 放出 灯 训 
. 无 灯亮 
无 法 探测 到 机 翼 外 侧 1 号 和 8 号 终 槛 以 及 前 缘 襟 丑 的 偏 铬 情况 。 自动 
缝 查 工作 时 ， 缝 己 偏 儿 探 测 被 抑制 。 
非 指令 性 运动 的 探测 、 保 护 和 指示 
襟 收 / 终 收 电 子 组 件 为 衣 缘 装置 或 后 缘 襟 收 的 非 指 令 性 运动 提供 保护 。 
前 缘 非 指令 今 性 运动 

二 工作 指令 ， 但 出 现下 列 情 况 时 ， 则 探 
测 | | 到 非 指 令 祥 性 运动 : 
: 一 侧 机 杜 上 的 两 个 前 缘 襟 可 移 动 ， 或 
. 一 侧 机 槛 上 的 两 个 或 多 个 缝 里 移动 


衬 翼 / 终 翼 电子 组 件 将 关闭 前 缘 控 制 ， 同 时 琥珀 色 前 缘 襟 翼 转 换 灯 亮 。 


另外 ， 为 防止 巡航 时 前 缘 碌 置 发 生 非 指令 性 运动 ， 襟 得 / 缝 惨 电子 组 件 
保持 收 上 管 路 的 压力 并 竹 掉 放出 和 全 放出 管 路 的 压力 。 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 9.20.23 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
水 行 操 纵 CHINA SOUTHERN 


ee 性 运动 


人 人 引 载 指令 ， 但 后 缘 襟 翼 出 现 以 下 情况 时 ， 
探测 Il 到 非 指 令 性 运动 : 
. 从 指令 位 置 移 出 

. 到 达 指 令 位 置 后 继续 移动 ， 或 

. 向 与 指令 相反 的 方向 移动 
樟 收 / 终 收 电子 组 件 通过 关闭 后 缘 襟 丑 过 通 活 门 来 关 断 后 
飞行 组 无 法 复位 关 断 的 后 缘 襟 避 ， 而 必须 使 用 备用 襟 愤 系 统 控制 。 该 
关 断 状态 可 由 襟 杜 位 置 指示 器 与 襟 要 于 柄 不 一 致 显示 出 ， ， 襟 己 不 
对 称 指针 显示 。 


9.20.24 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 

行 仪表 、 显 示 第 10 章 

目录 第 0 
本 天 10.11 
PED/ND 显示 系统 -概况 .0 10.11.1 
TI 10.11.2 
4 网 侧 旺 5 10.11.3 
本 生生 全 生生 全 生生 全 和 10.11.4 
副 八 罗网 是 10.11.5 
人 ERED 二 RD 区 汪 掉 天 10.11.6 
PED: 宇 加 指示 = 概 刘 和 10.11.6 
BED 生计 指示 三 起 和 过 过。 10.11.9 
下 10.11.13 
和 10.11.13 
PEFD 仪表 着 陆 系 统 指 示 .Ne 10.11.16 
由 10.11.18 
PEFD 无 线 电 高 度 指 示 .Ne 10.11.18 
交通 警戒 和 防 撞 系 统 指示 10.11.19 
近 捧 生 不 搞 让 GPRW SU 下 最 10.11.19 
下 有 10.11.20 
和 10.11.20 
EU 帮 10.11.21 
六 10.11.23 
PEFD - 重 直 速度 指示 .Ne 10.11.25 
| 10.11.25 
到 必 D 二 罗 玫 于 10.11.26 
航向 和 航 迹 指示 - 概述 10.11.26 
下 10.11.28 
和 10.11.30 
(AOA ) 不 一 致敬 趟 .es 10.11.30 
是 的 10.11.30 
显示 控制 面板 信号 显示 10.11.32 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10. 工 DC.0.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 

1 攻 ， 10.11.32 
人 10.11.33 
和 10.11.34 
本 是 而 阁 记 二 和 10.11.34 
扩展 和 中 心地 图 方式 10.11.35 
ee 人 10.11.39 
和 10.11.45 
入 笛 全 人 全 仙人 全 入 人 全 汪 和 10.11.45 
NO 10.11.49 
扩展 和 中 心 VOR 方式 10.11.49 
本 二 交趾 订立 10.11.53 
车 全 下 区 于 10.11.53 
也 旺 示 二 覆 放 信条 10.11.54 
人 10.11.54 
方式 /频率 不 一 致 显示 10.11.55 
交通 敬 趟 防 撞 系统 (TCAS 洲 信息。 10.11.57 
预测 式 地 形 信息 (GPWS ) 10.11.59 
风 切 变 预 警 系 统 (PWS ) 信息 .Ne 10.11.60 
导航 显示 - 失效 指示 和 失效 旗 10.11.61 
扩展 地 图 、 中 心地 图 、 扩 展 进 近 、 扩 展 VOR 方式 10.11.61 
有 10.11.64 
ND 失效 旗 - 中 心 进 近 和 中 心 VOR 方式 .Ne 10.11.65 
ETS PN 全 10.16 
ERIS 控 伸 面 地 UPEDNDTJ 10.16.1 
EFIS 控制 面板 控制 - 飞行 仪表 显示 .4 10.16.1 
EFIS 控制 面板 控制 - 导航 显示 10.16.3 
| 10.16.6 
旺 示 慰 近 人 州 面 术 AI 10.16.6 
和 10.16.7 
人 10.16.8 
灵感 席 和 10.16.9 
棉 攻 代表 部 度 控制 ， 全 10.16.9 


10. 工 DC.0.2 D0-27370-81B-GCUN March 2S, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 

副 驾 驶 仪表 亮度 控制 .ee 10.16.11 
人 10.16.12 
| 10.16.12 
人 10.16.16 
备用 无 线 电 磁 指 示 器 10.16.21 
由 10.16.23 
的 10.16.27 
0 10.16.27 
人 10.16.28 
PFD/ND 系统 说 明 .sosssssssesessssssssssssssssssssssssssssesssesssssssses 10.21 
人 10.21.1 
本 10.21.1 
显示 尖 而 家 10.21.2 
RETS 人 而 闻 10.21.3 
0 10.21.3 
星光 二 10.21.4 
人 10.21.4 
显示 组 件 失效 自动 转换 10.21.5 
胃 吕 全 让 全 玉生 RCR 10.21.7 
是 10.21.8 

肉 侧 显示 转换 让 和 10.21.9 
下 10.21.11 
0 10.21.12 
大 气 数据 惯性 基准 系统 (ADIRS ) 10.21.12 
和 10.21.13 
人 用 大 10.21.14 
0 用人 10.21.14 
合用 元 线 二 机 和 航天 大 10.21.16 
和 10.21.16 
有 10.21.16 
飞行 记录 器 (DEFDR ) .es 10.21.16 
民 行 状态 监视 系统 (CACNM9 ea 10.21.17 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10. 工 DC.0.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 国 南 方 航空 

飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
1 10.31 
OCR 10.31.1 
人 10.31.1 
人 10.31.2 
0 10.31.2 
人 10.31.3 
于 人 10.31.3 
省 10.31.3 
高 度 10.31.4 
和 10.31.4 
全 生生 10.31.5 
交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 指示 .Ne 10.31.5 
近 地 警 告 系统 (GPWS ) 警告 .es 10.31.5 
PNDIND SS 10.41 
和 玉 及 10.41.1 
过 10.41.1 
人 10.41.1 
WOR 10.41.1 
和 10.41.1 
内 10.41.2 
人 10.41.2 
全 10.41.2 
人 10.41.2 
SR 10.41.2 
类 区 大 和 信 由 10.41.2 
生计 生生 10.41.3 
类 向 汪 动 下 和 10.41.3 
II 10.41.5 
人 10.41.9 
垂直 状况 显示 (VSD ) 10.41.14 
和 10.41.17 
本 10.41.19 
交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 10.41.20 
10.[【[OC.0.4 D06-27370-81B-GUN March 2S, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 

CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
PEFD/ND - 显示 第 1 节 


PFD/ND 显示 系统 - 概况 
显示 组 件 (DU ) 





LEFT, CENTER AND RIGHT FORWARD PANEL 


机 长 外 侧 显 示 组 件 
机 长 内 侧 显示 组 件 
上 显示 组 件 

倒 鸡 刊 轰 驶 内 侧 显示 组 
副 驾 驶 外 侧 显示 组 


加 鸡 下 三 示 组件 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 仪表 、 显 示 


机 长 外 侧 显示 


南方 航空 


CHINA SOUTHERN 





LEFT FORWARD PANEL 


飞行 方式 信号 牌 

显示 当前 飞行 方式 ; 参阅 第 4 章 “ 自 动 飞行 ”。 
空 速 /马赫 数 指示 

姿态 指示 

狗 一 自动 驾驶 、 飞 行 指 引 系统 状态 
高 度 指 示 

杠 亚 委 直 速度 指示 

全 航向 / 航 迹 指示 


10.11.2 D0-27370-81B-GCUN 


March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


机 长 内 侧 显示 


TRK | 1 引 口 | 也 6 


VOR 1 
116.00 
DmE121 FIC L 





LEFT FORWARD PANEL 


导航 显示 
按 EFIS 控制 面板 所 选 显示 地 图 、 进 近 、VOR 或 计划 方式 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


副 驾 驶 内 侧 显示 


3368115 TRK|140 | 队 6 


YY 


VOR 1 
116.00 
DmE121 FRC R 





RIGHT FORWARD PANEL 


导航 显示 
按 EFIS 控制 面板 所 选 显 示 地 图 、 进 近 、VOR 或 计划 方式 。 


10.11.4 D0-27370-81B-CUN March 2s, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 


副 驾 驶 外 侧 显示 


飞行 仪表 、 显 示 





RIGHT FORWARD PANEL 


飞行 方式 信号 牌 


显示 当前 飞行 方式 ; 参阅 第 4 章 “ 自 动 飞行 ”。 


空 速 /马赫 数 指示 

姿态 指示 

鲍 对 自动 如 驶 、 飞 行 指引 系统 状态 
高 度 表 指示 

酌 丽 委 直 速度 指示 

航向 / 航 迹 指示 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 


10.11.s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 衣 CHINA SOUTHERN 


主 飞行 显示 (PFD ) -PEFD 空 速 指示 

PFD 空 速 指示 - 概述 

PEFD 空 速 指示 显示 大 气 数据 惯性 基准 系统 (ADIRS ) 的 空 速 和 其 它 与 
室 速 有 关 的 信息 。 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
BS040-B5042. B5067-B5070. B5120-B5123, B5125-B$129, B515S6-B5157， 
BS189-B5193. B5195. B5$232-B5233, B5236. B5238-B5241. B5247， 


B352350-B3253, B3300, B5310, B3339-B5340, B35330, B3419-B35421， 
B35443-B3440, B3408-B3409 


全 想 一 人 e250 





.595 -一 全 四 


10.11.0 D0-27370-81B-GCUN March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


B5112-B3113, B3133, B5147, B9149, B31355, B3103, B51063-B3100， 
B35221-B53222, B3230, B3233, B3237 


多 区 一 汪 250 





.595 仆人 起 


所 选 速 度 (洋红 色 ) 
显示 目标 空 速 : 
. 指示 IAS/MACH 窗 内 人 工 选 择 的 空 速 
. 当 IAS/MACH 窗 空 白 时 ， 指 示 FMC 计算 的 空 速 。 
速度 趋势 失 量 (绿色 ) 
根据 当前 空 速 和 加 速度 ， 箭 头 指示 其 后 10 秒 内 的 预 达 空 速 。 
当前 空 速 (白色 ) 
以 节 为 单位 指示 当前 的 校准 空 速 。 
当前 空 速 下 降 至 琥珀 色 最 小 机 动 速度 指示 杆 时 : 
. 空 速 读数 框 变 为 琥珀 色 并 闪 亮 十 秒 钟 
. 当空 速 大 于 最 小 机 动 速度 时 ， 读 数 框 恢复 至 白色。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.7 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


人 一 最 大 速度 (红色 和 黑色 ) 
指示 杆 底部 指示 受 以 下 三 项 中 最 小 速度 限制 的 最 大 速度 : 
. Vmo/Mmo 
. 起 落架 标牌 速度 
. 襟 槛 标牌 速度 。 
最 大 机 动 速度 (琥珀 色 】 
指示 杆 底部 指示 的 空 速 可 向 高 速 抖 振 提 供 0.3g 的 机 动 裕 度 。 在 飞机 总 
重 较 大 、 在 高 高 度 且 襟 愤 收 上 时 可 能 显示 。 
会 允 空 速 游标 (洋红 色 ) 
指向 : 
. 在 指示 IAS/MACH 窗 中 人 工 选 择 的 空 速 
. 当 指 示 IAS/MACH 窗 空 外 时 ， 指 示 EMC 计算 的 空 速 。 
当 所 选 速 度 超 出 刻度 时 , 游标 停 在 空 速 带 的 顶部 或 底部 ， 只 能 见 到 半 个 
游标 。 
当前 马赫 数 /地 速 〔 和 白色 ) 
指示 当前 的 马赫 数 或 地 速 : 
. 当空 速 为 0.4 马赫 或 以 上 时 显示 马赫 数 
. 当空 速 降 至 低 于 0.4 马赫 时 显示 地 速 
. 当 从 马赫 数 向 地 速 或 从 地 速 向 马赫 数 过 渡 时 ， 在 数值 周围 的 白色 框 显 
示 10 秒 。 
上 王 vNAV 空 速 带 (洋红 名 ) 
BS112-BS113, BS133, BS147, BS149, BS1SS, BS163, BS16S-BS166， 
BS221-BS222, BS230, BS23S, BS237 
在 使 用 VNAV PTH 下 降 时 ,指示 FEMC 目标 速度 。 指 示 杆 底部 指示 自动 
油门 唤醒 速度 。 指 示 杆 顶部 指示 VNAV 将 从 VNAV PTH 转换 到 VNAV 
SPD 的 速度 。 


10.11.8 D0-27370-81B-GCUN March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
洱 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


PEFD 空 速 指示 -起飞 和 进 近 
B3135 


148 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.9 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3112-B3113, B3120-B5123, B3125-B3129， 
B5133, B9147, B3149, B3156-B3137, B3103, B5103-B353100， 
B2>189-B5193, B5193, B3221-B5222, B3230, B9232-B35233, B35233-B35241， 
B3>247, B9230-B5233, B35300, B3310, B3339-B3340, B3350， 
B35419-B3421, B5443-B3440, B35408-B3409 


148 





B5112-B3113, B5133, B3147, B3149, B3155-B31537, B3103， 
B51063-B531606, B5189-B3193, B5193, B5221-B5222, B5230, B5232-B35233， 
B35233-B3241, B3247, B3230-B52353, B5300, B3310, B3339-B35340， 
B35330, B3419-B3421, B35443-B35440, B35408-B35409 


100 


REF 


507120 -志和 作 [和 





游标 5 (白色 ) 
如 发 动机 显示 控制 面板 的 速度 基准 选 钮 在 游标 或 SET 位 置 且 所 选择 
的 值 大 于 60 节 ， 则 显示 该 游标 。 如 速度 基准 选 钮 在 AUTO 位 则 不 显示 。 


10.11.10 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


襟 翼 机 动 速度 (绿色 ) 
指示 所 显示 襟 相 位 置 的 襟 收 机 动 速度 : 
在 CDU 输入 全 重 或 用 速度 基准 选 钮 调 定 起 飞 全 重 以 后 显示 
.起飞 阶段 显示 V2 + 15 游标 时 ， 除 非 以 襟 丑 1 起 飞 ， 否 则 不 显示 当前 
襟 壮 调 置 的 襟 避 机 动 速度 游标 
: 襟 翼 手 柄 移 至 襟 翼 30 或 40 时 ， 标 有 数字 的 襟 翼 机 动 速度 游标 消失 
. 如 小 于 VREF + 4， 襟 翼 游 标 被 抑制 
. 在 大 约 20,000 英尺 高 度 以 上 ， 不 显示 襟 可 全 收 上 (UP ) 游标 。 
V2+1S (白色 ) 
起 飞 时 显示 。 
发 生 以 下 情况 之 一 时 消失 : 
. 在 第 一 次 收 襟 翼 时 
. 在 CDU 中 输入 VREF. 
他 台 起 飞 基 准 速 度 (绿色 ) 
按 CDU 起 飞 基准 页 所 选 值 (参阅 第 11 章 “ 飞 行 管理 、 导 航 ”) 或 发 动 
机 显示 控制 面板 的 速度 基准 选 钮 的 调 定 值 ， 显 示 V1 (决断 速度 ) 和 VR 
( 抬 轮 速度 ): 
.在 地 面 ， 如 没有 在 CDU 选择 或 未 用 速度 基准 选 钮 调 定 V1 或 VR， 显 
示 琥 珀 和 色 NOVSPD (无 重 直 速度 ) 
. 起 飞 过 程 中 ， 速 度 大 于 80 节 时 显示 
. 离 地 时 消失 
. 所 选 值 超出 刻度 时 ， 在 空 速 指示 顶部 显示 V1 速度 。 
B5112-B$113, B$133, B5147, B5149, B515$, B5163, B5$165-B5166， 
B5189-B$193, B$195, B$221-B5222, B5230, B5232, B5233， 


B35233-B3241, B3247, B5250-B3253, B5300, B5310, B3339-B5340， 
B353356, B5419-B5421, B5443-B34406, B5408-B3409 


. V1 由 语音 声响 自动 报告 。 
最 小 机 动 速度 (琥珀 色 ) 
指示 杆 顶 部 指示 全 机 动能 力 的 最 小 机 动 速度 ,并 为 样 杆 或 起 始 拌 振 提供 
lg 飞行 时 的 40 度 坡 度 能 力 。 
起 飞 时 被 抑制 ， 直 至 第 一 次 收 襟 要 或 输入 有 效 的 VREF.。 
叙 一 最 小 速度 (红色 和 黑色 ) 
指示 杆 顶 部 显示 发 生 持 杆 时 的 速度 。 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.11 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


最 大 机 动 速度 (琥珀 色 ) 

襟 权 未 收 上 时 ,指示 杆 底部 指示 下 一 个 正常 襟 相 调 置 的 襟 要 限 制 标牌 速 
度 。 根 据 1、5、15、30 的 正常 襟 翼 调 置 顺序 来 显示 该 速度 。 当 襟 翼 手 
柄 移 到 进 近 基准 页 面 所 选 着 陆 襟 翼 或 襟 翼 40 时 ， 指 示 杆 消失 。 

医 琢 vREF +:15 ( 白 纪 ) 


B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, BS068-BS070, BS221-BS222， 
BS230, B5232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS253 


选择 VREF 后 显示 。 若 进 近 阶段 出 现 单 发 ， 指 向 目标 空 速 。 

代 玫 vREF+20 (和 白色) 
B2693-B2697, BS020-BS022, BS040-BS042, B5067, BS112-BS113， 
BS120-BS123, BS12S-BS129, BS133, BS147, B5S149, BS1SS-BS1S7， 
BS163, B5165S-BS166, BS189-BS193, BS195, B5S300, BS310， 
BS339-B5S340, BS356, BS419-BS421, BS445-BS446, B5S468-BS5469 
选择 VREF 后 显示 。 若 进 近 阶段 出 现 单 发 ， 指 向 目标 空 速 。 

虑 区 着 陆 基 准 速 度 (绿色 ) 
根据 CDU 进 近 基 准 页 面 所 选 值 (参阅 第 11 章 “ 飞 行 管理 、 导 航 ”) 或 
发 动机 显示 控制 面板 上 速度 基准 选 钮 的 调 定 值 ， 显 示 基 准 速 度 (REF ). 
所 选 值 超出 刻度 时 ， 在 空 速 指示 底部 显示 基准 速度 (REF )。 
速度 基准 显示 (绿色 ) 
如 在 发 动机 显示 控制 面板 用 速度 基准 选 钮 输入 空 速 和 /或 重量 ， 显 示 速 
度 基 准 : 

. 在 地 面 ， 可 选择 V1、VR 和 起 飞 全 重 ; 如 选择 VREF， 显 示 INVALID 

ENTRY (输入 无 效 ) 
.在 飞行 中 ,可 选择 VREEF 和 着 陆 全 重 ; 如 选择 V1 或 VR, 显 示 INVALID 
ENTRY (输入 无 效 ) 

. 速度 基准 选 钮 移 至 调 定位 (SET ) 时 ， 显 示 消 失 。 
100 节 空 速 游标 (白色 ) 
BS1SS 
指示 100 节 : 

-飞行 前 自动 显示 

. 当 第 一 次 收 襟 翼 或 输入 VREEF 时 ， 显 示 消 失 。 
80 节 空 速 游标 (白色 ) 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-B5S042, B5067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 
BS133, B5147, BS149, BS156-BS1S7, BS163, BS165S-BS166， 
BS189-BS193, B5195, BS221-BS222, BS230, B5232-B5233, BS23S-BS241， 


BsS247, BS2S0-BS233, BsS300, Bs310, Bs339-Bs340, Bs3sS0， 
BsS419-Bs421, BS44s-Bs440, Bs408-Bs409 


10.11.12 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
洱 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


指示 80 节 : 

- 飞行 前 自动 显示 

. 当 第 一 次 收 襟 收 或 输入 VREEF 时 ， 显 示 消 失 。 
襟 相 /VREF 速度 显示 (绿色 ) 
BS112-BS113, BS133, BS147, BS149, BS1SS-BS1S7, BS163， 
BS16S-BS166, BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233， 
BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340， 
BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 
指示 所 选 的 着 陆 襟 可 位 置 和 CDU 进 近 基准 页 面 所 选 的 VREF: 

. 襟 槛 1$、30 和 40 时 显示 

. 不 显示 速度 基准 选 钮 设置 的 VREF.。 


PEFD - 姿态 指示 

姿态 指示 - 概述 

次 态 指 示 器 显示 ADIRS 的 姿态 数据 。 

B2169, B2620. B2622, B2693-B2697. B2916-B2917. B5$020-BS022， 
BS040-B5042. B5067-B$070. B$112-B$113, B$120-B$123, BS125-B5129， 
B5133. B5147. B$149. B$1$$. B5163, B$16S-B5166. B5189-B5193， 
B5195$. B5221-B5$222. B5230. B$232-B$233, B523S-B5241. B5247， 


B35230-B3253, B3300, B5310, B3339-B5340, B35330, B3419-B35421， 
B35443-B353440, B54068-B5409 
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波音 737-71B/71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B351306-B5157 





坡度 刻度 (白色 ) 
为 坡度 指针 提供 固定 基准 ; 刻度 标记 为 0、10、20、30、4S$ 和 60 度 。 
俯仰 限制 指示 (琥珀 色 ) 
指示 俯仰 限制 (当前 飞行 状态 的 超 始 拌 杆 ): 
. 襟 收 未 全 收 上 时 显示 。 
B2169. B2620, B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
B5040-B5042. B5067-B5070. B5112-B5113, B5120-B5123， 
B5125-B5129 B5133. B5147, B5149. B5156-B5157. B5163， 
B5165-B5166. B5189-B5193, B5195. B5221-B5222. B5230， 
B5232-B5233. B5235-B5241. B5247. B5250-B5253. B5300. B5310， 
B5339-B5340. B5356. B5419-B5421. B5445-B5446. B5468-B5469 
. 樟 翼 收 上 低速 时 显示 。 
飞行 指引 杆 〈 洋 红色 ) 
指示 飞行 指引 操纵 指令 (参阅 第 4 章 “ 自 动 飞行 ”)。 
代 疆 地 平 线 和 俯仰 刻度 (白色 ) 
指示 相对 于 飞机 符号 的 地 平 线 ; 俯仰 刻度 是 以 2.5 度 为 增 量 。 
B5156-B5157 
地 平 线 刻 度 是 以 和 度 为 增 量 。 


10.11.14 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


坡度 指针 
指示 坡度 角 ; 如 坡度 角 为 35 度 或 以 上 ， 整 个 指针 变 为 琥珀 色 。 
会 鸡 外 人 多 滑 / 内 仙 滑 指示 
在 坡度 指针 下 方 移动 ， 指 示 外 侧 滑 /内 侧 滑 : 

: 全 刻度 偏转 时 整个 指示 变 和 白色 

.如 坡度 角 为 35 度 或 以 上 ， 指 示 外 框 变 为 琥珀 色 ; 如 外 侧 滑 / 内 侧 滑 指 
示 也 出 现 全 刻度 偏转 ， 整 个 指示 变 为 琥珀 色 。 

飞机 符号 

指示 相对 于 地 平 线 的 飞机 姿态 。 

纸 丽 飞行 航 径 矢量 (FPV ) 指示 (和 白色 ) 

在 EFIS 控制 面板 上 选择 后 显示 飞行 航 径 角 和 偏 流 角 : 

. 显示 相对 于 地 平 线 的 飞行 航 径 角 

. 显示 相对 于 显示 中 心 的 偏 流 角 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.1S 


波音 737-71B/71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


PFD 仪表 着 陆 系 统 指示 


玫 且 /ITIBFI/130? 
人 3.4 





进 近 基准 

显示 所 选 的 ILS 频率 或 识别 码 、 进 近 航 道 、ILS/DME/FMC 距离 和 源 信 
号 显示 。 

若 所 调谐 的 频率 不 一 致 (超过 ] 分 钟 )， 则 频率 会 变 成 琥珀 色 并 带 有 一 
琥珀 色 水 平 线 ， 直 到 调 定 一 致 。 

若 在 MCP 输入 的 进 近 航 道 不 一 致 (超过 1 分 钟 )， 则 航道 会 变 成 琥珀 
色 并 有 一 琥珀 色 水 平 线 横贯 其 中 。 
航道 指针 和 偏离 刻度 

指针 : 

. 指示 相对 于 飞机 的 航 扔 位置 

. 收 到 航道 信号 时 显现 

- 在 距 中 心 22% 个 点 范围 内 时 变 为 洋红 色 实 心 蓉 形 。 


10.11.10 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


- 指示 偏离 

- 调 诲 航 氨 频率 后 显现 

. 航 志 接 通 且 偏 离 略 大 于 邮 2 个 点 时 ， 刻 度 扩展 。 
在 低 无 线 电 高 度 且 自动 蜀 驶 接 通 时 ,刻度 变 为 琥珀 色 且 指针 闪 亮 ,以 指 
示 航 追 偏 离 过 大 。 
低 于 1000 英尺 AGL 且 LNAV 接 通 、LOC 预 位 时 ， 如 未 截获 航道 ， 则 
航道 刻度 变 为 琥珀 色 且 指针 闪 亮 。 
每 位 飞行 员 的 偏离 警告 系统 在 1,500 英尺 RA 预 位 后 开始 自 检 。 自 检 会 
在 每 个 姿态 指示 器 上 产生 一 个 历时 2 秒 的 LOC 偏离 警戒 显示 。 


指点 标 符号 
飞越 以 下 指点 标 之 一 时 ， 该 符号 内 亮 ( 且 可 听见 ): 
OM (青绿 色 ) - 外 指点 标 (每 秒 两 虚线 ) 
MM (琥珀 和 色 ) -中 指点 标 (点 和 虚线 交替 ) 
IM (白色 ) -内 指点 标 (只 有 点 )。 
人 约 下 清道 指针 和 偏离 刻度 
首 针 : 
. 指示 下 消 道 位 置 。 
. 收 到 下 滑 道 信号 时 显现 。 
. 在 距 中 心 282 个 点 范围 内 时 变 为 洋红 色 实 心 凌 形 。 
. 当 MCP 的 航 迹 和 向 台 航 道 相 差 90 度 以 上 ( 背 台 ) 时 不 显示 。 
刻 有 度 : 
. 指示 偏离 。 
. 调谐 航道 频率 后 显现 . 
在 低 无 线 电 高 度 且 自动 轰 驶 接 通 时 ,刻度 变 为 琥珀 色 且 指针 闪 亮 ,以 指 
示 下 清道 偏离 过 大 。 
每 位 飞行 员 的 偏离 警戒 系统 在 1,500 英尺 RA 预 位 后 开始 自 检 。 自 检 会 
在 每 个 姿态 指示 器 上 产生 一 个 历时 2 秒 的 G/S 偏离 警戒 显示 。 
上 升 的 跑道 (绿色 ， 带 有 洋红 色 杆 ) 
在 下 列 情 况 时 显示 : 
. 航道 信号 可 用 且 指 针 可 见 
.无线 电 高 度 低 于 2S$00 英尺 。 
当 无 线 电 高 度 低 于 200 英尺 时 ， 跑 道 标志 将 逐渐 向 飞机 符号 上 升 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


扩展 航道 指 





各 本 一 中 全 


全 国 扩展 航道 刻度 

当 自 动 轰 驶 或 飞行 指引 仪 在 LOC 方式 、 偏 离 略 大 于 纪 个 点 且 航 迹 在 
MCP 所 选 航 遍 $ 度 以 内 时 显示 此 刻度 。 

随 着 偏离 的 增加 ， 人 偏离 指针 仍 保 持 实 心 洋红 色 并 停留 在 扩展 刻度 的 极 
限 。 一 己 偏 离 达 到 偏离 中 心 标 准 刻度 2.4 个 点 时 ， 指 针 变 为 空心 。 

不 在 LOC 方式 且 地 速 小 于 30 节 或 无 线 电 高 度 大 于 200 英 尺 时 返回 标准 
刻度 。 

一 个 长 方形 等 于 偏离 好 个 点 。 

PFD 无 线 电 高 度 指示 





无 线 电 高 度 

显示 当前 无 线 电 高 度 : 

. 低 于 2500 英尺 AGL 时 显示 

.一旦 下 降 到 低 于 2500 英尺 ， 方 框 亮 显 和 白色 10 秒 钟 
. 低 于 无 线 电 高 度 最 低 标 准时 ， 变 为 琥珀 色 。 


10.11.18 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


交通 和 警 臣 和 防 撞 指 示 





交通 警戒 和 防 撞 系 统 俯仰 指令 (红色 ) 

红线 内 区 域 指 示 为 防止 飞机 冲突 而 应 规避 的 仿 爷 区域. 飞机 符号 必须 在 
TCAS 俯仰 指令 区 域 以 外 ， 以 确保 规避 交通 冲突 。 参 阅 第 1$ 章 “警告 
系 统 ,? 。 

近 地 警 告 系统 (GPWS ) 信号 显示 





各 且 一 wpPULL UP 
GPWS 信号 显示 (红色 ) 


显示 WINDSHEAR ( 风 切 变 ) 或 PULLUP ( 拉 升 ) 警戒 信息 。 
参阅 第 1$ 章 “ 警 告 系统 ”。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 





PFD - 高 度 指示 


亏 ，、 有 | 


高 度 指 示 显 示 ADIRS 高 度 和 其 它 与 高 度 有 关 的 信息 。 


AN 





1011 HPA 


所 选 高 度 游 标 (洋红 色 ) 

指示 MCP 高 度 窗 中 调 定 的 高 度 。 

所 选 高 度 超 出 刻度 时 ， 游 标 停 在 刻度 带 顶 部 或 底部 ， 只 显现 半 个 游标 。 
米 制 数字 读数 (读数 和 框 - 和 白色 ， 米 制 符号 - 青绿 色 ) 

在 EFIS 控制 面板 上 选择 米 制 (MTRS ) 时 ， 以 米 为 单位 显示 当前 高 度 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


当前 高 度 

以 千 、 百 和 二 十 英尺 为 增 量 显示 当前 高 度 : 

. 10,000 英尺 以 下 的 正 值 以 绿色 交叉 阴影 显示 

.高度 在 替 英 尺 以 下 显示 负 号 

. 读数 框 变 粗 ， 指 示 高 度 堆 获 

-读数 框 以 琥珀 色 亮 显 并 闪 亮 ,指示 高 度 偏离 (参阅 第 4 章 “ 自 动 飞行 ” 
和 第 1$ 章 “ 警 告 系统 ”)。 

人 约 所 选 米 制 高 度 读数 (读数 - 洋红 色 ， 米 制 符号 - 青绿 色 ) 

在 EEFIS 控制 面板 上 选择 米 制 (MTRS ) 时 ,以 米 为 单位 显示 MCP 高 度 。 

所 选 高 度 (洋红 色 ) 

显示 MCP 高 度 窗 中 调 定 的 高 度 值 . 

出 现 高 度 警 戒 时 ， 所 选 高 度 的 边框 以 白色 显示 。 详 见 第 1$ 章 “警告 系 

统 ,”。 

PEFD 气压 指示 

B5120-B$123, B$12S-B$129, B$1S$-B5157 


本 四 一 29D.86IN STD 
29.86 IN 








B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5112-B3113, B5133, B3147, B35149， 
B5163, B31063-B51606, B35189-B5193, B5193, B9221-B35222, B5230， 
B35232-B53233, B32335-B3241, B5247, B3230-B5253, B3300, B35310， 
B35339-B53340, B33306, B5419-B5421, B5443-B54406, B354068-B353409 


竹 且 一 一 29.86INQFE ST[D 


- 29.86 IN QFE 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


气压 调 定 值 (绿色 ) 

按 EFIS 控制 面板 上 所 选 的 以 英寸 尔 柱 (IN ) 或 百 帕 (HPA ) 为 单位 指 
示 气 压 调 定 值 。 

如 数值 已 调 定 并 且 飞 机 疏 升 到 过 渡 高 度 以 上 ,或 已 调 定 标准 气压 并 且 下 
降 到 过 渡 飞 行 高 度 层 以 下 时 ， 显 示 殖 珀 色 框 。 

预选 气压 调 定 值 (白色 ) 


在 EFIS 控制 面板 上 选择 气压 标准 (STD ) 电 门 时 ， 显 示 STD。 

显示 STD 后 , 可 用 EFIS 控制 面板 气压 选 钮 预选 气压 调 定 值 , 并 在 STD 
下 方 以 白色 小 字 显 示 。 

QFE 高 度 基 准 (绿色 ) 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, BS35S6, BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 

如 在 CDU 进 近 基 准 页 面 或 起 飞 基 准 页 2/2 上 选择 , 指示 QFE 高 度 基 准 . 
选 定 后 ，QEFE 加 框 显示 10 秒 。 

QFE 工作 时 ， 绿色 阴影 。 

选择 QNH 时 ， 绿 色 阴 影 消 失 ; QNH 显示 10 秒 后 变 为 空白 。 
显示 STD 后 ,在 其 下 方 显 示 白 和 色 小 字 的 QFE， 可 预 ; E 
值 。 


尼 加 
/ 必 
村 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


着 陆 高 度 / 最 低 高 度 指示 


L 
4 800 
| 






1011 HPA 


最 低 气 压 高 度 指 针 (绿色 ) 
指示 EFIS 控制 面板 上 所 选 的 气压 最 低 高 度 : 
: 飞机 降 至 所 选 最 低 高 度 以 下 时 ， 指 针 和 直线 变 为 琥珀 色 
. 用 EFIS 控制 面板 上 的 RST 电 门 复位 。 
在 BARO 位 调 定 指针 后 ， 如 将 最 低 高 度 基准 选 钮 移 到 RADIO 位 , 会 只 
显示 指针 。 
着 陆 高 度 指 示 (琥珀 色 ) 
阴影 区 域 指示 : 
. 目的 地 跑道 或 机 场 的 EMC 着 陆 高 度 ， 或 
.起飞 跑 道 或 机 场 的 着 陆 高 度 ， 直 到 距 起 飞机 场 400 海里 或 距 目 的 地 剩 
一 半 航 程 ， 以 先 出 现 的 为 准 。 
最 低 高 度 基准 /高 度 (绿色 ) 
显示 在 EFIS 控制 面板 上 用 MINS 选 钮 调 定 的 进 近 最 低 基 准 和 高 度 : 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


BARO (气压 ) - 
: 选 钮 置 于 BARO 位 时 显示 ， 最 低 高 度 以 英尺 MSL 为 单位 
. 飞机 下 降 至 所 选 最 低 高 度 以 下 时 ， 显 示 变 为 琥珀 色 并 闪 亮 3 秒 
: 以 下 情况 又 变 为 绿色 : 
. 复 飞 时 通过 所 选 最 低 高 度 加 7$ 英尺 的 高 度 
. 接地 时 
. 按压 EFIS 控制 面板 的 RST 电 门 后 。 
RADIO ( 无线电) - 
. 选 钮 置 于 RADIO 位 时 显示 ， 最 低 高 度 以 英尺 AGL 为 单位 
. 所 选 的 高 度 小 于 0 英尺 时 显示 空白 
. 飞机 下 降 至 所 选 最 低 高 度 以 下 时 ， 显 示 变 为 琥珀 色 并 闪 亮 3 秒 
. 以 下 情况 又 变 为 绿色 : 
. 复 飞 时 通过 所 选 最 低 高 度 加 7$ 英尺 的 高 度 
. 接地 时 
. 按压 EFIS 控制 面板 的 RST 电 门 后 。 
人 约 着 陆 高 度 基准 杆 
指示 高 于 接地 点 的 高 度 : 
- 白色 杆 - 高 于 着 陆 高 度 $00 至 1,000 英尺 
. 琥珀 色 杆 - 高 于 着 陆 高 度 0 至 500 英尺 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


PFD - 垂直 速度 指示 

垂直 速度 指示 - 概述 

垂直 速 度 指 示 显 示 ADIRS 的 皮 时 垂直 速度 。 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
BS040-B5042, B5067-B5070. B5$112-B5113. B5$120-B5$123. B5125-BS129， 
BS133. B5$147. B$149. B5$155. B5163, B5$165-B5166. B$189-BS193， 
BS195. B5$221-B5$222. B5230. B5232-B5233, B523S-B5241. B5247， 


B35230-B3253, B3300, B5310, B3339-B5340, B3330, B3419-B35421， 
B35443-B353440, B54068-B5409 





B35136-B3157 





年 耻 一 500 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


本 填 中 国 南 方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 


CHINA SOUTHERN 


垂直 速度 指针 (白色 ) 

指示 当前 的 重 直 速度 。 

所 选 垂直 速度 游标 (洋红 色 ) 

重 直 速度 俯仰 方式 接 通 时 ， 指 示 MCP 重 直 速度 窗 内 所 选 的 速度 。 
对 王 笃 直 速度 (白色 ) 

在 重 直 速度 大 于 400 英尺 /分 钟 时 显示 。 

爬升 时 该 显示 位 于 重 直 速度 指示 上 方 ， 下 降 时 位 于 指示 下 方 。 
倒台 TCAS 竺 直 空 速 带 (红色 ) 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, B5067-B5070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS1SS, BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193， 
BS195, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233, BS235-BS241, BS247， 


BsS2s0-Bs2S3, BS300, BS310, Bs339-Bs340, BS3sS0, Bs419-BS421， 
BS44s-Bs440, BS408-BsS409 


TCAS 发 出 决断 咨询 期 间 , 空 速 带 变 为 红色 以 显示 需要 规避 或 退出 的 重 
直 速 度 值 。 

若 重 直 速 度 指针 在 重 直 空 速 珊 范围 内 ， 该 指针 为 红色 。 

可 作为 次 态 指示 上 TCAS 决断 咨询 俯仰 指令 信息 的 补充 。 

PEFD - 航向 和 航 迹 指示 

航向 和 航 迹 指示 - 概述 

航向 和 航 迹 指示 显示 当前 EMC/ADIRS 航向 、 航 迹 和 其 它 数 据 。 





当前 航向 指针 (白色 ) 
指示 当前 航向 。 

航 迹 指针 (白色 ) 
指示 当前 航 迹 。 

所 选 的 航向 (洋红 色 ) 
所 选 航向 游标 的 数字 显示 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


鳞 玖 所 选 航 向 游标 ( 洋红 色 ) 
指示 MCP 上 所 选 的 航向 。 如 所 选 航向 超出 显示 范围 ， 游 标 停 在 离 航 向 
较 近 一 侧 的 刻度 盘 上 。 
磁 / 真 航向 信号 显示 (绿色 ) 
显示 所 选 的 航向 基准 : 
- MAG (〈 磁 ) 指示 显示 以 磁 北 定向 
. TRU ( 真 ) 指示 显示 以 真 北 定 向 ; 在 TRU 周围 持续 显示 一 个 和 白 框 
. 从 TRU 过 渡 到 MAG 会 导致 在 MAG 周围 显示 一 个 绿色 方 框 10 秒 钟 
. 当 显 示 TRU 并 且 飞 机 以 大 于 -800 英尺 /分 钟 的 下 降 葵 下降 超过 2.000 
英尺 时 ， 在 TRU 周围 出 现 一 个 琥珀 和 色 方 框 ; 该 框 闪 亮 10 秒 钟 ， 然 后 
稳定 在 琥珀 色 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83IV-8K5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 让 CHINA SOUTHERN 
PFD 失效 旗 


失效 旗 取 代 相 应 显示 来 指示 系统 失效 。 


1 Ti 
2 11 
12 
3 
4 13 
5 14 
6 百 
7 
5 
16 
9 





DME 失效 旗 (琥珀 色 ) 
DME 系统 已 失效 。 
所 选 速度 失效 底 ( 斑 珀 色 ) 





所 选 的 空 速 数 据 无 效 。 
速度 限制 旗 (琥珀 色 ) 
与 拌 杆 或 最 大 使 用 速度 相关 的 显示 已 失效 : 


: 如 拌 杆 警告 已 失效 ， 红 和 色 和 黑色 拌 杆 速度 杆 消 失 

. 如 最 大 使 用 速度 已 失效 ， 红 色 和 黑色 最 大 使 用 速度 杆 消失 。 

倒 导 元 Vv 速 度 失效 旗 (琥珀 色 ) 

当 飞 机 在 地 面 且 V1 (决断 速度 ) 及 VR ( 抬 轮 速度 ) 均 无 效 或 被 调 置 
小 于 80 节 。 

速度 失效 旗 (琥珀 色 ) 

速度 指示 不 工作 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


全 王 信仰 / 横 滚 比较 器 信号 显示 (琥珀 色 ) 

机 长 和 副 驾 驶 的 俯仰 角 显 示 相 差 5 度 以 上 时 ， 显 示 PITCH (信仰 )， 
机 长 和 副 驾 驶 的 横 滚 角 显 示 相 差 $5 度 以 上 时 ， 显 示 ROLL ( 横 滚 )。 
失效 旗 闪 亮 10 秒 钟 然 后 保持 稳定 。 

无 线 电 高 度 失效 旗 ( 斑 珀 色 ) 

无 线 电 高 度 指示 已 失效 。 

攻 汲 航道 失效 族 (琥珀 色 ) 

已 调 定 ILS 频率 ， 但 航道 指示 已 失效 。 

全 巩 航向 失效 族 (琥珀 色 ) 

航向 数据 失效 。 不 能 显示 航向 ， 

飞行 航 径 引导 (FPV ) 失效 旗 (琥珀 色 】 

在 EEFIS 控制 面板 选择 FPV， 但 已 失效 。 取 消 选 择 FPV 时 失效 旗 消 失 。 
飞行 指引 仪 失效 旗 (琥珀 色 ) 

飞行 指引 仪 已 失效 ， 

下 滑 道 失效 旗 (琥珀 色 】 

已 调 定 ILS 频率 ， 但 下 滑 道 指示 已 失效 。 

高 度 失效 旗 (琥珀 色 】) 

高 度 显示 已 失效 。 

垂直 速度 失效 旗 (琥珀 色 ) 

答 直 速度 已 失效 . 

姿态 失效 旗 (琥珀 色 ) 

姿态 显示 已 失效 。 

着 陆 高 度 失 效 旗 (琥珀 色 ) 

着 陆 高 度 输 入 值 不 可 用 或 无 效 。 


网 岗 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 



































中 国 南 方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
其 它 信号 显示 和 警戒 


迎 角 (AOA ) 不 一 致 警 戒 





用 
L 
1000 
BARO 
4720 


AOA -人 种 四 
DISACREE 





迎 角 不 一 致 (AOA DISAGREE ) 警戒 (琥珀 色 ) 


表示 机 长 ( 左 ) 迎 角 和 副 轰 驶 ( 右 ) 迎 角 值 不 一 臻 超过 10 度 并 持续 10 
和 以 上 。 


显示 系统 信号 显示 





CDsS 
痢 AINT 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


显示 系统 信号 显示 
当 DEU 显示 系统 出 现 问题 ， 在 PED 左下 角 会 出 现 以 下 指示 之 一 : 
CDS MAINT (共用 显示 系统 维护 ) (和 白色 ) -出 现 可 放行 的 CDS 故障 。 


仅 在 地 面 第 二 人 台 2 六 显示 。 

B2109, B2020, B2022, B2693-B2097, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042， B5067-B5070 BS112-BS$113, B9$120-B9$123, B$12S-BS129， 
BS133, B9147, B$149, B9133$, B9163, B$1063S-BS160, B9189-BS193， 
BS193, B9221-B$222, B9230, B9232-B3233, B9233-BS241, BS247， 
BS230-BS$233, B9300, B$310, B$339-BS340, B93S06, BS419-BS421， 
BS443-BS440, B9408-B5S469 


CDS FAULT (共用 显示 系统 故障 ) (琥珀 色 ) -出 现 不 可 放行 的 CDS 
政 障 ， 仅 在 地 面 第 二 台 发 动机 起 动 前 显示 . 
B5156-B5157 
CDS FAULT ( 共 ee 
故障 。 视频 反 转 ， 仅 在 地 面 第 动机 起 动 衣 显示 。 
ns 
. 若 在 FL220 以 上 一 部 DEU 失效 - 
自动 驾驶 和 飞行 指引 仪 不 受 影响 
.车 在 FL220 以 下 恨 升 或 下 降 时 一 部 DEU 失效 ， 且 失效 一 侧 的 自动 轰 
驶 接 通 - 
. 飞行 指引 仪 位 仰 指令 杆 从 两 部 飞行 员 的 显示 上 消失 
. 飞行 指引 仪 俯仰 指令 杆 在 ALT ACQ ( 高 度 截 获 ) 方式 重新 出 现 
.自动 轰 驶 接 通 CWSP 方式 
. 失效 一 侧 自 动 盔 驶 的 LVLCHG、VNAV 和 V/VS 不 可 用 。 
. 车 在 FL220 以 下 平 飞 期 间 一 部 DEU 失效 ， 且 失效 一 侧 的 自动 驾驶 接 
通 - 
仅 在 CWSP 方 式 下 可 以 展 升 或 下 降 到 新 的 高 度 
- 若 在 400 英尺 以 上 进 近 方式 下 一 部 DEU 失效 ， 且 两 部 飞行 指引 仪 打 
开 守 - 
. 飞行 指引 仪 俯仰 和 横 深 指令 杆 从 失效 一 侧 的 显示 上 消失 
. 车 在 双 通 道 自 动 蜀 驶 进 近 时 接 通 第 二 部 自动 区 驶 前 一 部 DEU 失效 - 
. 第 二 部 自动 绝 驶 接 通 受 抑制 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.31 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


已 


显示 控制 面板 信 忆 显示 





1000 


BARO 
4750 
DISPLAYS ”和 四 


LONTROL PANEL 





显示 控制 面板 (DISPLAYS CONTROL PANEL ) 信号 显示 ( 焉 
珀 和 色 ) 
指示 受 影响 一 侧 的 EFIS 控制 面板 失效 。 当 显示 屏 右 下 角 出 现 
DISPLAYS CONTROL PANEL 信息 时 ， 高 度 消息 消失 。 
当 顶 板 的 控制 面板 选 钮 在 以 下 位 置 时 : 
NORMAL (正常 位 ) 相应 的 ( 左 或 右 ) 受 影 响 一 侧 的 EFIS 控制 面 


板 已 失效 
-BOTH ON 1 (全 部 使 用 1 位 ) 机 长 ( 左 ) 受 影响 一 侧 的 EFIS 控制 
面板 已 失效 


.BOTH ON 2 (全 部 使 用 2 位) 副 斩 驶 ( 右 ) 受 影响 一 侧 的 EFIS 控 


制 面 板 已 失效 。 
仪表 转换 信号 显示 





IN>TR_ >WITCH 


7 


仪表 转换 (INSTR SWITCH ) 信号 显示 (琥珀 色 ) 
指示 机 长 和 副 交 驶 的 显示 系统 均 使 用 相同 来 源 的 惯性 基准 组 件 (TIRU ) 
数据 。 


10.11.32 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
洱 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


当 顶 板 上 的 了 RS 电 门 不 在 正常 位 时 显示 。 参 阅 第 11 章 第 10 节 ， 惯 性 
基准 系统 转换 电 门 。 


空 速 不 一 致 警 碟 


1 DISAGREE 





空 速 不 一 致 (IAS DISAGREE ) 警戒 (琥珀 色 ) 
表示 机 长 和 副 轰 驶 的 空 速 指示 相差 $ 节 以 上 并 持续 $ 秒 钟 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.33 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 了 中 国 南方 航空 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
高 度 不 一 致敬 

1554M 

5 100 


只 LT 
DISAGCREE 


1011 HPA 





4250 





高 度 不 一 臻 (ALTITUDE DISAGREE ) 警戒 (琥珀 色 ) 
表示 机 长 和 副 驾 驶 的 高 度 指示 不 一 致 超过 200 英尺 并 持续 5 秒 以 上 。 


导航 显示 - 地 图 方式 
注 : 参阅 本 章 第 41 节 中 有 关 以 下 页 面 所 示 导 航 符 号 的 详细 说 明 。 


10.11.34 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


扩展 和 中 心地 图 方式 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5112-B3113, B5133, B3147, B35149， 
B5133, B3103, B31053-B51606, B3189-B5193, B35193, B3221-B35222， 
B35230, B3232-B5233, B3233-B5241, B5247, B3230-B35233, B35300， 
B35310, B3339-B5340, B3330, B3419-B5421, B35443-B5440, B25408-B35409 









ov 





TRK 


ed 


CENTER MAP 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.3s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B2120-B3123, B5123-B3129, B5136-B5157 








人 9 TRK | 1D|maA6 


了 FnC 上 DmE 28.5 


GS336 TAS 351 
335097 1 


5 





CENTER MAP 


10.11.30 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
区 CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


地 速 / 真 空 吉 

航向 指针 

气象 雷达 回 波 

丢 对 航 迹 线 和 范围 刻度 

地 图 方式 选项 

会 玉 飞机 符 亏 

地 图 源 信号 显示 

医 丽 双向 /风速 / 符 头 

加 芋 兰 前 航 迹 

T 号 VOR/ADF 指针 

气象 雷达 信号 显示 

现 用 航路 点 / 预 达 时 间 (ETA ) / 待 飞 距离 
方位 刻度 盘 

所 选 的 航向 游标 

现 用 LNAV 航路 

垂直 偏离 刻度 和 指针 

位 置 趋势 拓 量 

磁 北 / 真 北 基准 

2 号 VOR/ADEF 指针 

VOR/ADEF 选择 、 识 别 码 /频率 、VOR DMIE 






















March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.37 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


10.11.38 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


垂直 状况 显示 (VSD ) 
BS247, BS2S0-BS2s3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S0， 
BS419-BS421, BS44s-Bs4406, BS468-BS409 


VSD 提供 飞机 剖面 显示 及 当前 航 迹 周围 的 环境 .VSD 上 的 剖面 显示 ND 
上 青绿 色 虚 线 (空中 走 麻 ) 以 内 的 信息 。 
垂直 状况 显示 (VSD ) -基准 刻度 


6S 37 TASC SF 





NOLLA RU13R 
2200 50 
3 
了 
才 
CENTER MAP 
航路 地 带 
表示 VSP 地 图 显示 的 区 域 。 
高 度 基 准 刻度 
根据 飞机 符号 的 重 直 位 置 、 地 形 及 VSD 背 了 未 显示 里 的 其 他 物体 来 显示 


飞机 符号 

表示 相对 于 地 形 的 当前 飞机 高 度 ( 三 角形 底部 ) 及 水 平 位 置 (三 角形 前 
端 )。 

上 导 水 平 基准 刻度 

显示 范围 以 海里 为 单位 .VSD 上 显示 的 实际 范围 是 EFIS 控制 面板 上 所 
选 范围 的 一 半 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GUN 10.11.39 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


10.11.40 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


垂直 状况 显示 (VSD ) - 背景 概况 





MCP 所 选 高 度 读数 
显示 MCP 高 度 窗 所 调 置 的 高 度 . 
所 选 高 度 游标 
显示 MCP 高 度 窗 所 调 置 的 高 度 。 
当 所 选 高 度 超过 刻度 时 , 游标 将 停留 在 最 顶端 或 最 底 端 并 且 只 有 一 半 的 
游标 可 见 。 虚 线 仍 会 显示 。 
最 低 气 压 高 度 指针 
指示 EFIS 控制 面板 上 所 选 的 最 低 气 压 高 度 : 
: 当 飞 机 下 降 至 低 于 所 选 最 小 高 度 时 ， 指 针 和 虚线 变 为 琥珀 色 
. 使 用 EFIS 控制 面板 上 的 RST 电 门 复位 。 
在 BARO 位 调 定 指针 后 ， 如 扳 动 最 低 高 度 基 准 选 钮 至 RADIO 位 ,将 仅 
显示 指针 。 
他 对 航 骆 点 识别 及 垂 线 
与 正 下 方 的 任何 高 度 限 制 一 同 显示 。 重 直 虚 线 显 示 水 平 位 置 。 
高 度 限 制 符号 
在 航路 点 重 线 上 以 三 角形 显示 。 
低 缚 FMC 进 近 下 滑 道 角 线 
针对 包含 指定 进 近 角度 的 进 近 而 显示 。 
: 为 增加 情景 意识 延长 10 海里 
: 延伸 到 复 飞 航路 点 ， 而 非 跑 道 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.41 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


10.11.42 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


垂直 状况 显示 (VSD ) -飞行 航 径 背景 





MCP 所 选 重 直 速 度 (V/S ) 
当选 择 MCP 重 直 速度 方式 时 ， 以 目标 角度 虚线 显示 所 选 重 直 速度 . 


能 光 委 直 飞行 航 径 失 量 
根据 重 直 速度 和 地 谴 显 示 当 前 飞行 航 径 角 。 夭 量 的 长 度 固定 在 VSD 范 
围 的 一 半 。 


到 目标 速度 点 的 测 距 (RTSD ) 
显示 飞机 将 在 何 处 到 达 FMC 或 MCP 目标 速度 。 
. 在 目标 速度 $ 刷 范围 内 该 点 空白 。 
. 车速 度 比 目 标 速 度 增加 10 节 或 以 上 ， 该 点 重 现 。 
.车 在 重 直 飞行 航 径 矢 量 线 的 长 度 以 内 不 能 到 达 目 标 速 度 ， 则 该 点 将 被 
矢量 未 端的 空心 点 取代 。 
鲍 对 3 度 基 准 线 
为 无 指定 进 近 角度 的 进 近 而 显示 。 
. 为 增加 情 丸 意识， 虚线 延长 10 海里 
. 延伸 到 跑道 头 
. 仅 供 参考 ， 该 线 可 能 与 地 形 相 交 。 
决断 点 
高 于 机 场 标高 $00 英尺 及 1.000 英尺 时 在 FMC 进 近 下 滑 道 角 线 或 3 度 
基准 线 上 显示 。 
6 
代表 所 选 跑 道 。 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.43 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


垂直 状况 显示 (VSD ) - 地形 背景 





地 形 剖 面 线 

代表 航路 融 上 的 最 高 地 形 。 

. 飞机 下 方 及 前 方 地 形 的 最 高 点 。 

. 描绘 地 形 ， 因 而 可 显示 飞机 与 地 形 之 间 的 真实 高 度 间 隔 。 

. 图 中 飞机 后 方 的 地 形 与 当前 位 置 的 地 形 一 致 . 

. VSD 地 形 使 用 与 水 平地 图 上 描述 EGPWS 地 形 同 样 的 颜色 代码 : 
. 绿色 : 地 形 低 于 飞机 高 度 大 于 $00 英尺 (起 落架 放下 250 英尺 )。 
.琥珀 和 色 : 地 形 低 于 飞机 高 度 $00 英尺 (起 落架 放下 250 英尺 ) 至 高 
于 飞机 高 度 2.000 英尺 。 
. 红色 : 地 和 形 高 于 飞机 高 度 2.000 英尺 。 

注 : 参阅 第 1$ 章 第 10 节 ， 地 和 形 警 告 。 

垂直 参考 线 

地 形 剖 面 线 上 画 有 国定 间隔 的 垂直 地 形 矢量 。 


10.11.44 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 


导航 显示 - 进 近 方 式 
扩展 和 中 心 进 近 方式 
B53120-B3123, B9123-B3129, B91306-B3137 





GS152 TAS160 TILS 1 110.10 
0805712 Hp5[ 上 20jma CRS 055 
全 因 一 全 \ DmE 13.5 


GS152 TAS160 TILS 1 IALT 
080925712 CRS 055 


HpG| D980 | ma 


CENTER APPROACH MODE 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 





飞行 仪表 、 显 示 


10 


10.11.4s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 衣 CHINA SOUTHERN 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B32040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B3147, B5149， 
B2>133, B5103, B3105-B5160, B3189-B5193, B3193, B3221-B35222， 
B32>230, B3232-B35233, B3233-B5241, B5247,B3230-B5233, B35300， 
B35310, B3339-B3340, B35330, B3419-B35421, B3443-B35440, B3408-B3409 


GS152 TAS160 TILS1 110.10 
0805712 hp6[D20|mac CRS 055 
DmE 13.5 





EXPANDED APPROACH MODE 


GS152 TAS160 TILS 1 IALT 
08092712 CRS 055 
DmE 13.5 
HD6|D90 | ma6 


NS 1 
SN 一 


NA 
世 Z A 
和 


CENTER APPROACH MODE 





10.11.40 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
多 CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


眶 对 双向 / 风 违 /箭头 

钥 王 折 选 航 折 游标 

所 选 航道 指针 

上 倒 一 地 违 /真空 过 

全 : 王 飞机 符 亏 

6 选择 /识别 码 或 频率 /VOR DME 
时 声 当前 航 

8 0 

氏 驮 航运 此 

航道 偏离 指示 和 刻度 

ILS 基准 频率 或 识别 码 / 航 道 /DME 
下 滑 道 指 针 和 刻度 












March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.47 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


10.11.48 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 


导航 显示 - VOR 方式 


扩展 和 中 心 VOR 方式 
B5120-B5123, B5125-B5129, B5156-B5157 


GS312 TAS312 VOR 2 116.80 
3509%715 HDLOCO na CRS 055 
DmE 13.2 


GS315 TAS 312 VOR 2 ELN 
3509715 CRS 055 
DmE 13.3 


-AAA HpD6|D90 | ma 


CENTER VOR MODE 
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飞行 仪表 、 显 示 


10.11.49 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 衣 CHINA SOUTHERN 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B32040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B3147, B5149， 
B2>133, B5103, B3105-B5160, B3189-B5193, B3193, B3221-B35222， 
B3>230, B3232-B3233, B3233-B5241, B5247, B3230-B5233, B35300， 
B35310, B3339-B35340, B3330, B3419-B35421, B34453-B35440, B3408-B35409 





GS315 TAS3S12 VOR >2 116.80 
3509745 HD6 020 mAG 


CRS 055 
多 办 一 呈 3 pmE 13.-5 


GS315 TAS 312 
3509715 


-人 HD6|D90 | ma 
9 
NAN 


本 


所 
| TO0 


CENTER VOR MODE 


10.11.s0 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
区 CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


全 国 又 向/ 风速 /箭头 

葬 王 所 选 航 向 游标 

所 选 航道 指针 

全 约 地 壕 / 真 空 志 

全 : 王 飞机 符 子 

会 缚 vOR/ADEF 选择 /识别 码 或 频率 /VOR DMIE 
全 驳 兰 前 航 折 

虐 丽 厂 北 / 真 北 基 准 

本 区 航 迹 北 

航道 偏离 指示 和 刻度 

基准 VOR 接收 机 /频率 或 识别 码 /航道 /DME 
国名 台 / 背 台 (TO/FROM) 指示 和 向 台 (TO ) 指针 
















March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.s1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


10.11.s2 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


导航 显示 二 计划 方式 
计划 方式 


GS338 TAS351 
3509715 










范围 圈 

飞机 符号 

真 北向 上 箭头 

鲍 对 有 效 航 路 点 信息 

中 心 航路 点 

位 于 显示 中 心 的 航路 点 在 CDU 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 面 以 CTR 指 





二 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.33 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


导航 显示 - 咨询 信息 


二 ~ 、/， /二 
导航 咨询 信息 
UNABLE REQD NAV PERF-RNP 3 
1 EXCESS DATA 
MAP RANGE DISAGREE 
2 WXR RANGE DISAGREE 


MAP7WXR RANGE DISAGREE 





数据 超 量 (EXCESS DATA ) 信号 显示 ( 殖 珀 色 ) 

发 送 至 主 显示 系统 的 地 图 信息 量 过 多 而 无 法 显示 。 

出 现 该 情况 时 ,， 主 显示 系统 从 显示 中 央 向 外 删除 信息 。 在 所 选区 域外 国 

附近 的 信息 仍 可 显示 。 

可 通过 以 下 方式 删除 信息 : 

: 清理 -删除 不 必要 的 导航 信息 

. 减 小 显示 范围 

:解除 对 一 个 或 以 上 EFIS 地 图 电 门 的 选择 (STA、WPT、ARPT、DATA、 
POS )。 

范围 不 一 致 显示 (琥珀 色 ) 

MAPRANGE DISAGREE (地 图 范围 不 一 致 ) - 指示 EFIS 控制 面板 所 

选 范围 与 地 图 显示 范围 不 一 致 。 

WXR RANGE DISAGREE (气象 范围 不 一 致 ) - 指示 EFIS 控制 面板 所 

选 范围 与 气象 雷达 显示 范围 不 一 致 。 

MAP/WXR RANGE DISAGREE (地 图 /气象 范围 不 一 致 ) - 指示 EFIS 

控制 面板 所 选 范围 与 地 图 及 气象 震 达 显示 范围 不 一 致 。 

导航 咨询 信息 (琥珀 色 ) 

UNABLE REQD NAV PEREF -RNP (无 法 达到 要 求 的 导航 性 能 ) - 在 进 

近 过 程 中 以 地 图 或 中 心地 图 方式 显示 。 参 阅 第 11 章 第 60 节 ，FMC 信 

自 、 


1 


10.11.s4 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


方式 / 频 奉 不 一 致 显示 


GS152 TAS160 
0802712 


\ 





EFIS 方式 /导航 频率 不 一 致 (EFIS MODENAV FREQ 
DISAGREE ) (琥珀 色 ) 
ILS 或 VOR 源 信号 显示 应 与 EFIS 控制 面板 所 选 位置 和 调谐 的 
VORV/ILS 频 诗 相对 应 。 
在 以 下 情况 会 显示 该 信息 : 
. VOR 频 座 调谐 后 选择 APP 方式 
. ILS 频率 调谐 时 选择 VOR 方式 
右上 角 的 DME 和 ILS/VOR 频率 位 置 显示 虚线 。 
不 显示 航道 偏离 杆 、VOR 航道 偏离 杆 和 下 滑 道 指针 。 
在 扩展 进 近 、 中 心 进 近 、 扩 展 VOR 和 中 心 VOR 方式 显示 该 信息 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.Ss 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


10.11.s0 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 信息 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B3040-B3042, B3007-B3070, B9112-B35113, B9133, B5147, B3149， 
B3133, B3103, B91603-B3100, B9189-B5193, B3193, B9221-B3222， 
B3230, B3232-B3233, B92395-B3241, B35247, B3230-B95233, B3300， 
B3310, B3339-B3340, B3330, B941959-B535421, B3443-B535440, B3408-BS3409 


2 TRK | ] 才 D | ma6 


和 # 
OFFSCALE 
” TRAFFIC 才 
1 RA 5.3 +03 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.S7 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 中 国 南方 航空 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
B3120-B35123, B3123-B35129, BS130-B3137 
2 TRK | ] 熙 D | ma6 
3 
“oFFscALE 
″ TRAFFIC 寻 
1 / RA 5.3 +034 
| 





TCAS 交通 符号 

注 : 参阅 本 章 第 41 节 中 有 关 交 通 符 号 的 详细 说 明 。 

指示 交通 目标 的 位 置 。 

在 扩展 地 图 、 中 心地 图 、 扩 展 进 近 和 扩展 VOR 方式 下 显示 且 在 EFIS 
控制 面板 选择 交通 (TEFC ) 电 门 。 

TCAS 信号 显示 

TEFC (至 绿色) - 指示 在 扩展 地 图 、 中 心地 图 、 扩 展 进 近 和 扩展 VOR 
方式 下 ， 在 EFIS 控制 面板 选择 TFC 电 门 。 

TCAS TEST (青绿 和 色 ) -TCAS 在 测试 方式 。 

TAONLY (青绿 和 色 ) - 仅 TCAS 交通 咨询 (TA ) 方式 工作 。 

TCAS OFEF (琥珀 色 ) -TCAS 关 断 。 

钰 汲 起 出 范围 (红色 或 琥珀 色 ) 

交通 咨询 (TA ) (琥珀 色 ) 或 决断 咨询 (RA ) (红色 ) 超出 所 选 的 显示 
范围 ， 而 且 在 EFIS 控制 面板 选择 了 TEFC 电 门 。 

作对 交通 ( 红 双 或 琥珀 色 ) 

无 论 是 否 在 EFIS 控制 面板 选择 TFC 电 门 ， 都 会 在 交通 咨询 (TA ) ( 琥 
珀 色 ) 或 决断 咨询 (RA) (红色 ) 情况 下 显示 。 


10.11.S8 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


ee 无 方位 信息 (红色 或 琥珀 色 ) 
通 咨询 (TA ) (琥珀 色 ) 或 决断 咨询 (RA ) (红色 ) 交通 情况 的 文字 
说 明 ， 没有 相应 的 方位 指示 。 
该 信息 提示 交通 类 型 、 范 围 (海里 )、 高 度 和 重 直 运动 箭头 。 
最 多 只 能 同时 显示 两 条 信息 。 
已 在 EFIS 控制 TEFC 电 门 。 


预测 式 地 形 信 息 (GWPS ) 


TERR FAIL TERR RANGE DISAGREE 直 
1 TERR _POS MAP7TERR RANGE DISAGREE 


TERR INHIBIT 





僵 地 形状 态 信号 显示 (琥珀 色 ) 

TERR FAIL 二 失效 ) -预测 式 地 形 警 戒 和 显示 已 失效 。 

TERR POSS (地 形 位 置 ) - 由 于 位 置 不 确定 ， 预 测 式 地 形 警 戒 和 显示 
不 可 用 。 

TERR INHIBIT (地 形 抑制 ) -= GPWS 地 和 形 抑制 电 门 在 TERR INHIBIT 
位 。 

地 形 方 式 信号 显示 (青绿 色 ) 

TERR (地 形 ) -地形 显示 可 用 (人 工 或 自动 显示 ) 

TERR TEST (地 形 测试 ) -GPWS 自 测 方式 工作 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.S9 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 衣 CHINA SOUTHERN 


地 形 范围 状态 信号 显示 (琥珀 色 ) 

TERR RANGE DISAGREE (地 形 范 围 不 一 致 ) - 
.地形 显 示 可 用 ， 且 

. 地 形 输 出 范围 与 EFIS 控制 面板 选择 范围 不 一 致 。 
MAP/TERR RANGE DISAGREE (地 图 /地 和 形 范围 不 一 致 ): 
-地形 显示 可 用 ， 且 

- 地 形 输出 范围 与 EFIS 控制 面板 选择 范围 不 一 致 ， 且 

. 地 图 显示 输出 范围 与 EFIS 控制 面板 选择 范围 不 一 致 。 


风 切 变 预 警 系统 (PWS ) 信息 


1 PWS FIL 





四 


风 切 变 预 警 系 统 失效 (PWS FAIL ) 信号 显示 (琥珀 色 ) 


预测 式 风 切 变 警戒 功能 和 显示 已 失效 。 


10.11.00 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


导航 显示 - 失效 指示 和 失效 旗 
如 不 存在 计算 的 信息 ， 使 用 虚线 代替 数字 显示 。 相 应 地 ， 使 用 失效 旗 代 
替 符号 显示 或 者 失效 信息 。 


扩展 地 图 、 中 心地 图 、 扩 展 进 近 、 扩 展 VOR 方式 


7 

< 8 
9 

3 

才 

10 





航 迹 失 效 旗 (扩展 和 中 心地 图 方式 ) 

航 迹 信息 失效 。 不 能 显示 航 迹 。 

气象 雷达 信号 显示 (扩展 和 中 心地 图 、 扩 展 进 近 和 扩展 VOR 方 
式 , ) 

WXR FAIL - 气象 雷达 已 失效 。 不 显示 气象 数据 。 

WXR WEAK- 气象 雷达 校准 故障 。 

VWXR ATT - 不 能 保持 天 线 姿 态 稳定 性 。 

WXR STAB - 天 线 效 态 稳定 功能 关 断 。 

WXR DSP - 范围 数据 输入 已 失效 。 只 在 WXR TEST 方式 显示 。 

B5S189-B5193, B$195, BS232-B$233, B5236, B5238-B5241. B5247， 

B5S2S0-B5$2$3, B$300, BS310, B5339-BS340, B53S6, B5419-B5421， 

B544S$-B5446. B5468-B5469 

AUTOTILT FAIL -=- 自动 雷达 方式 已 失效 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.11.61 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


TCAS 失效 旗 〈 扩 展 和 中 心地 图 、 扩 展 VOR、 扩 展 进 近 、 计 划 
方式 ) 

TCAS 已 失效 。 

轩 克 1 号 和 2 号 ADF 或 1 号 和 2 号 VOR 失效 旗 (扩展 和 中 心地 图 、 
扩展 进 近 、 扩 展 VOR 方式 ) 

ADEF 或 VOR 已 失效 。 

1 号 和 2 号 DME 失效 旗 (扩展 和 中 心地 图 、 扩 展 进 近 、 扩 展 
VOR 方式 ) 

所 选 的 VOR DME 已 失效 。 

村 玉 1 号 和 2 号 VOR 失效 旗 (扩展 VOR 方式 ) 

VOR 已 失效 。 

基准 VOR DME (扩展 VOR 方式 ) 和 基准 ILS DME (扩展 进 
近 方 式 ) 

基准 VOR 或 ILSDME 已 失效 。 

攻 汪 地 图 失效 族 ( 扩展 和 中 心地 图 、 计 划 方 式 ) 

由 相应 的 EMC 生成 的 地 图 显示 已 失效 。 

会 鸡 竺 直 航 迹 失 效 旗 (扩展 和 中 心地 图 方式 ) 

FMC 重 直 航 迹 数据 无 效 。 

ILS 下 滑 道 失效 旗 (扩展 进 近 方式 ) 

ILS 下 消 道 已 失效 。 

ILS 航道 失效 旗 (扩展 进 近 方 式 ) 

ILS 航道 已 失效 。 


10.11.02 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.03 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


1 人 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 


CHINA SOUTHERN 


重 直 状况 显示 (VSD ) 
BsS247, BS2S0-BS2s3, BS300, Bs310, BS339-BS340, BS3S0， 
BS419-BS421, BS44S-Bs44060, BS408-BS409 


MOD RTE 3 


1 MAPZTERR RANGE DISAGREE 


2 RNWT DATA 5 





范围 不 一 致 信号 显示 (琥珀 色 ) 

MAP RANGE DISAGREE (地 图 范围 不 一 致 ) -= EFIS 控制 面板 所 选 范 
围 与 地 图 显示 范围 不 一 致 。 

TERR RANGE DISAGREE ( 地 和 形 范 围 不 一 致 ) -~ EFIS 控制 面板 所 选 范 
围 与 地 形 显示 范围 不 一 致 。 

MAP/TERR RANGE DISAGREE ( 地 图 /地 和 形 范围 不 一 致 ) -=EFIS 控制 
面板 所 选 范 围 与 地 图 和 地 形 显 示范 围 不 一 致 。 

跑道 数据 (RWY DATA ) 信号 显示 ( 斑 珀 色 ) 

FMC 跑道 数据 不 可 用 。 

航路 点 修改 (MOD RTE ) 信和 号 显示 (白色 ) 

FMSC 现 用 航路 被 修改 。 仅 显示 现 用 航路 点 。 

全 鸡 vsp 失效 旗 (琥珀 色 ) 

不 能 显示 VSD。 

地 形 数据 失效 信号 显示 (琥珀 色 ) 

EGPWS 地 形 数据 不 可 用 。 当 GPWS 控制 面板 的 TERR INHIBIT 电 门 在 
抑制 位 时 ，VSD TERR INHIBIT (VSD 地 形 抑制 ) 取代 信号 显示 。 


10.11.64 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


ND 失效 旗 - 中 心 进 近 和 中 心 VOR 方式 









局 
1 
2 6 
了 
3 
才 
航向 失效 旗 (中 心 进 近 、 中 心 VOR 方式 ) 
航向 指示 失效 。 不 能 显示 航向 。 
VOR 失效 旗 (中 心 VOR 方式 ) 
VOR 已 失效 。 
工 号 和 2 号 ADF 或 工 号 和 2 号 VOR 失效 旗 (中 心 进 近 、 中 心 
VOR 方式 ) 


VOR 或 ADF 已 失效 。 

上 全 一 1 号 和 2 号 DME 失 效 旗 (中 心 进 近 、 中 心 VOR 方式 ) 

所 选 VOR DME 已 失效 。 

基准 VOR DME (中 心 VOR 方式 ) 和 基准 ILS DME ( 中心 进 
近 方 式 ) 

基准 VOR 或 ILSDME 已 失效 。 

代 玉 ILS 航道 失效 旗 ( 中 心 进 近 方式 ) 

ILS 航道 指示 已 失效 。 

ILS 下 滑 道 失效 旗 (中 心 进 近 方式 ) 

ILS 下 滑 道 已 失效 。 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.11.0s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


10.11.00 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
FEFTIS 仪表 (PEFD ) =- 控制 第 16 节 
EFTIS 控制 面板 (PFD/ND 显示 ) 
制 机 长 外 侧 和 内 侧 显 示 组 件 。 在 EFIS 控制 面板 控 
制 副 绝 驶 外 侧 和 内 侧 显 示 组 件 。 


EFTIS 控制 面板 控制 - 飞行 仪表 显示 


MTRS 


VoR 
拓 APP 人 PLN 光 VOR 2 


村 有 呈 PT 国 
式 o 丰 TFC 须 三 520 or 创 
闻 二 季 


STA ARPT 司 DATA TERR 





GLARESHIELD 
最 低 高 度 (MINS ) 基准 选 甸 (外 团 ) ( 双 位 ) 
RADIO ( 无线电) -选择 无 线 电 高 度 作 为 最 低 高 度 基准 。 
BARO (气压 ) -选择 气压 高 度 作 为 最 低 高 度 基 准 。 
上 汪 最 低 高 度 (MINS ) 选 钮 (中 国 ) (旋转 】 
旋转 - 调整 无 线 电 或 气压 最 低 高 度 
无 线 电 最 低 高 度 (MINS ) 复位 (RST ) 电 门 (内 圈 ) (瞬时 动 
作 ) 
按压 - 
. 复位 最 低 高 度 警戒 信号 显示 
. 如 无 警戒 信息 ， 最 低 高 度 显 示 空 白 。 
氏 一 米 制 (MTRS ) 电 门 ( 皮 时 动作 ) 
按压 - 以 米 为 单位 显示 高 度 。 
气压 (BARO ) 基准 选 钮 (外 团 ) ( 双 位 ) 
IN (英寸 ) -选择 英寸 尔 柱 作为 气压 高 度 基 准 的 单位 。 
HPA ( 百 帕 ) -选择 百 帕 作为 气压 高 度 基准 的 单位 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.10.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


全 王 和 气 于 (BARO) 先知 (中 国 ) (旋转 ) 
旋转 - 
. 调整 高 度 带 上 的 气压 高 度 值 
. 如 显示 STD (标准 )， 调 整 预选 的 气压 基准 . 
气压 (BARO ) 标准 (STD ) 电 门 (内 圈 ) (瞬时 动作 
按压 - 
. 选择 标准 气压 值 (29.92 英寸 尔 柱 或 1013 百 帕 ) 作为 气压 高 度 基准 
. 如 显示 STD (标准 )， 选 择 预选 的 气压 基准 
. 如 不 显示 预选 的 气压 ， 显 示 STD 选择 之 前 的 最 后 一 个 值 。 
会 汪 飞行 航 径 拓 量 (FPV ) 电 门 〈 瞬 时 动作 ) 
B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B9020-B3022， 
B3040-B3042, B3007-B3070, B9112-B3113,，B3120-B3123, B3123-BS3129， 
B3133, B9147, B9149, B9133, B9103, B910653-B31006, B9189-B3193， 
B3193, B9221-B3222, B9230, B9232-B5233, B3233-B95241, B3247， 


B5250-B3253, B3300, B5310, B3339-B5340, B35330, B3419-B35421， 
B35443-B3440, B3408-B3409 


按压 - 在 姿态 指示 器 上 显示 飞行 航 径 拓 量 . 
B353150-B5157 
按压 - 在 姿态 指示 器 上 显示 飞行 航 径 闪 量 和 地 平 线 航向 刻度 


10.10.2 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 。 显示 


EEFIS 控制 面板 控制 - 导航 显示 


NS 
RADIO BARO 四 
\ / 
二 ， 


VoR RN 
全 APP、V/ 2 


P 人 ~ 
嗓 多 | 多 
or 半 c_ es 本 52 ofF[ 
ADF 1 640 8 


ARPT 时 DATA TERR 
GLARESHIELD 


全 国 voR/ADF 电 门 (三 位 ) 
在 计划 方式 除外 的 所 有 导航 方式 下 显示 VOR 或 ADF 信息 。 
VOR - 显示 所 选 的 VOR 方位 指针 、 频 率 或 识别 码 或 DME。 
OFF -VOR 或 ADEF 显示 消失 。 
ADEF- 显示 所 选 的 ADF 指针 和 ADF 频率 或 识别 码 。 
方式 选 钮 (外 圈 ) 
选择 所 需 的 显示 。 
APP ( 进 近 ) - 
. 以 航向 向 上 的 格式 显示 航道 和 下 滑 道 信息 
. 显示 基准 ILS 接收 机 、ILS 频 卒 式 识 别 码 、 航 这 和 DME 
. 在 中 心 进 近 方式 ， 不 显示 气象 雷达 和 TCAS 信息 。 
VOR - 
. 以 航向 向 上 的 形式 显示 VOR 导航 信息 
. 显示 基准 VOR 接收 机 、VOR 频 座 或 识别 码 、 航 道 和 DME 和 向 台 / 
背 台 (TO/FROM ) 信息 
AR VOR 方式 ， 不 显示 气象 雷达 和 TCAS 信息 
MAP (地 图 ) - 
: 以 航 迹 向 上 的 格式 显示 FMC 生成 的 航路 和 地 图 信息 、 飞 机 位 置 、 航 
向 和 航 迹 
. 在 所 选 的 范围 内 显示 航路 点 ， 包 括 现 用 航路 点 
- 显示 VNAV 航 径 偏 离 。 
PLN (计划 ) =- 
. 显示 静态 、 真 北向 上 的 航路 情况 
. 飞机 符号 代表 飞机 实际 位 置 和 去 向 
. 允许 使 用 CDU 航 段 页 输入 梯级 航路 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


. 不 显示 气象 雷达 和 TCAS 信息 。 

钙 汪 定 中 (CTR) 电 门 (内 图 ) 

按压 一 

. 显示 进 近 、VOR 和 地 图 方式 的 全 罗盘 刻度 (中 心 ) 
B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
B5040-B$042. B5$067-B5070. B$S112-B$113. B$120-B5123， 
B5125-B5129. B$133. B5147. B$149. B$1S$-B5157. BS$163， 


B5163-B3100, B3189-B3193, B5195, B5221-B3222, B5230， 
B35232-B53233, B32335-B35241 


: 继续 按压 则 交替 显示 扩展 方式 和 中 心 方式 
B5247, B$250-B$253, B$300, B5310, B5339-B5340, BS356， 
BS419-B5421, B$445$-B5446, B$468-B5469 
继续 按压 则 交替 显示 带 VSD 的 中 心 方式 和 不 带 VSD 的 扩展 方式 、 中 
全 避 范围 先知 (外 图 ) 
以 海里 为 单位 ， 选 择 进 近 、VOR、 地 图 或 计划 方式 下 所 需 的 显示 范围 。 
交通 (TFC ) 电 门 (内 园 ) 
按压 - 在 导航 显示 上 显示 TCAS 信息 (参阅 第 15 章 “警告 系统 ”)。 
会 缚 地 图 电 门 ( 紧 时 动作 ) 
地 图 电 门 : 
- 为 地 图 和 中 心地 图 方式 增加 背 坟 数据 /符号 
- 显示 可 同时 选择 
. 第 二 次 按压 可 消除 信息 。 
WXR (气象 雷达 ) - 接 通气 象 雷 达 发 射 机 ， 在 地 图 、 中 心地 图 、 扩 展 
VOR 和 扩展 进 近 方式 时 显示 气象 雷达 回 波 。 当 选择 范围 是 640 海里 时 ， 
气象 雷达 回 波 限 制 为 320 海里 。( 参阅 第 11 章 “ 飞 行 管理 、 导 航 ”)。 
STA ( 手 航 台 ) - 
. 如 地 图 刻度 是 S、10、20 或 40 海里 ， 显 示 FMC 数据 库 所 有 导航 设 
备 
. 如 地 图 刻度 是 80、160、320 或 640 海里 ， 显 示 FMC 数据 库 高 高 度 
导航 设备 。 
WPT (航路 点 ) - 如 选择 的 范围 是 40 海里 或 更 小 ， 显 示 FMC 数据 库 
中 不 在 飞行 计划 航路 上 的 航路 点 。 
ARPT (机 场 ) -显示 储存 在 FMC 数据 库 中 和 地 图 中 可 见 的 所 有 机 场 。 
DATA (数据 ) -显示 高 度 限 制 ， 如 适用 ， 还 显示 每 个 现 用 航路 航路 点 
的 预计 到 达 时 间 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


POS (位 置 ) -显示 IRS 位 置 、GPS 位 置 以 及 从 飞机 符号 顶点 到 导航 台 
的 VOR 方位 矢量 。 

TERR (地 形 ) -显示 GPWS 产生 的 以 地 图 、 中 心地 图 、VOR 和 进 近 
方式 表示 的 地 形 数据 (参阅 第 15 章 “警告 系统 ”)。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.10.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


源 控制 和 信号 显示 
显示 源 控制 面板 


显示 源 显 示 电 子 组 件 (DEU ) 选 备 和 EFIS 控制 电 门 均 位 于 机 长 前 顶板 
(PS ) 上 方 。 


人 
SUOURCE CONTROL PANEL 


BOTH BOTH 
oN1(〈@ 约 内 : 


NORMAL 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


显示 源 选 甸 -DEU 
两 部 DEU 或 仅 一 部 DEU 可 驱动 机 长 和 副 轰 驶 所 有 六 台 显 示 。 在 前 项 
板 有 一 个 源 (SOURCE ) 选 钮 。 该 选 钮 一 般 置 于 AUTO 方式 : 
:ALLON 1 (全 部 使 用 1 位 ) -选择 使 用 机 长 DEU 来 驱动 机 长 和 副 轰 
驶 所 有 六 台 显 示 
. AUTO - 允许 1 号 DEU 驱动 机 长 外 侧 、 内 侧 和 上 DU:; 2 号 DEU 驱 
动 副 驾驶 外 侧 、 内 侧 和 下 DU。 一 部 DEU 失效 时 ， 则 自动 转换 ， 由 
另 一 部 DEU 控制 所 有 DU。 
.ALLON 2 (全 部 使 用 2 位 ) -选择 使 用 副 交 驶 DEU 来 驱动 机 长 和 副 
罗 驶 所 有 六 台 显 示 。 
注 : 这 些 源 选 钮 和 电 门 一 般 是 飞机 在 地 面 时 为 维护 而 使 用 。 
控制 面板 选择 电 门 - EFIS 


BOTH ON 1 (全 部 使 用 1 位 ) -两 部 飞行 员 显示 均 由 机 长 侧 EFIS 控 
制 面板 控制 

NORMAL - 左 EFIS 控制 面板 控制 机 长 侧 显 示 ， 而 右 EFIS 控制 面板 
控制 副 绝 驶 侧 显 示 。 

BOTH ON 2 (全 部 使 用 2 位 ) -两 部 飞行 员 显 示 均 由 副 驾 驶 侧 EFIS 
控制 面板 控制 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
晒 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 。 显示 


显示 选择 面板 


MAIN DUSs LOWER DU 


NOR 
OUTBD、 
PFD PP 了 肥 、 ERT 
1 -PFD 2 


LEFT FORWARD PANEL 





LOWER DU MAIN PANEL DUs 


NORN 
CNORNMES 
PRT 、 4 PFD 
2 ED 一 1 
AN 





RIGHT FORWARD PANEL 
主 面板 显示 组 件 (MAIN PANEL DUs ) 选 钮 


选择 相应 的 外 侧 和 内 侧 DU 上 显示 的 内 容 : 

OUTBD PEFD (外 侧 主 飞行 显示 ) -在 外 侧 DU 上 显示 PFED， 内 侧 
DU 空白 。 

. NORM (正常 ) -在 外 侧 DU 上 显示 PFED， 内 侧 DU 显示 ND.。 

. INBD ENG PRI (内 侧 发 动机 主 显示 ) -内 侧 DU 显示 发 动机 主要 仪 
表 ， 外 侧 DU 上 显示 PFD. 

. INBD PFD (内 侧 PFED ) -在 内 侧 DU 上 显示 PFD， 外 侧 DU 空白 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS5040-B5042, B$067-B5070, B5112-B5113, B5120-B5123， 
B5125-B$129, B$133, B$147, B$149, B5155-B5157, B5163， 
B5165-B5166, B5$189-B5193, B5195, B5221-B5222, B5230， 
B5232-B5233, B$235-B5241, B5250-B5251, B5300, B5310， 
BS5339-B5340， 

. INBD MEFD (内 侧 多 功能 显示 ) - 在 外 侧 DU 上 显示 PFED， 内 侧 DU 
in 
电 门 选择 系统 格式 (SYS ) 或 第 二 发 动机 格式 (ENG )。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


BS247, B$252-B$253, B$419-B5421, B$44S-B5446, B5468-B5469 
.INBD MEFD (内 侧 多 功能 显示 ) -在 外 侧 DU 显示 PFD， 内 侧 DU 空 
白 。 内 侧 DU 保持 空 揣 ， 直 到 在 发 动机 显示 控制 面板 上 使 用 MEFD 电 
门 选择 系统 格式 (SYS ) 或 第 二 发 动机 格式 (ENG )， 或 者 在 轰 驶 舱 
进入 视频 面板 上 选择 视频 监控 (DSPL )， 视 频 监 控 仅 在 下 DU 可 用 。 
下 显示 组 件 (LOWER DU ) 选 甸 
选择 下 DU 的 显示 内 容 : 
- ENG PRI (发 动机 主 显示 ) -在 下 DU 显示 发 动机 主要 仪表 ， 上 DU 
空白 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B$020-B5022， 
BS040-B$042, B$067-B5070, B$112-B5113, B5120-B5123， 
B5125-B5129, B$133, B5147, B$149, B$1S$-B5157, B$163， 
BS165-B$166, B$189-B5$193, B$195, B$221-B5222, B5230， 
B5232-B$233, B$235-B$241, B$250-B5251, B$300, B5310， 
BS339-B$340, BS$356 
- NORM (正常 ) -=-DU 通 常 空 和 白 或 显示 发 动机 显示 控制 面板 上 选择 的 
MED 格式 。 
BS247, B$252-B$253, B$419-B$421, B$44S-B5446, B5468-B5469 
- NORM (正常 ) -=-DU 通 常 空 和 白 或 显示 发 动机 显示 控制 面板 上 选择 的 
MED 格式 或 罗 驶 舱 进 入 视频 面板 上 选择 的 视频 监控 (DSPL )。 
- 导航 显示 (ND ) -在 下 DU 显示 导航 显示 。 


速度 基准 选 钮 


4 





CENTER FORWARD PANEL 


速度 基准 选 钮 (外 圈 ) 

调 定 空 速 指示 上 的 基准 空 速 游标 : 

. AUTO -通过 FMC 自动 提供 基准 空 速 和 全 重 。 

.V1- 在 地 面 , 用 于 人 工 调 定 决断 速度 ; 在 空中 , 显示 “INVALID ENTRY 
(输入 无 效 )。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


-VR - 在 地 面 , 用 于 人 工 调 定 抬 轮 速度 ; 在 空中 ,显示 “INVALID ENTRY 
(输入 无 效 )。 
- WT- 允许 人 工 输 入 基准 全 重 。 
.VREF - 在 空中 , 用 于 人 工 调 定 着 陆 基 准 速 度 ; 在 地 面 , 显示 “INVALID 
ENTRY (输入 无 效 )。 
. 游标 和 - 用 于 人 工 将 白色 游标 $ 调 到 所 需 的 值 
. SET - 消除 速度 基准 显示 。 
速度 基准 选 钮 (内 圈 ) ( 两 个 速度 选择 旋钮 ) 
旋转 - 
. 人 工 调 定 合适 的 基准 空 速 或 全 重 
: 空 速 指示 下 方 出 现 数字 显示 。 














显示 亮度 控制 


机 长 仪表 亮度 控制 


MAIN PANEL 


UPPER DU 
BRT 





OUTBD DU ”INBD DU LOWER DU 
BRT BRT BRT 
7/ 中 

| 本 


思 】 【多 到 1 

他 / | AN 所 

最 元 y ”0 
CC) (> < 一 











LEFT FORWARD PANEL 





外 侧 显示 组 件 亮度 控制 (OUTBD DU BRT ) (旋转 式 】 

旋转 - 调节 机 长 外 侧 DU 亮度 。 

内 侧 显示 组 件 亮度 控制 (INBD DU BRT ) (外 圈 ) (旋转 式 ) 
旋转 -调节 机 长 内 侧 DU 亮度 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


对 汪 内侧 豆 示 组 件 震 达 亮度 控制 (INBD DU BRT )( 内 轿 )( 旋转 式 ) 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B5042, B5067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS125-BS129， 
B5133, BS147, B5149, B5155-BS1S7, BS163, B516S-B5166， 
B5189-B5193, BS195, B5221-B5222, B5230, B5232-BS233, BS235S-BS241， 
B5250-BS2S1, BS300, B5310, BS339-BS340, B5356 

旋转 - 调节 机 长 内 侧 DU 的 气象 雷达 和 地 形 显示 亮度 。 


睫 汪 内侧 吕 示 组 件 雷达 亮度 控制 (INBD DU BRT )( 内 圈 )( 旋转 式 ) 
BS247, B5252-B5253, B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-BS469 


旋转 - 调节 机 长 内 侧 DU 的 气 参军 达 和 地 形 显 示 亮 度 ， 当 多 功能 显示 
(MEFD ) 在 视频 监控 方式 时 ， 调 整 显示 对 比 度 。 

他 上 吕 示 组 件 亮 度 控制 (UPPER DU BRT) (旋转 式 ) 

旋转 -调节 上 了 DU 亮 度 。 

下 显示 组 件 亮度 控制 (LOWER DU BRT) (外 圈 ) (旋转 式 ) 
旋转 - 调 世 下 DU 训 度 。 

杠 玫 下 吕 示 组 件 亮度 控制 (LOWER DU BRT) (内 轿 ) (旋转 式 ) 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-B5022， 
B5040-Bs042, Bs067-B5070, B5112-B5113, B5120-BS123, BS125S-B5129， 
B5133, B5147, B5149, B51S5-B5157, B5163, B5165-B5166， 


BsS189-Bs193, BS19s, BS221-Bs222, BS230, B3S232-BsS233, BS23sS-BS241， 
BsS2s0-Bs2S1, BS300, BsS310, Bs339-BS340, Bs3s0 


旋转 -调节 下 DU 的 气象 雷达 和 地 形 显示 亮度 。 


全 玫 下 豆 示 组 件 亮度 控制 (LOWER DU BRT) (内 图 ) (旋转 式 ) 
BS247, BS2S2-BS2S3, BS419-BS421, BsS44S-BS440, BS408-BS409 


旋转 - 调节 下 DU 达 和 地 形 显 示 亮 度 ， 当 多 功能 显示 (MED ) 
在 视频 监控 方式 时 ， 调 整 显 示 对 比 度 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


副 蜀 驶 仪表 亮度 控制 


MAIN PANEL 


INBD DU “OUTBD DU 
BRT BRT 
他 全 [ 汉 忆 
Y ) 志 


RIGHT FORWARD PANEL 





内 侧 显示 组 件 亮度 控制 (INBD DU BRT ) (外 圈 ) (旋转 式 ) 
旋转 - 调节 副 轰 驶 内 侧 DU 亮度 。 

内 侧 显示 组 件 雷 达 亮 度 控制 (INBD DU BRT )( 内 图 )( 旋 转 式 ) 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS5022， 
BS040-BS5042, B5067-BS070, B5112-B5S113, BS120-B5123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS1SS-BS157, B5163, B5165-B5166， 
BS189-BS193, BS195, B5221-B5222, B5230, B5232-B5S233, BS235S-BS241， 
BS250-BS251, BS300, BS310, B5339-B5340, B5356 


旋转 - 调节 副 驾 驶 内 侧 DU 的 气象 雷达 和 地 形 显示 亮度 。 

内 侧 显示 组 件 雷达 亮度 控制 (INBD DU BRT)( 内 圈 )( 旋 转 式 ) 
BS247, BS2S2-BS25S3, BS419-BS421, BS445-BS446, B5468-BS5469 

旋转 -调节 副 轰 驶 内 侧 DU 的 气象 雷达 和 地 形 显示 亮度 , 当 多 功能 显示 
(MEFD ) 在 视频 监控 方式 时 ， 调 整 显 示 对 比 度 。 

外 侧 显示 组 件 亮度 控制 (OUTBD DU BRT ) (旋转 式 ) 

旋转 - 调节 副 罗 驶 外 侧 DU 亮度 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.10.11 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 


CHINA SOUTHERN 
备用 飞行 仪表 
备用 飞行 仪表 包括 : 
- 备用 磁 罗 盘 
: 综合 备用 飞行 显 
. 备用 无 线 电磁 指 
备用 磁 罗 盘 


示 (ISFD ) 
示 居 。 


OFF 
DIM (〔. 人 四 BRT 


COMPA、>> LIGHT 





CENTER POST ABOVE GLARESHIELD 
备用 磁 罗 盘 


显示 磁 航 向 。 
备用 磁 罗 盘 磁 修正 卡 
提供 正确 的 航向 修正 。 
罗盘 灯光 电 门 
OFF - 罗盘 灯 熄 灭 
BRT- 设置 罗盘 灯 至 全 
DIM - 设置 罗盘 灯 至 暗 


二 
它 
站 
人 几 
人 
它 
六 
AU 


10.10.12 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.106.13 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


10.10.14 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.106.1s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


综合 备用 飞行 显示 (ISFD ) 











1 8 
2 9 
240 AN\ 又 1: 天 
9 、 本 
4 一 一 
Re 12 
5 二 13 
全 
14 人 1 14 
6 
7 15 


CENTER INSTRUMENT PANEL 
进 近 方 式 (APP ) 电 门 
按压 - 
. 显示 进 近 方 式 时 ， 则 选 定 反 航 候 (BCRS ) 
. 显示 反 航 道 时 ， 则 显示 空白 。 
葬 鳃 进 这 方式 信号 吕 示 
显示 所 选 进 近 方 式 。 
. 空白 -无 进 近 偏离 数据 显示 
. APP ( 进 近 ) -ILS 航道 和 下 滑 道 偏离 数据 显示 
. BCRS ( 反 航 道 ) -=- 反 航向 进 近 期 间 反 向 感知 航道 指针 。 
燃 态 显示 
显示 飞机 姿态 
. 以 坡度 刻度 为 基 基准 指示 坡度 
. 相对 于 飞机 符号 的 地 平 线 
:俯仰 姿态 超过 30 度 时 ， 红 色 的 箭头 (V 形 标志 ) 指示 俯仰 姿态 过 大 ， 
V 形 标志 指向 地 平 线 。 


10.10.10 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞 行 仪 表 显示 
显 


校 夺 - 
2)? 用 于 加 强 显 
- ”用 于 减弱 显 
飞机 符号 
指示 飞机 相对 于 地 平 线 的 姿态 。 
代表 之 志 指 示 
指示 大 于 30 节 的 当前 空 速 
姿态 复位 (RST ) 电 门 
按压 并 保持 至 少 两 秒 钟 : 
. 将 飞机 符号 对 准 地 平 线 。 
复位 大 约 需要 10 秒 钟 。 
B2109, B2020, B2022, B2910-B2917, B9022, B9040-B3042， 
B3007-B3070, B9112-B3113, B94120-B3123, BS%123-B35129, B3133， 
B3147, B9149, B9133-B3137, B9103, B91063-B31006, B3189-B3193， 
B3193, B9221-B3222, B9230, B9232-B5233, B3233-B9241, B3247， 
B3230-B3233, B9300, B9310, B3339-B53340, B339306, B9419-B3421， 
B3443-B3440, B9408-B3409 
:( 仅 地 面 ) 如 前 一 次 复位 失败 ， 将 开始 新 的 起 始 程序 。 
虐 汪 百 怕 / 基 十 (HP/IN ) 电站 
按压 -改变 气压 基准 的 单位 。 
会 气 正 调 持 
指示 用 气压 选 钮 设置 的 气压 。 
当 用 气压 选 钮 设置 时 将 显示 STD。 
外 部 灯光 传感器 
自动 调节 外 部 灯光 的 显示 亮度 . 
镍 ?7 国 下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 
下 消 道 指针 指示 相对 于 飞机 的 下 消 道 位 置 。 
. 当 接 收 到 下 滑 道 信号 时 ， 指 针 可 见 
. 当选 择 进 近 方式 时 ， 下 滑 道 刻度 可 见 
. 当选 择 反 航 向 方式 时 ， 指 针 和 刻度 消失 。 
当前 高 度 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.10.17 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 咯 
飞行 仪表 、 显 示 


航道 指针 和 偏离 刻度 
航 亿 指针 指示 相对 于 飞机 的 航道 位 置 。 
当 接 收 到 航道 信号 时 ， 指 针 可 见 
. 当选 择 进 近 或 反 航 道 方式 时 ， 刻 度 可 见 。 
气压 (BARO ) 选 钮 
旋转 -改变 气压 调 置 。 
按压 - 
. 选择 标准 气压 调 置 (29.92 英寸 示 柱 /1013 百 帕 ) 
. 若 显 示 STD， 则 选择 预 调 的 气压 值 。 
航向 指示 
显示 飞机 航向 。 
ISFD 信息 





ISFD 


姿态 信息 


-一 、 Dr -一 AN\ 
指示 姿态 显示 状态 。 


. ATT: RST (琥珀 色 ) - 必须 用 姿态 复位 电 门 复位 姿态 
. AIT 10s (琥珀 色 ) -正在 进行 10 秒 的 姿态 重新 校准 


-WAIT ATT (琥珀 色 ) -临时 修正 无 姿态 指示 。 


10.106.18 D0-27370-81B-GCUN 


国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 、 显示 


初始 化 信息 
B2693-B2697, B5020-B5021 
INIT 90s (琥珀 色 ) -正在 进行 90 秒 的 初始 化 过 程 。 
B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, B5022, B5040-B5042， 
B5067-B5070, B5112-B5113, B5120-B5123, B5125-B5129, B5133, B5147， 
B5149, B5155-B5157, B5163, B5165-B5166, B5189-B5193, B5195， 
B5221-B5222, B5230, B5232-B5233, B5235-B5241, B5247, B5250-B5253， 
B5300, B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-B5446， 
B5468-B5469 
INIT 90s (琥珀 和 色 ) - 90 秒 初 始 化 倒计时 。 

- 如 有 明显 移动 ， 停 止 倒计时 

- 移动 停止 后 恢复 倒计时 

- 如 6 分 钟 内 未 完成 初始 化 过 程 ， 显 示 “ATT: RST”。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.106.19 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 仪表 、 显 示 


ISFD 失效 旗 


当 ISFD 完全 失效 时 显示 器 出 现 OUT OF ORDER 信息 。 


OUT OF ORDER 


全 国 空 过 旗 

空 速 信息 已 失效 。 

ILS 航道 失效 旗 
ILS 航道 已 失效 。 

ILS 下 滑 道 失效 旗 。 
ILS 下 滑 道 已 失效 。 
园 鸡 高 度 族 

高 度 信 息 已 失效 。 

妆 态 诊 

姿态 信息 已 失效 。 
低 缚 航向 族 


航向 数据 已 失效 。 





10.10.20 D0-27370-81B-GCUN 





多 


南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


March 2S, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
备用 无 线 电 磁 指 示 器 





CENTER INSTRUMENT PANEL 


全 国 航 和 铅 警 告 族 
ADIRS 提供 的 罗盘 信号 丢失 。 
方位 指针 
. 罕 指 针 使 用 工 号 甚 高 频 导 航 (VHEF NAV ) 接收 机 或 1 号 ADEF 接收 机 
的 信和 号 
. 宽 指 针 使 用 2 号 VHEF NAV 接收 机 或 2 号 ADEF 接收 机 的 信号 。 
1 号 方位 指针 警告 旗 
VOR 方式 : 
-无线 电磁 指示 器 (RMI ) 电源 失效 
. VHEF NAV 信号 不 可 靠 。 
ADF 方式 : 
-RMI 电源 失效 
. ADEF 失效 或 信号 不 可 靠 。 
全 强 1 吨 VOR/ADEF 方 位 指针 电 门 
旋转 -选择 VOR 或 ADF 方位 指针 。 
2 号 方位 指针 警告 旗 





VOR 方式 : . 
-RMI 电源 失效 
. VHE NAV 信号 不 可 靠 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.106.21 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83IN/-8K5 FCOM 


南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
ADF 方式 : 
. RMI 电源 失效 
. ADF 失效 或 信号 不 可 靠 。 


杠 玉 :号 VOR/ADF 方位 指针 电 门 
旋转 -选择 VOR 或 ADEF 方位 指针 。 


10.10.22 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


时 钟 
B2169, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5120-B3123, B3125-B3129, B3155-B31357 


1 
CHR TIMEZDATE 与 


NA 册 WA 


0 








直 


SS 
oo 
| 
本 
ee 
本 
A 


二 人 
到 2 
心 


习 
Yo 和 AN 


RESET (7) 8 





LEFTAND RIGHT FORWARD PANELS 


B5112-B3113, B3133, B5147, B3149, B3103, B3105-B3100， 
B5189-B3193, B3193, B3221-B5222, B2230, B3232-B35233, B5233-B5241， 
B35247, B9230-B5233, B3300, B3310, B3339-B3340, B33350， 
B35419-B3421, B34435-B3440, B35408-B3409 


TIMEZDATE 


1 ,| 
AAA 60 1 


\ 


ea 
一 
人 
Te 
一 
二 
1 
\ 


[5 
了 


V 





ETHOLo TO RESEI PRESS TO SET 


LEFTAND RIGHT FORWARD PANELS 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GUN 10.10.23 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


计时 (CHR ) 控制 

按压 - 

- 连续 按压 可 控制 计时 显示 的 起 始 、 停 止 和 复位 功能 以 及 秒针 

. 超 控 任 何 存在 的 已 飞 时 间 显 示 。 

时 间 / 日 期 指示 器 

: 用 时 间 / 日 期 按钮 选择 时 间 时 ， 显 示 协 调 世 界 时 (UTC ) 或 人 工时 间 
(小 时 和 分 钟 ) 


- 用 时 间 / 日 期 按钮 选择 日 期 时 ， 交 替 显示 日 、 月 和 年 
计时 秒针 
: 指示 计时 的 秒 数 


- 由 CHR 控制 电 门 控制 

好 一己 飞 时 间 (ET) 和 复位 (RESET ) 按钮 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 
控制 已 飞 时 间 功 能 : 

. 选择 ET 按钮 一 次 以 开始 运行 已 飞 时 间 

. 再 次 选择 ET 按钮 以 保持 已 飞 时 间 

: 选择 复位 按钮 将 已 飞 时 间 归 零 。 
运行 (RUN ) 和 保持 (HLD ) 符号 在 液晶 显示 的 左下 方 显示 。 
名 避 己 飞 时 间 (ET ) 按钮 
BS112-BS113, B5133, BS147, BS149, BS163, BS16S-BS166， 
BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, B5S230, BS232-BS233, B5S235S-BS241， 
BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6， 
BSs419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 
控制 已 飞 时 间 功 能 : 

. 一 次 选择 ET 按钮 ， 开 始 计算 已 飞 时 间 

. 二 次 选择 ET 按钮 ， 保 持 已 飞 时 间 

. 三 次 选择 ET 按钮 ， 继 续 计 算 已 飞 时 间 

. 选择 ET 按钮 两 秒 ， 将 已 飞 时 间 归 零 并 清除 显示 。 
ET 和 RUN (运行 ) 或 HLD (保持 ) 符号 在 已 飞 时 间 下 方 显 示 。 


10.10.24 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


时 间 / 日 期 CTIME/DATE ) 按钮 
控制 时 间 / 日 期 功能 : 

. 一 次 选择 TIME/DATE 按钮 ， 显 示 协 调 世界 时 (UTC ) 时 间 

. 二 次 选择 TIME/DATE 按钮 ， 显 示 协 调 世界 时 (UTC ) 日 期 

. 三 次 选择 TIME/DATE 按钮 ， 显 示人 工 设 定时 间 

. 四 次 选择 TIME/DATE 按钮 ， 显 示人 工 设 定 日 期 。 
UTC 或 MAN (人 工 ) 符 志 在 液晶 显示 的 右上 方 显示 。 
人 工 方式 下 ， 时 钟 时 间 和 日 期 来 自 时 钟 。UTC 方式 下 ， 时 钟 时 间 和 日 
期 来 自 全 球 定 位 系统 。 
本 青 设 定 (SET) 按钮 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 
控制 人 工 设 定 的 时 间 和 日 期 。 
显示 人 工 设 定时 间 时 : 

. 一 次 选择 SET 按钮 则 小 时 闪 亮 ， 用 + 或 -按钮 调节 小 时 

. 二 次 选择 SET 按钮 则 分 钟 内 亮 ， 用 + 或 -按钮 调节 分 钟 

. 三 次 选择 SET 按钮 则 开始 运行 时 间 。 
显示 人 工 设 定 日 期 时 : 

. 一 次 选择 SET 按钮 则 日 期 闪 运 ， 用 + 或 -按钮 调节 日 期 

. 二 次 选择 SET 按钮 则 月 份 闪 壳 ， 用 + 或 -按钮 调节 月 份 

. 三 次 选择 SET 按钮 则 年 份 闪 亮 ， 用 + 或 -按钮 调节 年 份 

. 选择 SET 按钮 ， 则 开始 运行 日 期 。 
注 : 设 定 时 间 / 日 期 时 如 停顿 达 一 分 钟 以 上 ， 将 导致 时 钟 返 回 前 次 设 定 

的 时 间 / 日 期 。 

本 肖 己 飞 时 间 (ET) /计时 器 
BS112-BS113, BS133, BS147, BS149, BS163, BS16S-BS166， 
BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241， 
BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6， 
BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 

- 显示 已 飞 时 间 《〈 小 时 、 分 钟 ) 或 计时 的 分 钟 

: 计时 显示 代替 已 飞 时 间 显 示 

-已 飞 时 间 仍 在 后 台 运 行 并 在 计时 复位 后 继续 显示 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 10.106.2s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


已 飞 时 间 (ET) /计时 器 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 
显示 已 飞 时 间 (小 时 、 分 钟 ) 或 计时 的 分 钟 
: 计时 显示 代替 已 飞 时 间 显 示 
- 已 飞 时 间 仍 在 后 台 运 行 并 在 计时 复位 后 继续 显示 。 
设 定 (SET ) 按钮 
BS112-BS113, BS133, BS147, BS149, BS163, BS16S-BS166， 
BS189-BS193, BS19S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241， 
BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS35S6， 
BS419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 
控制 人 工 设 定 的 时 间 和 日 期 。 
显示 人 工 设 定时 间 时 : 
. 一 次 选择 SET 按钮 则 小 时 闪 亮 ， 旋 转 控制 器 以 调节 小 时 
. 二 次 选择 SET 按钮 则 分 钟 内 亮 ， 旋 转 控制 器 以 调节 分 钟 
. 三 次 选择 SET 按钮 则 开始 运行 时 间 。 
显示 人 工 设 定 日 期 时 : 
. 一 次 选择 SET 按钮 则 日 期 内 亮 ， 旋 转 控制 器 以 调节 日 期 
. 二 次 选择 SET 按钮 则 月 份 闪 亮 ， 旋 转 控 制 器 以 调节 月 份 
. 三 次 选择 SET 按钮 则 年 份 闪 亮 ， 旋 转 控制 器 以 调节 年 份 
. 四 次 选择 SET 按钮 则 开始 运行 日 期 。 
注 : 设 定 时 间 / 日 期 时 如 停顿 达 一 分 钟 义 上 ， 将 导致 时 钟 返回 前 次 设 定 
的 时 间 / 日 期 。 
上 王 加 (+ ) 和 减 (- ) 按钮 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7 
用 于 人 工 设 定时 间 和 日 期 。 
. 选择 + 按钮 则 数值 增 大 
. 选择 - 按钮 则 数值 减 小 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞 行 仪 表 、 显示 
时 钟 电 门 


BsS120-Bs123, BS12s-BS129 





GLARESHIELD PANEL 


时 钟 电 门 


操作 方法 与 计时 (CHR ) 控制 相同 。 


计时 器 
Bsls0-Bs1ls7 





只 FT OVERHEAD PANEL 


机 械 计时 器 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


出 加 全 中 国 南 方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
飞行 记录 性 


FLIGHT RECORDER 


TEST NORMAL 





AFT OVERHEAD PANEL 
飞行 记录 器 测试 电 门 
NORMAL ( 护 阑 位) - 
. 空中 - 只 要 有 电源 ， 记 录 器 就 一 直 工 作 
- 地 面 - 必须 有 一 台 发 动机 在 工作 。 
TEST - 在 地 面向 飞行 记录 器 供电 。 
断 开 (OFEF ) 灯 (琥珀 色 ) 
亮 _ 
. 指示 记录 器 不 工作 或 测试 无 效 
. 指示 电源 失效 、 输 入 数据 丢失 或 电子 故障 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 

飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 

PFD/ND 说 明 第 21 节 
介 名 


共用 显示 系统 在 6 个 平面 的 液 厚 显示 组 件 上 为 飞行 组 提供 信息 .外 侧 和 
内 侧 显 示 组 件 显示 所 有 主要 的 飞行 和 导航 信息 。 发 动机 主 指示 通 第 显示 
在 上 显示 组 件 上 。 发 动机 辅助 指示 或 系统 数据 通常 显示 在 下 显示 组 件 。 
下 列 主题 的 具体 信息 在 本 章 的 其 它 节 里 介绍 : 

. 主 飞行 显示 (PFD ) -第 31 和 节 

. 性 航 显 示 (ND ) -第 41 局。 


显示 亮度 控制 

由 光线 传感器 和 亮度 控制 电 门 共同 控制 调节 每 部 显示 组 件 (DU ) 的 亮 
度 。 遮 光板 顶部 左右 两 侧 各 有 一 个 须 控 光线 传感器 ,可 补偿 透 过 蜀 驶 舱 
风挡 的 外 部 光线 并 调节 相应 DU 的 亮度 .每 部 DU 本 身 也 有 一 个 整体 光 
线 传感器 ,， 它 可 以 根据 照射 到 DU 表面 的 外 部 光线 自动 控制 亮度 。 飞 行 
员 可 使 用 亮度 控制 电 门 来 进一步 调节 每 部 DU 的 壳 度 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


显示 源 面 板 


DISPLAYS 
SOURCE CONTROL PANEL 
AUTO 





7 AIE _ 
和 ] BOTH ,万 ，BOTH 
ON 1 ON 2 ON 1 SN 2 
NORMAL 


CAPT CAPT F/0 了 
OUTBD INBD ENGINE TNBD OUTBD 






AIRPLANE SENSORS AND SYSTEMS 


位 于 前 顶板 上 的 显示 源 面板 包括 电子 显示 组 件 (DEU ) 和 EEFIS 控制 面 
板 的 源 控制 系统 。 

两 部 DEU 接收 来 自传 感 器 和 飞机 系统 的 数据 ， 并 向 DU 提供 数据 。 正 
常 工作 时 ， 如 显示 源 选 钮 在 AUTO 位 ， 则 1 号 DEU 向 机 长 外 侧 、 机 长 
内 侧 和 上 DU 提供 数据 ， 而 2 号 DEU 向 副 驾 驶 外 侧 、 副 殊 驶 内 侧 和 下 
DU 提供 数据 。 如 一 部 DEU 失效 ， 则 另 一 部 DEU 自动 向 所 有 6 部 DU 
提供 数据 。 一 部 DEU 失效 时 ， 仍 可 由 独立 来 源 为 每 个 飞行 员 提 供 飞行 
仪表 信息 。 每 个 DEU 均 接 收 来 自 两 部 ADIRU 的 数据 。 

显示 源 选 钮 (地面 维护 时 使 用 ) 可 人 工 选择 1 或 2 号 DEU 为 所 有 6 部 
DU 提供 数据 。 如 自动 或 人 工 将 显示 转换 到 单一 部 DEU 显示 源 上 ， 风 
在 两 位 飞行 员 的 PED 上 会 出 现 DSPLY SOURCE( 显示 源 ) 的 信号 显示 。 
控制 面板 选 钮 决定 由 哪 一 个 EFIS 控制 面板 控制 飞行 员 显 示 功 能 。 电 门 
应 该 保持 在 NORMAL 位 。 如 电 门 放 至 BOTH ON 1 或 BOTH ON 2 位 ， 
则 由 所 选 的 EFIS 控制 面板 向 两 套 飞 行 员 显示 系统 提供 输入 信号 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 。 显示 


EFTIS 控制 面板 

两 个 EFIS 控制 面板 位 于 中 央 主 面板 的 遮光 板 上 ， 可 控制 相应 飞行 员 仪 
表 显 示 的 项 目 、 方 式 和 范围 。 

如 一 个 EFIS 控制 面板 失效 ， 则 由 另 一 个 控制 面板 来 控制 显示 。 详 细 信 
息 请 参阅 本 章 PFED 和 ND 两 节 的 内 容 . 


显示 选择 面板 

位 于 左 、 右 前 面板 的 显示 选择 面板 控制 内 侧 、 外 侧 和 下 DU 的 显示 。 正 
党 工作 时 ， 所 有 选 钮 均 放 在 NORMAEL 人 位。 飞行 员外 侧 和 内 侧 DU 显示 
主 飞 行 和 导航 数据 ， 上 DU 显示 发 动机 主要 数据 和 燃油 量 。 

如 一 部 DU 失效 ， 系 统 则 自动 转换 显示 ， 以 确保 在 任何 时 候 均 能 向 飞行 
员 提 供 重 要 信息 。 如 系统 探测 到 一 部 外 侧 DU 失效 ， 则 主 飞行 显示 会 自 
动 移 到 内 侧 DU 上 ， 而 失效 的 外 侧 DU 空白 。OUTBD/INBD ( 外侧/ 内 
侧 ) 电 门 不 再 控制 该 显示 组 件 。 如 上 DU 失效 ， 则 发 动机 显示 会 自动 移 
到 下 DU。 

对 于 未 探测 到 的 故障 ,可 提供 人 工控 制 显示 方式 。 显 示 选 择 面板 上 的 外 
侧 旋 转 电 门 控 制 外 侧 或 内 侧 DU 的 显示 方式 。 内 侧 旋 转 电 门 控制 下 DU 
的 显示 方式 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 区 中 国 南 方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 



































显示 选择 和 控制 示例 
下 We | 说 明显 示 选 择 。 


DISPLAYS 
人 CONTROL PANEL 


AAA 让 已 BOTH 
ON 0N- 忆 ON 2 
NORMAL 


MINS BARO MINS BARO 
RADIO 。 BARO @ O IN HPA RADIO 。 BARO [) @ IN HPA 

@@) AAA 全 FE 

es 二 (es 人 


Se NS SS AS 从 人 
站 8 LA 富 MAP 名 加 
VoR1 APP WA PN ,。 有 VOR 2 VORRI EPSON 全 生 全 瑟 R 2 


Jr 3 -320 or 国 gc | 科 o 关 _320 OFF 上 
四 1 ”>640 由 ADF 1 `E- ”>640 ADF 2 
WXR 1 STA 目 WPT 用 ARPT 旧 DATA 卓 Pos 目 TERR 


CAPT | CAPT F/0 F/0 
OUTBD | INBD as INBD 川 ouTBp 


MAIN 4 和 人 LOWER DU LOWER /及 PANEL DUs 
2 NORN NORM 
OUTBD、 1 OUTBD 


PFD EN PRIV PRT / 吝 / “ PFD 
-PFD 
人 RN 


显示 (DISPLAYS ) 源 面板 

显示 源 选 钮 在 自动 位 ， 控 制 面 板 选 钮 在 正 利 位 。 

EFIS 控制 面板 

左 EFIS 控制 面板 控制 机 长 外 侧 和 内 侧 DU。 右 EFIS 控制 面板 控制 副 轰 
驶 外 侧 和 内 侧 DU. 

显示 选择 面板 

所 有 选 钮 都 在 正常 位 。 

代 疆 立 示 组 件 


飞行 员外 侧 和 内 侧 DU 提供 正常 的 PFD/ND 显示 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


DU 失效 自动 转换 


ENGINE 


ENGINE 汉 PFD 


X 


ENGINE 


MAIN PANEL DUs LOWER DU 
NORM 
OUTBD NG R， 


LOWER DU MAIN PANEL DUs 
NORM NORM 

1 、E ENG ND、_ 1 ENG OUTSD 
PFD ERIEEER 《PRI / 《 PFD 

-PFD 

INBD 

MFD LA 

外 侧 DU 失效 


如 一 部 外 侧 DU 失效 ， 则 PEFD 自动 显示 在 内 侧 DU 上 上， 外侧 DU 空白 。 
内 侧 DU 失效 

如 一 部 内 侧 DU 失效 ， 则 PFD 仍 保持 显示 在 外 侧 DU 上 ， 内 侧 DU 空 
白 。 

上 DU 失效 

如 上 DU 失效 ， 发 动机 主 显示 自动 移 到 下 DU， 上 DU 空白 。 如 下 DU 
已 有 发 动机 辅助 显示 ， 则 提供 发 动机 密集 型 显示 。 

注 : 下 DU 失效 时 无 法 自动 转换 显示 。 


FNG 
PRI 
PFD 一 
INBD 
zc 
AP" 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 : 显示 


EFIS 控制 面板 


DISPLAYS 
0 CONTROL PANEL 


BOTH 


SS 2 
oN 1 oN -2 OO 荔 寺 瑟 
NORMAL 





MINS 





MINS BARO 
FPV ES RADIO ”ARO FPV MTIRS 
Vs 


RADIO 。 BARO IN HPA 
RE 
RN @ @ 
(es S 居 DDN 
NS 的 RN SS NS 
VOR MAP VOR MAP 4 
PLN 20 20 央 号 50 
VOR 1 APP、 \ 1/ VOR 1 APP \ =、 VOR 2 
10、 六 10 2 -160 
1 营 也 和 Jr 让 (: _320 or 全 
ADF 1 Wo 吵 、 ADF 1 ff 、 ~640 ADF 2 
WXR 有 STA 目 wPT ARPT 上 DATA 目 Pos 目 TERR WXR  STA WPT 上 ARPT 目 pATA 目 Pos 目 TERR 







CAPT CAPT F/0 F/0 
OUTBD INBD ee INBD OUTBD 


DISPLAYS 
SA CONTROL PANEL 


BOTH BOTH 
(geonN 2 


N MA]A 
1 二 ON 1 
NORMAL 





FPV MIRS 


BARO 
RADIO BARo 且 DRS 玖 WA RADIO BARo I 
0 
PS () () PN 和 @@ AN 
(全 ) 必 STDA 中 STDA ( 
人 六 


SN SS SS NE 
各 > 2 VORN 
voR 1 APP orPLN 2 1 
10 7 10 2 
昌 营 0 着 从 庆 
>640 ADF2 从 : 
STA WPT 时 ARPT 国 DATA POS TERR WXR STA WPT ARPT 蜀 DATA POS TERR 


CAPT CAPT F/0 
OUTBD INBD ER INBD OUTBD 






控制 面板 选 钮 在 BOTH ON 位 
左 EFIS 控制 面板 控制 两 位 飞行 员 的 外 侧 和 内 侧 DU 
控制 面板 选 钮 在 BOTH ON 2 位 
右 EFIS 控制 面板 控制 两 位 飞行 员 的 外 侧 和 内 侧 DU 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


外 侧 显 示 转 换 


PFD 汉 ENGINE 汉 PFD 


MAIN 本 个 | DU LOWER DU MAIN PANEL DUs 
ORM 
UL 


本 SN 人 
SS PFD 
INBD 


以 





主 面板 显示 组 件 (MIAN PANEL DUs ) 电 门 转 到 OUTBD PFD 
位 

如 将 MIAN PANEL DUs 电 门 调 至 OUTBD PFD 位 ， 则 在 外 侧 DU 显示 

PFD， 内 侧 DU 变 为 空白 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


内 侧 显 示 转 换 





PFD ENGINE 了 4 ENGINE PFD 





MAIN PANEL DUs LOWER DU LOWER DU MAIN PANEL DUs 


ENGINE 


MAIN PANEL DUs LOWER DU LOWER DU MAIN PANEL DUs 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


ENGINE 


MAIN PANEL DUs LOWER DU LOWER DU MAIN PANEL DUs 
NORM ORM 
NG 了 AL 
PRI 


NORM 
OUTBDSEEEGE 1 ND 
PFD 人 / 4 
-PFD 
INBD 
愉 


MFD 





主 面板 显示 组 件 (MIAN PANEL DUs ) 电 门 转 到 INBD ENG PRI 
位 

如 将 MIAN PANEL DUs 电 门 调 至 内 侧 发 动机 主 显示 位 ， 则 发 动机 主 显 

示 移 到 内 侧 DU 上 上， 外侧 DU 显示 PFD， 上 了 DU 显示 空白 。 

主 面板 显示 组 件 (MIAN PANEL DUs ) 电 门 转 到 INBD PFD 位 

如 将 MIAN PANEL DUs 电 门 调 至 内 侧 PFD 位 , 内 侧 DU 显示 PFD,， 外 

侧 DU 显示 空白 。 

主 面板 显示 组 件 (MIAN PANEL DUs ) 电 门 转 到 MED 位 

如 将 MIAN PANEL DUs 电 门 调 至 INBD MEFD 位 ,PEFD 保持 在 外 侧 DU 

上 显示 ， 内 侧 DU 将 为 空白 。 然 后 ， 可 通过 发 动机 显示 控制 组 件 上 的 

MFD (多 功能 显示 ) 电 门 ， 在 内 侧 DU 和 下 DU 上 选择 系统 显示 格式 

或 发 动机 辅助 显示 格式 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


下 显示 转换 


XXX 


ENGINE 


MAIN PANEL DUs LOWER DU LOWER DU MAIN PANEL DUs 
NORM 三 记 


ND EN 人 OUTBD 
“PRI PRI、 “~ PFD 
AN PFD 一 
INBD 
A 
NMFD 


ENGINE 


MAIN PANEL DUs LOWER DU LOWER DU MAIN PANEL DUs 


ND 1 ENG ENG_ NORM ouTBp 
NE 7 v PFD 
SS PFD 一 

INBD 


A/ 
rp 





下 DU 电 门 转 到 ENG PRI 位 

如 将 下 DU 电 门 调 至 ENG PRI 位 ,发 动机 显示 移 到 下 DU, 上 了 DU 空白 。 
下 DU 电 门 转 至 ND 位 

如 将 下 DU 电 门 调 至 ND 位 ， 发 动机 显示 使 用 上 DU，ND 使 用 下 DU。 
如 电 门 选择 多 功能 发 动机 显示 (MED ENG ) 位 ， 发 动机 密集 显示 出 现 
在 上 DU.。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


显示 系统 信息 源 
大 气 数 据 惯 性 基准 系统 (ADIRS ) 
ADIRS 为 飞行 显示 、FMC、 飞 行 操纵 、 发 动机 控制 和 其 它 所 有 需要 
性 和 大 气 数 据 的 系统 提供 如 位 置 、 速 度 、 高 度 和 姿态 等 飞行 数据 ， 
ADIRS 的 主要 组 成 部 分 

2 部 大 气 数 据 惯 性 基准 组 件 :6 个 静 压 孔 


(ADIRUS ) . 3 套 皮 托管 探头 
4 部 大 气 数 据 组 件 (ADMES ) .2 套 迎 角 探 测 器 
1 部 惯性 系统 显示 组 件 (ISDU ) .1 和 套 全 温 探 头 。 


1 部 双 模 式 选择 组 件 (MSU ) 


CAPT “ F/0 A 
人 NE STATIC STATIC STATIC 
PORT ”PORT PORT 











F/0O PITOT PROBE 





TO STBY 
AIRSPD 





一 人 | ru- oo 二 
逢 


PROBE CAPT F/0 ALT 
AR STATIC STATIC STATIC 
PORT ”PORT PORT 





CAPT PITOT PROBE 





PIToT LINES 


STATIC LINES 


大 气 数 据 惯 性 基准 组 件 (ADIRTU ) 


ADIRS 向 FMC 提供 惯性 位 置 和 航 迹 数据 ， 同 时 还 向 显示 提供 姿态 、 高 
度 和 空 速 数据 . ADIRUs 处 理由 内 部 陀螺 和 加 速度 表 测 和 导 的 信息 以 及 来 
自 大 气 数 据 组 件 输 入 、 迎 角 控 测 器 和 其 它 系 统 的 信息 。 


在 第 11 章 “ 飞 行 管理 ， 导 航 ” 中 详细 介绍 ADIRUSs。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


大 气 数 据 

皮 托 静 压 系统 由 3 套 独 立 的 皮 托 管 探 头 和 6 个 平面 静 压 孔 组 成 。 其 中 2 

套 皮 托 探头 和 4 个 静 压 孔 与 大 气 数 据 组 件 相 连接 .其 余 辅 助 皮 托 探头 和 

备用 静 压 孔 提 供 备用 仪表 皮 托 和 静 压 压力 .辅助 皮 托 探头 安装 于 副 驾 驶 

一 侧 。 

大 气 数 据 组 件 将 气 源 压力 转换 成 电子 信号 送 往 ADIRUS。 每 套 皮 托管 

气 数 据 组件 与 同 侧 的 皮 托 管 探 头 相 连 ,无 交叉 连接 。 与 机 长 皮 托 管 。 

相连 的 大 气 数 据 组 件 向 左 ADIRU 发 送信 息 ， 而 与 副 罗 驶 皮 托 管 探 头 相 

连 的 大 气 数 据 组 件 向 在 ADIRU 发 送信 息 。 其 余 的 大 气 数 据 组 件 位 于 机 

长 和 副 驾 驶 静 压 孔 的 中 心平 衡 位 置 上 .。 与 机 长 静 压 孔 相 连 的 大 气 数据 组 

件 向 左 ADIRU 发 送信 息 ， 与 副 罗 驶 静 压 孔 相 连 的 大 气 数 据 组 件 向 右 

ADIRU 发 送信 息 

迎 角 

两 套 迎 角 探 测 器 分 别 位 于 前 机 身 两 侧 ， 用 于 测量 飞机 相对 于 大 气 的 迎 

角 。 

大 气 全 温 (TAT ) 

大 气 全 温 探 头 安装 在 飞机 外 侧 ,， 用 于 探测 大 气温 度 。 探 头 测 得 的 温度 供 

ADIRS 计算 全 温 . 

注 : 对 于 在 地 面 人 工 在 CDU 输入 OAT，TAT 指示 为 一 个 约 数 ， 计 算 起 
隆 能 时 不 能 代替 外 部 OAT 使 用 。 

大 气 静 温 (SAT ) 

显示 在 CDU 进程 页 面 上 的 大 气 静 温 是 来 自 使 用 大 气 全 温 探 头 信 息 的 

ADIRUs。 


备用 飞行 仪表 
备用 飞行 仪表 包括 : 
- 备用 磁 罗 盘 
巡 合 合 备 用 飞行 显示 
. 备用 无 线 电 磁 指 示 器 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


备用 磁 罗 盘 

机 上 安装 一 标准 备用 磁 罗 盘 。 罗 盘 劳 的 卡片 上 提供 航向 修正 值 。 

综合 备用 飞行 显示 (ISFD ) 

ISFD 显示 姿态 、 空 速 、 高 度 、 下 降 和 航向 信息 。 与 辅助 全 压 及 备用 衣 

压 源 直 接连 接 。 育 降 信 息 由 ] 号 育 降 接收 机 提供 。 航 向 信息 与 机 长 的 

PFD 来 自 同一 信号 源 。 在 极地 区 航向 信息 不 可 用 。 

注 : 更 新 航向 信息 时 必须 使 用 备用 磁 罗 盘 。 

B2693-B2697, B$020-B5021 

电瓶 汇流 条 向 ISFD 供电 。 电 瓶 电 门 放 至 接 通 位 后 即 开始 供电 。10 秒 后 ， 

90 秒 的 起 始 程 序 开 始 。 起 始 中 会 显示 “ATT”“JINIT 90S”。 起 始 结束 后 

即 开 始 显示 次 态 信息 。 

B2169, B2620, B2622, B2916-B2917, B5022, B$040-BS042， 

BS067-B5070, B$112-B$113, B$120-B$123, B512S-B5129, B$133, B5147， 

B5149, B51$$-B5157, B5163, B$165-B5$166, B5189-B5193, B5195， 

B5221-B$222, B$230, B$232-BS233, B$23S-B5241, B$247, B$250-B5253， 

B5300, B5310, B5$339-B5340, B5356, B5419-B5421, B$445-BS446， 

BS468-B5469 

电瓶 汇流 条 向 ISFD 供电 。 电 瓶 电 门 放 至 接 通 位 后 即 开始 供电 。10 秒 后 ， 

90 秒 的 起 始 程序 开始 。 起 始 中 会 显示 “ATT”“INIT 90S”。 起 始 过 程 中 

飞机 出 现 明 显 移 动 , 起 始 将 终止 。 如 飞机 移动 减弱 至 起 始 可 正常 进行 的 

范围 ， 则 起 始 恢复 。 起 始 结束 后 即 开始 显示 姿态 信息 。 

B2693-B2697, B$020-B5021 

注 : 任何 在 起 始 期 间 的 飞机 位 置 的 改变 都 可 能 会 导致 ITSFD 的 校准 不 精 
确 。 不 精确 的 校准 不 会 显示 但 能 够 在 飞行 衣 和 飞行 期 间 显 示 不 准确 
的 姿态 。 重 新 起 始 仅 能 由 机 务 完成 。 

ISFD 出 现 皮 时 超出 范围 情况 时 将 导致 姿态 显示 空白 和 “WAIT ATT?” 或 

“ATIT: RST 信息 的 显示 。 要 求 使 用 姿态 复位 按钮 回应 “AIT: RST” 信 

息 。 这 将 使 水 平 线 重 新 对 准 当 前 飞机 姿态 。 

B2693-B2697, B$020-B5021 

注 : 使 用 姿态 复位 按钮 无 法 修正 不 精确 校准 。 

在 地 面 ， 必 须 在 飞机 平稳 的 状态 下 才能 使 用 姿态 复位 按钮 。 在 空中 ， 作 

须 在 飞机 机 可 水 平 ， 无 加 速 状 态 下 才能 使 用 姿态 复位 按钮 . 复位 中 将 显 

示 “ATT 10s”。 如 无 法 保持 10 秒 的 匀速 平 直 飞 行 ,将 出 现 “ATIT: RST” 

信息 。 如 果 复 位 不 成 功 ， “ATIT: RST” 信 息 将 保留 ，ISFD 无 法 进入 正 

党 工作 状态 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
备用 无 线 电 磁 指 示 器 

备用 无 线 电磁 指示 器 显示 向 台 磁 航向 和 VOR /ADEF 方位 。 它 由 备用 交 
流 汇流 条 供电 。 在 所 有 正常 交流 电源 下 失 后 ， 只 要 电瓶 电源 可 用 ， 就 仍 
保持 通电 。 

时 钟 


机 上 人 安 儿 两 个 电子 时 钟 ,每 个 时 钟 上 有 两 个 数字 显示 器 。 可 在 上 时 间 显 
示 器 显示 调 定 协 调 世界 时 (UTC ) 时 间 、UTC 上 日期、 人 工 调 定时 间或 
人 工 调 定 日 期 。 下 面 的 已 飞 时 间 / 计 时 (ET/CHR ) 时 钟 显 示 用 于 已 飞 
时 间或 计时 。 每 个 显示 器 有 各 自 的 控制 装置 。 

当 电 瓶 汇 流 条 不 可 用 时 , 每 个 时 钟 由 热电 瓶 汇流 条 供电 。 当 飞机 上 电源 
钼 载 时 ， 时 钟 转 换 到 热电 瓶 汇 流 条 电源 。 热 电瓶 汇流 条 电源 保留 时 间 基 
数 但 不 向 显示 器 提供 电源 或 输出 时 钟 数据 ,时 钟 转换 到 人 工 方 式 。 当 飞 
机 通电 ， 全 球 定位 系统 (GPS ) 数据 恢复 时 ， 时 钟 继续 以 人 工 方式 且 不 
会 自动 显示 UTC 时 间 ， 可 使 用 TIME/DATE 按钮 人 工 选 择 UTC 时 间 。 
注 : 使 用 备用 电源 时 ， 副 蜀 驶 时 钟 显示 变 暗 且 无 UTC 时 间 显 示 。 


时 钟 电 门 
BS120-BS123, BS12S-BS129 
位 于 遮光 板 上 的 时 钟 适 控 电 门 与 计时 (CHR ) 控制 使 用 方法 相同 。 


飞行 记 系 器 (DEFDR ) 

数字 式 飞行 数据 记录 器 (DFDR ) 对 飞行 操作 和 系统 信息 (包括 时 间 、 
航向 、 高 度 、 空 速 、 加 速度 、 姿 态 、 发 动机 推力 及 飞行 操纵 平面 位 置 ) 
提供 永久 ,性 记 永 。 

该 记录 器 是 一 个 固体 装置 ， 符 合 联邦 航空 管理 局 (FAA ) 及 欧洲 航空 安 
全 组 织 (EASA ) 对 数据 抽样 率 及 抽样 参数 数量 /种 类 的 要 求 。 

只 要 飞行 记录 器 通电 ， 就 会 自动 记录 飞行 操作 和 系统 信息 。 

DEDR 有 以 下 特点 : 

: 持续 记录 最 近 的 飞行 数据 ， 保 存 最 近 25 小 时 内 的 操作 数据 

- DFDR 存放 在 后 客舱 顶部 勤务 门 后 面 密 封 贮存 箱 内 

: 防腐 蚀 、 防 火 及 防 撞 ， 在 深海 压力 13,451 英尺 (4,100 米 ) 以 上 均 能 
保存 完好 

. 定位 信 标 在 30 天 以 内 可 工作 

- 有 插 孔 可 供 下 载 或 复制 数据 以 作 分 析 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 。 显示 


飞机 状态 监视 系统 (ACMIS ) 

飞机 状态 监视 系统 (ACMS ) 包含 了 一 软件 ， 该 软件 为 运营 商 提供 关于 
机 体 、 发 动机 、 趋 势 监 控 及 维护 的 有 用 报告 。 

ACMS 包括 : 

. ACMES 软件 ， 该 软件 含有 适用 于 各 飞行 阶段 的 维护 及 操纵 计算 程序 。 

. 数字 式 飞行 数据 采集 组 件 (DEDAU )。 DEFEDAU 接收 表示 某 种 飞行 状 
态 和 飞机 系统 工作 性 能 的 信号 ， 然 后 转换 成 数字 格式 ， 记 录 在 数字 式 
飞行 数据 记录 器 上 。， 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B$042. B$067-BS$070, B$112-B$113, BS120-B5123， 
B5125-B$129. B$133, B5147. B$149, B$1S$, BS$163, B5165-BS166， 
B5189-B$193, B$19$, B5221-BS$222. B$230, B5232-BS233， 
B5235-B$241, B$247, B52S0-BS$2S3, B$300, B5310, B5339-BS340， 
B5356. BS419-B$421, B5445-BS446, B$468-BS469 

. 打印 机 (PTR )， 

B2169. B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917, B5020-BS022， 


B2040-B3042, B5067-B3070, B5112-B3113, B3120-B3123， 
B2>123-B5129, B35133, B3147, B3149, B3105-B3100, B3221-B3222 


. 飞机 通讯 如 址 与 报告 系统 (ACARS )。 
. 持续 与 其 他 信息 格式 一 同 扩展 的 ACARS 空地 信息 功能 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
主 飞 行 显示 (PFD ) 第 31 节 
介 绝 


PEFD 为 飞行 航路 控制 所 需 人 参数 提 供 动态 彩色 显示 。 这 种 显示 包括 以 下 


内 容 : 


.飞行 方式 信号 牌 -无线电 高 度 
. 空 速 . 仪表 着 陆 系 统 显示 
-高度 - 进 近 最低 高 度 
. 垂直 速度 . 航向 / 航 迹 指示 
2 . 交通 警戒 和 避 樟 系统 (TCAS ) 
. 操纵 信息 指示 
- GPWAS 信 忆 显示 。 


飞机 系统 出 现 故 障 时 会 显示 失效 旗 。 若 无 有 效 信 息 提 供给 显示 系统 (由 
于 助 航 设 备 超出 工作 范围 或 出 现 故 障 )， 则 显示 的 信息 消失 或 被 虚线 替 
代 。 当 飞机 系统 不 能 生成 可 靠 的 显示 时 将 显示 失效 旗 。 

飞行 方式 信号 牌 在 第 4 章 “ 自 动 飞行 ”中 介绍 。 


速 

空 速 显示 在 PEFD 左 侧 的 空 速 带 和 数字 窗 上 .。 当前 马赫 数 >0.40 马赫 时 ， 
当前 马赫 数 会 以 数字 形式 显示 在 空 速 市 下 方 。 当 空 速 下 降 到 低 于 0.40 
马赫 时 显示 地 速 。 速 度 趋 势 撩 量 会 指示 10 秒 内 预计 的 空 速 。 所 选 的 空 
速 值 会 显示 在 空 速 带 上 方 。 

起 飞 和 着 陆 基 准 速 度 以 及 襟 避 机 动 速度 在 空 速 帝 右 侧 显示 .最 大 和 最 小 
空 速 也 在 空 速 带 右 侧 显示 。 

BS112-B5113, B$133, B$147, B$149, B$155, B$163, B5$165-BS166， 
BS5221-B5222, B3230, B$235, B5$237 

在 使 用 VNAV PTH 下 降 过 程 中 ， 沿 速度 带 右 侧 会 增加 一 条 洋红 色 的 坚 
杠 ， 用 于 指示 FMSC 的 目标 速度 。 只 有 在 襟 恬 收 上 形态 , 显示 了 “VNAV 
PTH” 飞行 方式 信号 时 ， 才 会 显示 该 标志 。 

B5112-B5113, B$133, B5147, B5149, B$15$5-B5157, B5$163， 
BS5165-B5166, B$189-B5193, B519$, B5221-B5222, B5230, B5232-B5233， 


B35233-B3241, B3247, B3230-B5253, B5300, B35310, B3339-B35340， 
B353506, B5419-B5421, B35443-B54406, B25408-B5409 


册 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
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一 旦 机 组 在 MCDU 进 近 基 准 页 面 设置 了 襟 问 /VREF， 一 个 绿色 的 
“REF” 和 着 陆 襟 收 /VREF 数字 就 会 出 现在 PFD 上 。REEF 符号 将 在 基 
准 速 度 附 近 重 直 移 动 ,而 数字 显示 将 保持 固定 在 速度 带 右 侧 底部 。 除 了 
绿色 的 VREF 以 外 ， 还 有 一 个 白色 的 VREF 游标 提供 已 有 的 目标 空 速 ， 
该 速度 可 保证 单 发 窟 可 15 度 着 陆 时 有 足够 的 尾 权 间距 窗 度 。 


姿态 
姿态 指示 器 显示 飞机 俯仰 和 横 滚 姿态 。 
依 仰 姿态 通过 飞机 符号 相对 于 仿 仰 刻度 的 位 置 来 显示 。 仿 仰 刻度 的 增 量 


是 2.$ 上 度 。 


虽 针 以 10 度 、20 度 和 30 度 为 增 量 指示 坡度 朋 。 大 刻度 分 别 指示 45 度 
和 60 度 坡 度 。 坡 度 角 指针 下 面 的 小 天 形 指示 打滑 和 侧 滑 情况 。 坡 度 角 
也 可 以 用 飞机 符号 相对 于 水 平 线 和 仿 仰 刻度 的 姿态 来 表示 。 

BS155 

俯仰 限制 指示 在 襟 收 未 全 部 收 上 的 任何 时 候 显 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097， Di B35020-B3022， 
B35040-B3042, B30067-B5070, B3112-B5113, B5120-B3123, B5123-B5129， 
B5133, B3147, B3149, B3130-B5137, B3103, B3105-B35100， 
B5189-B3193, B5193, B3221-B3222, B5230, B9232-B5233, B5233-B35241， 
B35247, B3230-B52353, B5300, B3310, B3339-B3340, B3330， 
B35419-B3421, B34435-B3440, B3408-B3409 


俯仰 限制 指示 在 襟 可 未 全 部 收 上 的 任何 时 候 或 在 当前 飞行 状况 下 襟 恤 
收 上 、 空 速 接近 持 杆 速度 时 显示 。 


操纵 引 了 导 指 示 

飞行 指引 仪 电 门 接 通 时 ， 显示 相 应 的 飞行 指引 仪 。 集 你 和 横 滩 指示 

在 同一 个 指示 器 上 
和 
控制 面板 上 的 FPV 电 门 接 通 时 ， 飞 行 航 径 矢 量 显 示 在 PFD 上 。FPV 显 
示 高 于 或 低 于 地 平 线 的 飞行 航 径 角 〔FPA )， 乱 向 左 或 向 右 偏离 依 仰 齐 
度 中 心 的 偏 流 角 。FPA 使 用 惯性 和 气压 高 度 输 入 。 主 高 度 显示 不 可 靠 时 
垂直 FPA 不 可 靠 。 

FEPV 符号 以 两 种 亮度 显示 。 当 显示 飞行 指引 仪 或 TCAS 决断 咨询 时 ， 
FPV 符 忆 显示 了 暗 需 。 当 飞行 指引 仪 关 断 而 且 无 TCAS 决断 咨询 显示 时 ， 
FPV 符号 显示 明 腕 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 。 显示 


仪表 着 陆 系统 指示 

提供 ILS 下 消 道 和 航道 偏离 、 频率 /识别 码 、DME、 航 道 和 指点 标 等 指 
显示 的 左上 方 显示 ILS 台 识 别 码 或 频率 、 航 道 和 DME (如 具备) 
等 进 近 基准 信息 人 Ne o 

指点 标 指示 (OM - 外 指点 标 、IM =- 内 指点 标 或 MM =- 中 指点 标 ) 显示 
在 姿态 显示 区 域 的 右上 角 。 

接收 到 有 效 信号 时 ， 在 姿态 指示 器 的 右 侧 显示 下 滑 道 指针 和 刻度 。 在 低 
无 线 电 高 度 ， 自 动 轰 驶 或 飞行 指引 仪 接 通 时 ， 刻度 变 为 琥珀 色 且 指针 关 
亮 指 示 下 消 首 偏离 过 大 。 下 滑 道 信 纪 不 可 用 或 航 迹 与 MCP 上 的 向 台 航 
道 相 差 90 度 以 上 ( 反 航 道 ) 时 ， 指 针 不 显示 。 

接收 到 有 效 信号 时 ,在 姿态 指示 器 的 底部 显示 航道 指针 和 刻度 。 航 道 偏 
离 稍 大 于 芒 点 且 航 道 方 式 接 通 、 航 迹 在 MCP 所 选 航道 5 度 之 内 时 ， 询 
度 自动 扩展 。 在 低 无 线 电 高 度 ， 自 动 驾 驶 或 飞行 指引 仪 接 通 时 刻度 变 为 
琥珀 色 且 指针 闪 亮 ,指示 偏离 过 大 。 低 于 1.000 英尺 AGL、LNAV 接 通 
且 航 道 (LOC ) 预 位 时 ， 如 未 截获 航道 ， 航 道 刻 度 变 为 琥珀 色 且 指针 站 


玄 


2 。 

在 1,$00 英尺 RA 时 ， 偏 离 警 戒 系 统 自 测 自动 预 位 ， 在 各 飞行 员 的 姿态 
指示 器 上 显示 LOC 和 下 滑 道 偏离 警戒 约 2 秒 钟 。 

低 于 2.500 英尺 RA 且 航 道 指 针 可 见 时 ， 出 现 一 个 上 升 的 跑道 符号 。 该 
飞机 符号 提供 水 平 引 导 。 在 200 英尺 RA 时 该 符号 向 飞机 符号 升 起 。 


| 


进 近 最 低 高 度 
在 EFIS 控制 面板 上 可 调 置 所 选 的 无 线 电 高 度 或 气压 进 近 最 低 高 度 。 两 
者 均 显 示 在 高 度 显示 的 左下 角 附 近 


无 线 电 高 度 


当前 的 无 线 电 高 度 低 于 2.$00 英尺 AGL 时 ， 显 示 在 姿态 指示 器 的 中 下 
部 。 当 无 线 电 高 度 低 于 无 线 电 高 度 最 低 标 准时 ， 显 示 变 为 琥珀 色 。. 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


高 度 
高 度 在 PFD 右 侧 的 高 度 带 上 显示 ， 也 可 以 在 高 度 带 中 间 的 高 度 窗 内 以 
数字 式 显 示 。 在 EFIS 控制 面板 上 选 笠 米 制 时 : 

- 以 米 为 单位 在 高 度 窗 上 显示 当前 高 度 

:以 米 为 单位 在 高 度 带 上 显示 所 选 的 高 度 
接近 所 选 的 高 度 时 ， 所 选 的 敲 度 显 示 在 高 度 贡 上 并 带 有 一 个 外 框 ,所 选 
的 高 度 也 通过 高 度 市 的 游标 来 指示 。 
选择 BARO 最 低 高 度 时 ， 高 度 带 上 的 三 角 指 针 和 直线 指示 所 选 的 进 近 
ee .选择 RADIO 了 最低 高 度 时 ， 指 针 仍 保留 在 BARO 了 最低 高 

加 没有 直线 ， 
RS 缘 显 示 痢 陆 高 基准 杆 表 示 高 于 接地 的 高 

度 。 机 1.000 到 S$00 。 示 和 白色 杆 ，500 英尺 到 着 陆 高 
度 时 显示 琥珀 和 色 杆 。 
以 阴影 区 显示 以 下 着 陆 高 度 : 

EC 

. 距 起 飞机 场 400 海里 或 飞行 一 半 航 程 之 前 起 飞 跑 道 或 机 场 的 着 陆 高 

度 ， 以 先 到 达 的 为 准 。 
当前 的 气压 基准 显示 在 高 度 带 下 面 ， 根 据 EFIS 控制 面板 的 选择 以 英寸 
/ 孙 柱 或 百 帕 为 单位 显示 。 显 示 标 准 气压 (STD ) 时 ， 可 显示 预选 的 气 
压 基 准 。 
B2169, B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. BS020-BS022， 
B5040-B5042. B$067-BS$070, B$S112-BS$113, B5133, B$147, BS$149， 
B5163, B$16$-B5$166. B$189-BS$193, B5195, B$221-BS$222, BS230， 
B5232-B5233, B$23S$-B$241. B$247. B$2$0-B5253, BS300, BS310， 
B5339-B5340. B$3S6. BS419-BS$421., B5445-B5446. BS468-BS469 
可 选择 海 压 (QNH ) 或 场 压 (QEFE ) 高 度 基 准 。 通 常 使 用 QNH 方式 。 
有 关 QFE 的 使 用 参阅 第 11 章 “ 飞 行 管理 ， 和 导航” 中 CDU 进 近 基 准 页 
的 说 明 。 


重 直 速度 

垂直 速度 在 高 度 带 右 侧 通过 刻度 融和 指针 来 指示 。 重 直 速 度 大 于 400 
英尺 /分 钟 时 ， 重 直 速 度 以 数字 式 显 示 在 垂直 速度 显示 器 上 方 或 下 方 。 
爬升 时 显示 在 上 方 , 下 降 时 显示 在 下 方 。 在 自动 轰 驶 飞行 指引 系统 重 直 
速度 (VV/S ) 仍 仰 方式 下 ， 所 选 的 垂直 速度 游标 显示 所 选 的 垂直 速度 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 。 显示 


航 同 / 航 迹 指示 

航向 / 航 迹 信息 显示 在 PFD 底部 的 罗盘 上 .。 当前 航向 显示 在 罗盘 顶部 的 
指针 下 面 。MCP 所 选 的 航向 用 游标 显示 在 罗盘 外 侧 并 以 数字 显示 在 罗 
盘 的 左 半 部 。 

当前 的 航向 / 航 迹 基准 (MAGV/TRU ) 显示 在 罗盘 的 右 半 部 。 从 看 不 见 
的 罗盘 中 心 引 一 条 垂直 于 罗盘 边缘 的 直线 ， 代 表 当 前 飞机 航 迹 
B5156-B5157 

当 在 EFIS 控制 面板 上 选择 飞行 航 径 矢 量 、 当 前 坡度 角 小 于 50 度 且 绝 
对 俯仰 角 小 于 20 度 时 ， 地 平 线 增加 航向 刻度 . 航向 刻度 包含 了 5 度 和 
10 度 的 量度 ， 其 中 10 度 的 刻度 有 数字 标识 。 另 外 还 有 洋红 色 的 航向 游 
标 显示 ， 该 游标 代表 MCP 所 选 航向 值 。 当 坡度 角 大 于 或 等 于 50 度 时 ， 
该 刻度 度 消 失 ， J 兴 防 出 现 非 自 各 的 姿态 改 出 时 航向 记 刀 与 依 仰 记 杞 发 生 混 /已 
消 。 


交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 指示 

BS1S6-BS157 

在 姿态 指示 区 域 显 示 TCAS 决断 咨询 。 

B2169, B2620, B2622. B2693-B2697. B2916-B2917, BS020-B5022， 
BS040-B5042, B5067-B5070, B5112-B$113, B$120-B$123, B512S-B5129， 
B5$133, B$147. B$149. B$515$, B5163, B$165-BS166. B5189-BS193， 
B5195, B$221-B$222, B$230, B$S232-BS233, B523S-B5241. B5247， 
B5S2S0-B5$2$3, B$300, BS310, BS339-BS340, B53S6, B5419-B5421， 
B5S445S-B5446. BS468-B5469 

在 姿态 指示 区 域 及 重 直 速度 指示 区 域 显 示 TCAS 决断 咨询 。 

参阅 第 15 章 - 立 - “警告 系 2 


近 地 警 告 系 统 (GPWS ) 警告 


GPWS 警告 信息 在 姿态 显示 和 航向 / 航 迹 罗盘 之 间 以 大 字母 显示 。 参 阅 
第 15$ 章 “ 警 告 系统 ”。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
PEFD/ND 第 41 节 
介 绝 
ND 提供 飞行 进程 的 彩色 显示 。 显 示 的 方式 包括 : 
. 地 图 . 进 近 
. VOR 5 下 


地 图 、VOR 和 进 近 方式 可 在 扩展 方式 〈 部 分 罗盘 刻度 显示 ) 和 中 心 方 
式 〈 全 罗盘 刻度 显示 ) 之 间 转 换 。 


地 图 方式 

建议 大 多 数 飞 行 阶段 使 用 地 图 方式 .地 图 方式 是 在 动态 地 图 背景 下 显示 
相对 于 飞行 航路 的 飞机 位 置 。 

显示 的 信息 包括 : 


. 当前 航 迹 证 
. 所 选 航 向 和 当前 航向 - 风向 和 风速 
. 位 置 趋势 线 . 到 下 一 个 航路 点 的 距离 
- 到 所 选 高 度 的 航程 . 航路 点 预计 到 达 时 间 
. 地 图 范围 刻度 . 所 选 的 导航 数据 点 。 
. 地 速 
导航 数据 点 
在 扩展 和 中 心地 图 方式 下 ，ND 上 可 显示 其 它 导 航 设备 (STA )、 航 路 点 


(WPT )、 机 场 (ARPT )、 航 路 进程 (DATA ) 和 位 置 (POS ) 数据 。 


VOR 和 进 近 方式 
VOR 和 进 近 方式 以 “航向 向 上 ”显示 。VOR 和 进 近 方式 使 用 VOR 司 
航 或 讲 近 信息 显示 航 迹 、 航 向 和 风向 /风速 。 


计划 方式 
计划 方式 以 “ 真 北向 上 ”显示 。 使 用 CDU 航 段 页 的 梯级 (STEP ) 提示 
键 可 看 到 有 效 航路 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


ND 信息 

航向 

航向 由 FMC 或 ADIRS 提供 。ND 的 罗盘 航向 可 以 磁 北 或 真 北 为 基准 。 
航 迹 

正常 工作 时 航 迹 由 FMC 提供 。 

交通 活动 

ND 上 可 显示 TCAS 交通 信息 。 有关 TCAS 系统 的 说 明 ， 请 参阅 第 15 
章 “ 警 告 系 统 ”。 

气象 雷达 

气象 雷达 信息 可 显示 在 ND。 有 关 气 象 雷 达 系 统 说 明 ， 请 参阅 第 11 章 
“飞行 管理 ， 导 航 ”。 


失效 纸 和 信息 

失效 旗 指 示 系 统 故障 或 无 效 信息 。 无 源 系统 信息 时 ,指示 消失 或 被 虚线 
替代 

拘 站 


如 送 往 ND 的 信息 量 超出 其 显示 能 力 ,显示 数据 过 量 (EXCESS DATA ) 
信息 。 此 时 ， 主 显示 系统 取消 显示 外 缘 的 信息 。 以 下 方法 可 消除 信息 : 
- 减少 地 图 信息 量 

- 减 小 范围 ， 或 

取消 已 选择 的 一 个 或 多 个 EFIS 控制 面板 地 图 电 门 (STA、WPT、ARPT、 
DAIA、POS )。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 。 显示 


ND 符号 
根据 EFIS 控制 面板 电 门 的 选择 ， 每 部 ND 都 可 显示 下 列 符号 ， 顾 色 指 
示 如 下 : 
-W (和 白 色 ) -现状 态 和 范围 刻度 
(绿色 ) -动态 条 件 
. M (洋红 色 ) - 指令 人 信息、 指针、 符号 和 前 方 情况 
`C (青绿 色 ) -未 生效 的 或 背景 信息 
. A (琥珀 色 ) -注意 信息 、 故 障 、 信 号 旗 
人 
.了 (黑色 ) -空白 区 域 、 不 正常 情况 。 


sa 


选择 的 航向 | 计划 方式 | 显示 MCP 所 选 航向 。 一 
游标 (M) | 除外 的 所 | 虚线 从 该 游标 延伸 至 飞机 
方式 符号 (中心 VOR、 中 心 进 
近 方 式 不 显示 虚线 )。 
地 图 方式 下 ，LNAV 
VOR LOC 接 通 时 ， 所 选 的 
航向 游标 移动 10 秒 后 ， 虚 
线 消 失 。 
当前 航向 指 | 计划 方 式 | 指向 罗盘 上 的 当前 航向 。 
针 (W ) 除外 的 所 


有 方式 


航 迹 线 和 范 | 计划 方式 | 指示 当前 航 迹 。 
图 刻度 (W ) | 除外 的 所 | 数字 指示 范围 (中 心 VOR、 
中 心 进 近 不 显示 范围 )。 


人 进 | 显示 90 度 罗盘 刻度 


人 
显示 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


zs50ej15 | 风向 /风速 | 所 有 方式 | 根据 显示 方位 和 航向 / 航 
和 风向 箭头 迹 基 准 指示 风向 和 风速 。 
(W ) 风量 大 于 6 节 则 显示 ; 小 
于 下 市 则 县 示 宇 自 真空 
速 小 于 101 节 显 示 空 白 。 
计划 方式 仅 显 示 风 速 / 风 
向 . 
red 062| me 航 迹 向 上 显示 航 迹 向 上 (TRK ) 和 
(G)、 当 前 航 当前 航 迹 ; 显示 磁 北 
迹 (W) 和 (MAG ) 或 真 北 (TRU ) 航 
航 迹 基准 向 基准 ; 指向 罗盘 上 的 航 
(G ) 向 . 
航向 向 上 显示 航向 向 上 (HDG ) 和 
| 当前 航向 ;显示 磁 北 或 真 
向 (W)、 航 北航 向 基准 ; 指向 罗盘 上 
向 基准 (W ) 的 航向 。 
和 航向 指针 
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CRS 134 


DME 24.0 


DME 24.0 


TO 
FROM 


March 2S, 2010 


方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 


ILS/VOR 
基准 接收 机 频 
举 式 识 别 码 显 


VOR 的 航 遂 
(CW ) 


基准 VOR 或 |VOR， 中 
ILS 的 DME 上 距 
离 (W ) 
心 进 近 
DME 距离 (G ) | 计划 方式 
除外 的 所 
有 方式 
选择 的 航道 指 
针 (W) 和 直 | 近 
线 (MT ) 


选择 的 航道 指 
针 (W) 

向 台 / 背 台 指 
针 (W) 
向 台 / 背 台 
示 (W) 


D0-27370-81B-CUN 


飞行 仪表 、 显 示 


识别 码 解 码 前 ， 频 率 显 示 
。 解码 后 识别 矶 

六 赫 频率 。VOR 方式 以 中 
。 仅 DME 方式 


己 _ 心 > 人 


以 小 刁 字 符 显 示 。 
VOR 航道 或 ILS 航道 航道 
显示 在 右上 角 。 


到 基准 助 航 设备 的 DME 
距离 显示 在 右上 角 。 


显示 在 左 或 右 下 角 ， 指 示 
到 助 航 设 备 的 DME 距离 。 


显示 相应 的 MCP 航 道 电 门 
所 选 的 航道 。 


显示 相应 的 MCP 航 道 电 门 

所 选 的 航道 。 

人 VOR 导航 时 ， 显 示 向 
/ 背 人 兮 指针 。 





指 | VOR， 中 na 
心 VOR 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


VOR (C，G )， EFIS 控制 面板 STA 地 图 
DME/VTACAN | 心 ， | 电 门 接 通 时 ， 显 示 相 应 的 
CR 十 划 助 航 设 备 。 选 择 范 围 为 9、 
VORTAC (C， 10、20 或 40 海里 时 ， 显 
G ) 示 EMC 数据 库 内 和 地 图 
区 域内 所 有 的 助 航 设备 。 
选择 的 范围 是 80、160、 
320 或 640 海里 时 ， 仅 显 
示 高 高 度 助 航 设 备 。 非 现 
用 助 航 设备 以 青绿 色 显 


3 


无 论 STA 地 图 电 门 位 置 如 
何 ， 人 工 调 谐 的 其 高 频 助 


航 设 备 显示 为 绿色 。 
人 工 调 谐 的 人 工 调谐 助 航 设备 时 ， 
VOR 径 向 线 丰 )， | 示 所 选 航道 和 反 航 追 。 


VOR/DME 原 POS 地 图 电 门 接 通 时 ， 悍 
始 数据 径 向 线 | 心 示 飞 机 到 和 导航 台 的 径 向 
和 距离 (G 线 。 


指示 所 选 的 接收 机 作为 显 
示 基 准 。 
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方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 。 显示 


符号 | 名 和 称 | 试 | 名 注 


ILS 航道 或 
VOR 航道 
偏离 指示 
(M ) 和 刻度 
(VWV ) 

下 消 道 指针 
(M ) 和 刻度 
(VWV ) 


VOR 频率 
或 识别 码 
(G )，ADEF 
频率 或 识别 
码 (C) 
VOR (G ) 
或 ADF(CC ) 
选择 
VOR1 (G ) 
或 ADEF 1 
(C ) 指针 头 
部 和 尾部 
VOR2 (G ) 
或 ADF 2 
(C ) 指针 头 
部 和 尾部 


D0-27370-81B-CUN 


VOR 、 中 心 
VOR、 进 i 近 、 
中 心 ij 牛 斤 


除外 的 所 
有 方式 


计划 方式 
除外 的 所 
有 方式 
计划 方式 
除外 的 所 
有 方式 


计划 方式 
除外 的 所 
有 方式 


显示 LOC 改 VOR 航 仍 偏 
离 。 偏 离 指针 指向 所 选 的 
VOR 或 ILS 航 追 。ILS 航 
道 偏 离 小 于 2.5 个 点 时 ， 
指示 整个 变 为 洋红 色 


显示 下 滑 道 位 置 和 偏离 


显示 在 左 或 右 下 角 。 了 识别 
码 解 码 前 显示 频率 ,解码 
后 代替 频率 。VOR 方式 
下 ， 小 字符 表明 仅 收 到 
DME 数据 。 
显示 在 左 或 右 下 角 ， 指 示 
EFIS 控制 面 板 
VOR/ADF 电 门 位 置 。 
指示 在 相应 EFIS 控制 面 
板 上 选择 的 相对 于 调谐 
台 的 方位 (向 台 或 背 台 )。 


指示 在 相应 EFIS 控制 面 
板 上 选择 的 相对 于 调谐 
台 的 方位 (向 台 或 背 台 )。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


地 图 
符号 名 称 

飞机 符号 

(WV ) 


飞机 符号 
慰 (W) 


飞机 符号 
(W ) 


站 
( W ) 
人 
A 


ABCDE 


重 直 了 性 航 航 
径 指 针 ( ML ) 
和 偏离 刻度 


现 用 航路 点 
代码 (MD) 


| 位 置 趋势 线 
(W)( 唐 线 ) 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 仪表 、 显 示 


方式 
中 心 VOR， 
中 心 进 近 


备注 

符号 的 中 心 代 表 当 前 的 
飞机 位 置 。 

指示 没 飞 行 计 划 航 路 的 
飞机 实际 位 置 和 航 迹 。 

北纬 82 度 以 北 和 南 纬 82 
度 以 南 区 域 受 抑制 。 

三 角形 的 顶点 代表 当前 
的 飞机 位 置 。 


地 图 ， 中 心 

地 图 ， 

VOR ， 进 近 
仅 下 降 时 显示 所 选 重 直 
导航 航 径 的 垂直 偏离 。 偏 
离 刻 度 指 示 为 土 400 英 
尺 。 指 针 偏离 中 心 超过 土 
30 英尺 时 ， 显 示 数 值 。 


每 段 趋 势 线 的 最 远 点 分 
别 代 表 30、60 和 90 秒 后 
飞机 的 预 达 位 置 。 每 段 趋 
势 线 代表 30 秒 。 根 据 坡 
度 和 地 速 计算 .选择 的 范 
围 决定 显示 的 趋势 线 数 
目 。 
. 范围 >20 海里 ，3 段 
. 范围 =20 海里 ，2 段 
.范围 乞 10 海里 ，1 段 。 
地 图 ， 中 心 | 指示 现 用 飞行 计划 航路 
地 图 ， 计 划 | 点 和 航路 的 下 一 个 航路 
让 


地 图 ， 中 心 
地 图 


124 NM 现 用 航路 点 地 图 ) 中 八 入 到 现 ,用 航路 点 的 距 离 。 
距离 (W) | 地图， 计划 


08335.4Z 


间 (〈(VV ) 


March 2S, 2010 


现 用 航路 点 
预计 到 达 时 
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地 图 ， 中 心 
地 图 ， 计 划 


指示 飞行 管理 系统 计算 
的 现 用 航路 点 预计 到 达 
时 间 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 仪表 、 显 示 


中 国 南 方 航空 


CHINA SOUTHERN 


10.41.10 


航路 点 : 

现 用 (M )， 
修改 (W )， 
非 现 用 (C ) 


非 航 路 航路 
点 (C ) 


飞行 计划 般 
路 : 

现 用 (W )， 
修改 (M )， 
非 现 用 
(C )， 偏 置 
(MI ) 


航路 数据 : 
现 用 (ML)， 
非 现 用 (W ) 


等 待 航线 : 
现 用 (M )， 
修改 (M )， 
非 现 用 (CC ) 
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现 用 -表示 飞机 当前 正 
飞 同 的 航路 点 。 

修改 -表示 现 用 航路 上 
被 修改 的 航路 点 。 

非 现 用 -表示 现 用 航路 
上 的 航路 点 。 

EFIS 控制 面板 WPT 地 图 
电 门 接 通 时 ， 显 示 NDS、 
10、20 或 40 海里 范围 内 
非 选 择 航路 的 航路 点 。 
航路 点 之 间 的 连续 线 
(M ) 表示 现 用 航路 。 
航路 点 之 间 的 短 虚 线 
(W ) 表示 现 用 航路 修改 。 
航路 点 之 间 的 长 讲 线 表 
示 非 现 用 航路 。 

平行 于 现 用 航路 点 的 总 
虚线 (M ) 表 示 通 过 上 FMC 
选择 的 偏 置 航路 。 

EFIS 控制 面板 数据 电 门 
接 通 时 ， 显 示 航 路 点 输入 
高 度 或 程序 高 度 和 预计 
到 达 时 间 。 

显示 飞行 计划 中 的 等 待 
航线 。 

如 所 选 范 围 大 于 80 海 里， 
显示 一 个 固定 大 小 的 等 
待 航 线 。 

如 所 选 的 范围 为 80 海里 
或 更 小 且 飞 机 在 等 待 点 3 
分 钟 里 程 以 内 ， 显 示 一 个 
成 比例 的 等 待 航线 . 


March 2S, 2010 


厅 


T7VD 
T7XC 
S/( 


E/D 


OO OOO OO 


T/7D 一 XXXXX 


DECEL 


March 2S, 2010 


方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 


融 度 艺 围 办 


(G ) 


有 条 件 的 航 
路 点 : 


现 用 


(MI 小 


非 现 用 (W) 


高 度 剖 面 点 | 地图、 中 
和 识别 码 | 心 地 图 、 


(G ) 


计划 
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飞行 仪表 、 显 示 


根据 垂直 速度 和 地 速 ， 指 
示 到 达 MCP 高 度 的 地 图 大 
约 位 置 。 

现 用 - 代表 飞机 当前 导向 
的 有 条 件 的 航路 点 。 

非 现 用 - 代表 航路 上 的 有 
条 件 的 航路 点 。 

条 件 航 路 点 括号 里 的 数据 
虽 明 了 该 条 件 航 路 点 的 种 
类 ( 高度、 航线 交叉 等 ) 
指示 FEMC 计算 的 疏 升 顶 
点 、 下 降 顶 点 梯级 爬升 和 
下 降 终 点 的 地 图 大 约 位 
置 。 

指示 下 降 时 平 飞 航 段 的 中 
间 下 降 顶 点 。 显 示 平 飞 航 
径 航 段 高 度 。 

指示 减速 至 等 待 航 线 、 航 
路 点 速度 限制 或 光洁 速度 
的 减速 航 段 的 起 点 。 
指示 机 场 的 限 速 减速 点 
(无 代码 )。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


符号 | 名 称 | 诚 | 人 | 各 注 
程序 转 : 显示 飞行 计划 中 的 程序 转 
现 用 (MD)， 订 。 
修改 (W)，| 计划 如 选择 范围 大 于 80 海里 ， 
非 现 用 (C ) 显示 一 个 国定 大 小 的 程 邦 
转 索 。 
如 选择 范围 为 80 海里 或 更 
小 且 飞 机 在 程序 转 这 3 分 
钟 里 程 以 内 ， 显 示 一 个 成 
比例 的 程序 转弯 。 

机 场 和 跑道 选择 为 起 降 机 场 并 且 ND 

(VWV ) s 、| 范围 是 80、160、320 或 640 
海里 时 显示 。 

机 场 〈C ) 接 通 EFIS 控制 面板 ARPT 
地 图 电 门 时 显示 。 
无 论 地 图 电 门 位 置 如 何 ， 


始终 显示 起 降 机 场 。 


机 场 和 跑道 选 为 起 降 机 场 且 显 示范 围 

(W ) 、 | 为 $S、10、20 或 40 海里 时 
显示 。 跑 道中 心 春 线 延 长 
14.2 海里 。 

选择 的 基准 、 显示 CDU 定 位 点 页 选择 的 

点 和 方位 距 | 心 、 | 参考 点 。 用 虚线 显示 距 定 

离 信 息 (G) | 计划 位 点 的 方位 和 /或 距离 。 


EFIS 控制 面板 POS 地 图 电 
门 接 通 时 ， 指 示 FMC 位 置 
相关 的 GPS 位 置 。 
ADIRU 位 置 EFIS 控制 面板 POS 地 图 电 
(W ) S 门 接 通 时 ， 星 忆 指 示 EMC 
位 置 相关 的 大 气 数 据 惯 性 
基准 组 件 位 置 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 、 显示 


气象 雷达 回 | 地图， 中 | 降水 最 强 的 区 域 显 示 红 

波 (R，A，| 心地 图 ，| 色 ， 次 强 区 域 为 琥珀 色 ， 

G，M) VOR ， 进 | 最 弱 的 区 域 为 绿色 。 凑 艇 
近 区 显示 洋红 色 。 


选择 的 地 图 显示 EFIS 控制 面板 选择 
方式 〈(C ) 的 地 图 方式 。 


MAP 源 信和 号 显示 共用 系统 使 用 的 
显示 (G ) FMC 数据 源 。 





B2169. B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-B5022， 
BS040-B5$042, B$067-B5070, B$112-B5113, B$133, B5147, B5149， 
BS155$. B5163, B516$-B5166. B5189-B5$193, B5195, BS$221-B5222， 
BS230, B$S232-B5$233, B$23$-B$241. B$247, B$S250-B5$2S3, B5300， 
BS310, B$5339-B5$340, B$53S6. B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 
范围 约 (W ) | 地 图 、 WXR 地 图 电 门 、TERR 地 
图 TCAS TEC 电 门 接 通 
时 ， 在 进 近 、VOR 方式 中 
在 地 图 方式 中 一 直 显 示 。 
B2169, B2620. B2622, B2693-B2697. B2916-B2917, B$020-B5022， 
BS040-B5042, B5067-B5070, B5112-B$113, B$120-B$123, B512S-B5129， 
BS$133, B$5147. B5149, B$1$5, B5163, B516S-B5$166. B5221-BS222， 
B5230, B523S$, B5237 
气象 雷达 信 | 地图、 中 | 信号 显示 因 选 择 的 方式 而 
村 : 不 同 。 





Or VAR 了 
方式 〈C )， 
倾斜 〈(C 
增益 〈C ) 
B3130-B3137, B9189-B9193, B3193, B9232-B3233, B3230, B3238-B3241， 


B35247, B9230-B5233, B3300, B3310, B3339-B3340, B3350， 
B35419-B3421, B3445-B3440, B35408-B3409 


气象 雷达 | 地 图 、 中 | 信和 号 显示 因 选 择 的 方式 而 


+5A 放 襄 后 
CAL_ or VAR ee 





方式 〈C )， 
倾斜 〈C )， 
增益 (〈C ) 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 10.41.13 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞行 仪表 、 显 示 


垂直 状况 显示 (VSD ) 
BsS247, BS2S0-BS2s3, BS300, Bs310, BS339-BS340, BS3S0， 
BS419-BS421, BS44S-Bs4406, BS408-BS409 


10.41.14 


航路 带 (C ) 
(虚线 ) 


所 选 高 度 游 
标 和 线 (MI ) 


最 低 气 压 高 
度 指 针 和 线 
(G ) 


CHINA SOUTHERN 


三 角形 的 底 端 代表 当前 飞机 高 度 。 三 角 
形 右 前 端 代表 当前 飞机 相对 于 地 和 形 的 
横向 位 置 。 

指示 VSD 上 显示 的 地 图 区 域 。 当 飞机 
在 跑道 6 海里 的 范围 内 且 高 于 机 场 标 
高 少 于 3,000 英尺 时 ， 在 起 飞 和 进 近 阶 
段 显示 会 被 抑制 。 转 谊 时 ， 引 导 转 弯 的 
航路 融 边 缘 将 朝 转 这 方 向 打开 。 
游标 指示 MCP 高 度 窗 所 调 置 的 高 度 。 
当 所 选 高 度 超 出 刻度 时 , 游标 处 于 最 项 
端 或 最 底 端 且 仅 有 一 半 的 游标 可 见 。 


虚线 从 游标 延伸 至 背景 显示 边界 .虚线 
仍 会 显示 。 


指针 指示 EFIS 控制 面板 上 所 选 的 最 低 
气压 标准 。 

虚线 从 指针 延伸 至 背景 显示 边界 。 

当 飞 机 下 降 至 低 于 所 选 最 低 高 度 时 ， 指 
针 和 虚线 变 为 琥珀 色 。 可 用 EFIS 控制 
面板 上 的 RST 电 门 复位 。 

在 BARO 位 调 定 指针 后 ， 如 扳 动 最 低 
高 度 基 准 选 钮 至 RADIO 位 则 仅 显 示 指 
针 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 : 显示 


决断 区 (W，| 指示 所 建议 的 航路 点 ， 飞 机 进 近 时 应 在 
AI) 该 点 达到 航 径 和 速度 稳定 。 决 断 区 位 于 
3 度 基准 线 或 FMC 进 近 下 滑 道 角 线 上 : 
. 高 于 机 场 标高 1000 英尺 (W) 
. 高 于 机 场 标 高 S00 英尺 (A )。 
决断 区 在 低 于 复 飞 航路 点 高 度 时 不 显 
飞行 航 径 夭 定 长 度 的 实 线 指 示 当 前 飞行 航 径 角 ， 
量 (W) 该 线 围绕 着 三 角形 的 一 个 顶点 旋转 。 
该 线 的 角度 由 飞机 的 重 直 速 度 和 地 速 
决定 。 
MCP 所 选 重 | 当选 择 MCP 垂直 速度 方式 时 ， 虚 线 以 
直 速 度 矢 量 | 目标 角 来 表示 所 选 重 直 速 度 。 


(ML ) 延伸 至 背景 显示 边缘 并 该 线 围 绕 着 
角形 的 一 个 顶点 旋转 。 


目 标 速 度 点 | 指示 飞机 将 在 何 处 到 达 FMC 或 MCP 

距离 (G) 目标 速度 。 若 飞机 在 目标 速度 的 S 节 范 
围 内 ， 则 该 点 消失 。 若 飞机 速度 增加 
10 巴 或 高 于 目标 速度 ， 则 该 点 重新 出 
现 。 
若 在 矢量 长 度 内 不 能 达到 目标 速度 ， 则 
在 飞行 航 径 末端 用 一 心 点 表示 o 

航路 点 高 度 | 要 求 等 于 高 度 的 示例 。 

限制 |: 

现 用 (ME)、 

非 现 用 (W ) 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


NOLLA 航路 点 高 度 | 要 求 等 于 或 大 于 高 度 的 示例 。 
2500A 恨 则 | : 
现 用 (MI)、 
四 非 现 用 (W) 


NOLLA 航路 点 高 度 | 要 求 等 于 或 小 于 高 度 的 示例 。 
恨 箱 | : 

现 用 (MT )、 

了 非 现 用 (W ) 


NOLLA 航路 点 高 度 | 要 求 在 高 度 范 围 内 的 示例 。 
FL200B . 
FL180A 限 钢 : 
现 用 (M)、 
非 现 用 (W ) 


| 
六 

| 
人 





10.41.10 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 志 ， 显示 


预测 式 地 形 


显示 GPWS 地 和 形 数 据 库 的 
地 形 数 据 。 


色彩 和 密度 根据 地 形 高 度 
与 飞机 高 度 的 比值 而 变化 。 
参阅 第 15$ 章 ， 警 告 系 统 。 
BS112-B5113, B$133, B$147, B$149, B$1$$, B$163, B$165-B5166， 
BS189-B$193, B$195, B$221-B5222, B$230, BS$232-BS233， 
BS235-B5241, B$247, B$2$0-B52S3, B$300, B5310, B$339-BS340， 
BS356, B5419-B5421, B$445-B5446, B$468-BS469 
显示 来 自 GPWS 数据 库 的 
障碍 物 , 使 用 与 地 形 显示 同 
VOR 、 进 | 样 的 显示 标准 。 
丰 
障碍 物 信 | 所 有 障碍 物 注 意 和 警戒 生效 (A) 
BS112-B5113, B$133, B$147, B$149, B$1$$, B$163, B$165-B5166， 
BS189-B$193, B$195, B$221-B5222, B$230, BS$232-BS233， 
BS235-B5241, B$247, B$S2$0-B52S3, B$300, B5310, B$339-BS340， 
BS356, B5419-B5421, B$445-B5446, B$468-BS469 
地 形 方 式 地 形 显示 接 通 (人 工 或 自动 
信 汪 CUGJ 显示 )。 
地 形 标 高 进 | 地 形 标高 以 百 英 尺 显示 , 表 
(R、A、G ) 示 了 最 高 的 和 了 最 低 的 显示 地 
形 。 
当地 形 数 据 不 可 用 时 ,不 显 
示 地 形 标高 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B$020-BS022， 
BS040-B5042, B$067-BS$070, B5120-B5$123, B512S-B5129， 
BS156-BS157 











近 


地 形 测 斌 | 所 有 方式 |GPWS 自 测 方式 工作 。 
方式 信号 


NAN | 地 形 信号 | 所 有 方式 | 预测 式 地 形 注意 级 要 戒 信 
(R、A) 息 生效 (A )， 预 测 式 地 形 


警告 级 警戒 信息 生效 (有 R)， 


汪 
要 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


TERRFAIL | 地 形状 态 | 所 有 方式 | 预测 式 地 形 和 警戒 及 显示 失 
信人 AI 效 。 
TERR POS 地 形 状态 | 所 有 方式 因 位 置 不 确定 ,预测 式 地 形 
信 本 〈A) 警戒 和 显示 不 可 用 。 
TERR 地 形状 态 | 所 有 方式 | GPWS 地 形 抑制 电 门 在 地 
INHIBIT | 信 另 (AI) 形 抑制 位 。 


TERR 地 形 范 力 显示 的 地 形 范围 与 EFIS 控 


RANGE 状态 信 号 、 | 制 面板 所 选 范 围 不 一 致 。 
DISAGREE | (和 A) 


吕 二 2 避 
MAP/TERR 二 的 地 形 范 人 地 图 显 

RANGE 状态 示范 围 与 EFIS 控制 面板 所 
DISAGREE 选 泥 围 不 一 致 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
预警 式 风 切 变 
符号 名 称 方式 备注 


预警 式 风 切 | 地图， 中 | 显示 风 切 变 位 置 和 大 和 致 的 
变 符 号 (R，| 心地 图 ， | 几何 形状 (宽度 和 深度 )， 
B，A) VOR ， 进 | 从 预警 式 风 切 变 符号 延伸 
近 出 来 的 琥珀 色 径 向 线 可 帮 

助 识 别 风 切 变 的 位 置 。 


WINDSHEAR | 风 切 变 信 号 | 所 有 方式 | 预警 式 风 切 变 注意 级 信息 


(人 R，A) 生效 (A )。 
预警 式 风 切 变 警告 级 信息 
生效 (R )。 
pwWSFAIT | 预警 式 风 切 预警 式 风 切 变 警 戒 和 显示 
变 状 态 信 号 失效 。 
(AI) 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


飞行 仪表 、 显 示 


昌 


RA 5.5 4035 个 


TA 8.9 -12 个 


TRAFFIC 


OFFSCALE 


10.41.20 


TCAS 决断 
咨询 (RA )， 
相对 高 度 
(R ) 

TCAS 交通 
咨询 (TA )， 
相对 高 上 度 
(A) 

TCAS 接近 
飞机 ， 相 对 
高 度 (W ) 
其 它 TCAS 
活动 ， 相 对 
高 度 (W ) 


TCAS 无 方 
位 信 息 
( RAR ， 
TA-A ) 
TCAS 活动 
警 戒 信息 
( RA-R ， 
TA-A ) 
TCAS 超出 
显示 范围 信 
息 (RA-R， 
TA-A ) 
TCAS 方式 
(C ) 


D0-27370-81B-CUN 


交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 


所 有 广 福 


国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


仅 当 EFIS 控制 面板 交通 电 
门 接 通 时 才 显 示 这 些 符 
号 。 参 阅 第 15 章 “ 警 告 系 
统 ”。 

箭头 指示 活动 飞机 正 以 大 
于 或 等 于 $00 英尺 /分 钟 的 
速度 爬升 或 下 降 。 速 度 小 
于 5$00 英尺 /分 钟 时 不 显示 
箭头 。 

对 于 相对 高 度 符 号 ， 数 字 
和 相应 符号 以 百 英尺 指示 
相对 于 飞机 的 活动 高 度 。 
当 活 动 飞 机 在 下 方 时 ， 数 
字 在 交通 符号 之 下 ; 活动 
飞机 在 上 方 时 ， 数 字 在 交 
通 符号 之 上 。 无 数字 表示 
高 度 未 知 。 

信息 提供 交通 类 型 、 范 转 
(海里 )、 高 度 和 垂直 方向 。 
居 须 接 通 TFC 电 门 。 


只 要 TCAS 决断 咨询 (RA ) 
或 交通 咨询 (TA ) 出 现 就 
显示 。EFIS 控制 面板 TFC 
电 门 不 一 定 要 接 通 。 

RA 或 TA 活 动 在 ND 履 盖 
的 活动 区 域 之 外 时 显示 。 

仅 当 EFIS 控制 面板 TFC 电 
门 接 通 时 显示 。 

指示 NDTCAS 显示 有 效 ; 
EEFIS 控制 面板 TFC 电 门 接 
通 。 





March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 雪 : 显示 


TAONIY | TCAS 方式 | 所 有 方式 | 指示 TCAS 计算 机 不 计算 
决断 咨询 (RA )。 显 示 与 
EFIS 控制 面板 TFEC 电 门 是 
否 接 通 无 关 。 


TCASTFEST | TCAS 方式 | 所 有 方式 | 指示 TCAS 测试 方式 工作 。 
(C ) 显示 与 EFIS 控制 面板 TFC 
电 门 是 否 接 通 无 关 。 


TCAS TCAS 方式 | 所 有 方式 | TCAS/ATC 方式 电 门 不 在 
OFF (A) TA ONLY 或 TA/RA 位 时 
显示 。TCAS 失效 时 不 显 


TCAS 方式 | 所 有 方式 | 如 EEFIS 控制 面板 TFC 电 门 
FAIL (AI) 接 通 ， 指 示 TCAS 失效 。 


B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-B5$042, B5$067-B5070, BS112-BS$113, B$133, B$147, BS149， 
B5S15S-B5$15$7, B$163, B$165-BS166, B5$189-B$193, B519S$, BS221-BS222， 
B5230, B$232-B5233, B$23S$-BS241, B$247, B$250-BS$2S3, BS300， 
B5310, BS$339-BS340, B$3S6, B5419-BS$421, B5$44S-B5446, BS468-B5469 
EEFIS 控制 面板 TFC 电 门 接 
通 时 显示 。 显 示 飞 机 航向 有 周 





围 3 海里 范围 圈 。 显 示范 转 
为 80 海里 或 更 小 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 

飞行 管理 、 导 航 第 1 痢 
目录 第 0 补 
和 11.10 
行 秆 理 条 天 11.10.1 
近 制 是 条 月 作 EDU 11.10.1 
和 11.10.3 
字母 /数字 键 和 其 他 键 11.10.5 
国有 11.10.6 
CU 11.10.7 
EMC 源 选 钮 11.10.10 
NI 11.10.10 
全 球 定 位 系统 (GPS ) 指示 灯 .Ne 11.10.11 
人 11.10.13 
TIRS 至 示 组 人 UN 古 站 本 11.10.13 
[RS 二 11.10.15 
So 11.10.18 
天 二 本 全 全 11.10.18 
和 月 动 定 人 向 仅 人 ADE 让 控制 ea 11.10.18 
人 11.10.21 
HR 交 权 和 面 梳 避 5 11.10.21 
和 11.10.23 
和 11.10.23 
气象 雷达 面板 11.10.28 
和 11.20 
人 11.20.1 
和 11.20.1 
全 球 定位 系统 (GPS ) .Ne 11.20.2 
四 11.20.2 
RS 11.20.2 

加 ES 11.20.3 
人 11.20.4 
惯性 基准 系统 (RS ) 11.20.4 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
惯性 系统 显示 组 件 (ISDU ) .Ne 11.20.6 
交 志 和 朱 件 组件 NMoeUJ 11.20.6 
上 11.20.6 
IRS 仪表 转换 电 门 示意 图. 11.20.7 
RE 11.20.7 
御 动 十 向 并 浊 大 站 半 ) 11.20.7 
网 11.20.8 
人 11.20.8 
导航 设备 识别 码 解 太 ee 11.20.8 
人 11.20.9 
其 高 频 全 向 信 标 (VOR ) 11.20.9 
有 生 交付 11.20.9 
AT 类 和 11.20.9 
气 次 11.20.9 
下 人 和 和 作 页 明和 11.30 
生生 人 村 于 11.30.1 
飞行 管理 计算 机 (FMC ) 11.30.1 
控制 显示 组 件 (CDU ) 11.30.3 
和 行 下 二 和 未 和 共 用 二 全 11.31 
和 11.31.1 
人 11.31.1 
人 11.31.2 
人 11.31.2 
人 11.31.2 
站 11.31.2 
人 11.31.2 
和 11.31.2 
NI 证 果林 [131 2 
维护 索引 (MAINT BITE INDEX ) 页 11.31.4 
导航 位 置 11.31.4 
EMC 位 置 更 新 .ee 11.31.4 
人 11.31.6 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
NA 11.31.8 
航路 点 11.31.8 
是 11.31.15 
人 了 11.31.15 
人 11.31.15 
二 11.31.17 
次 下 CE 人 11.31.19 
人 11.31.20 
本 11.31.21 
本 11.31.21 
人 11.31.30 
人 11.31.31 
人 11.31.32 
VNAV 巡航 (在 单 发 最 大 高 度 以 上 出 现 单 发 ) .pe 11.31.34 
所 需 到 达 时 间 (了 RTA ) 11.31.35 
数据 输入 规则 11.31.35 
站 11.31.35 
和 11.31.36 
生生 全 生生 11.31.37 
和 全 相 相生 全 下 仆人 作 丰 人 大生 放生 全 和 及 11.31.37 
生生 全 11.31.37 
人 定理 计生 11.32 
ENT 11.32.1 
二 11.32.2 
和 11.32.3 
IN 11.32.4 
人 11.32.4 
EC 11.32.5 
IC 11.32.5 
蛙 人 MGO 关 妆 11.32.5 
NIC 大 交 11.32.6 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
省 11.33 
2 11.33.1 
人 11.33.2 
和 11.33.2 
下 全 生生 让 全 11.33.3 
于 信 全 11.33.4 
过 11.33.4 
ER 11.33.5 
请 求 状态 11.33.6 
FMC 数据 链 上 链 (接受 /拒绝 ) 11.33.7 
FMSC 数据 链 上 链 (安装 / 居 动 /执行 ) .ps 11.33.8 
FMSC 数据 链 上 链 (安装 /执行 -删除 ) 11.33.8 
FMC 数据 链 上 链 (请 求 ) 11.33.10 
FMC 数据 链 上 链 (自动 ) 11.33.10 
人 11.33.11 
可 3 的 镍 关 太 是 亲 和 11.33.11 
EMC 首页 11.33.12 
ENIC 下 11.40 
和 11.40.1 
1 11.40.1 
最 基本 的 飞行 前 页 面 顺序 11.40.2 
全 于 11.40.2 
AR 11.40.4 
起 始 / 基 准 索引 (INIT/REF INDEX ) 页 .ee 11.40.4 
NT 11.40.7 
位 置 起 始 (POS INIT ) 页 173. 11.40.9 
位 置 基准 (POS REF ) 页 273 .es 11.40.12 
信 政 必 志 丰 页 区 11.40.14 
启动 航路 的 其 它 航路 页 提示 .Ne 11.40.19 
离 场 / 进 场 索引 (DEP/ARR INDEX ) 页 .ee 11.40.20 
离 场 (DEPARTURES ) 页 .Ne 11.40.22 
性 能 起 始 (PEREF INIT ) 页 11.40.24 
性 能 限制 (PERF LIMITS ) 页 11.40.27 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 

N1 限制 (N1LIMIT ) 页 - 飞行 前. 11.40.29 
起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 17/2 .4 11.40.32 
起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 272 .ee 11.40.40 
人 NU) 11.40.48 
RNIG 起 愉 和 和民 11.41 
WE 11.41.1 
人 11.41.1 
NA 11.41.2 
人 11.41.3 
ER 11.41.5 
所 需 到 达 时 间 (RTA ) 爬升 (CLIMB ) 页 .pe 11.41.11 
航路 航 段 (RIE LEGS ) 页 11.41.12 
让 洽 世 下 ROGRESS 页 本 及 全 11.41.14 
进程 (PROGRESS ) 页 274 11.41.16 
RTA 进程 (PROGRESS ) 页 37 4 11.41.19 
RNP 进程 (PROGRESS ) 页 474 11.41.24 
并 放 (NETDIRT 而 11.41.26 
下 11.41.28 
站 11.41.28 
和 11.41.30 
OARRINVAS 11.41.30 
EN 11.42 
1 庆 11.42.1 
省 11.42.1 
二 民工 上 王 EGGS 太 页 修 天 下 11.42.2 
人 11.42.2 
| 11.42.4 
航路 点 重新 排序 11.42.5 
人 11.42.6 
了 11.42.7 
有 11.42.8 
全 全 村 于 汪 11.42.10 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 管理 、 导 航 


二 帮 二 玉 二 遇 有 
人 
VNANWA 


所 需 到 达 时 间 (RTA ) 巡航 .ee 
样 度 岳 刊 这 和 且 oOeCe 
2 
民 下 As 民生 
和 
要 下 
于 
二 
航路 和 航路 点 数据 .es 
航路 数据 (RIE DATA ) 页 .pp 
位 置 偏 移 (POS SHIFT ) 页 373 .pe 
人 
导航 数据 
基准 导航 数据 (REF NAV DATA ) 页 
也 路 六 数据 显 林 oo t ConeoAiOoaa2O aanaaoi 
于 机 设 生 数据 时 下 
机 场 数 据 显示 .es 
省 
导航 摘要 (NAV SUMMARY ) 
辅助 导航 数据 
人 
导航 选项 (NAV OPTIONS ) .ee 
定位 点 信息 (FIX INFO ) 页 .es 


WA 
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南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


有 1.42.12 
人 1.42.13 
11.42.10 
和 11.42.10 
人 1.42.19 
和 1.42.20 
和 二 4222 
人 1.42.24 
人 11.42.235 
人 1.42.27 
人 1.42.28 
人 1.42.29 
人 和 1.42.30 
全 1.42.30 
和 1.42.32 
CR 1.42.34 
和 11.42.335 
11.42.335 
和 1.42.37 
有 1.42.38 
本 1.42.39 
和 1.42.40 
人 11.42.41 
二 1.42.42 
有 全 和 和 1.42.43 
和 11.42.435 
和 11.42.40 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
RN 11.43.9 
下 降 预 报 (DES FORECASTS ) 页 .pp 11.43.10 
人 11.43.11 

人 11.43.12 
进 场 (ARRIVALS ) 页 -仪表 飞行 规则 (IFR ) 进 近 .………. 11.43.13 
进 近 基准 (APPROACH REF ) 页 .RN 11.43.19 

用 全 放生 全 全 和 人 全 人 全 全 全 人 全 全 全 全 本 于 生 及 11.43.23 
备 降 场 (ALTN DEST ) 页 1 入 11.43.23 
备 降 场 (ALTN DEST ) 页 入 / 身 . 11.43.25 

人 11.43.27 
年 侍 开赴 OLED 页 二 11.43.27 
汪 烦 段 (和 克 略 定 位 志 等待 有 11.43.34 
和 罗江 相 交 辣 攻 十 全 和 11.43.36 

NIC 11.60 

介绍 11.60.1 

FMC 警戒 信息 11.60.2 

的 生生 全 生生 村 全 生生 下 个 11.60.10 

Ge 11.60.12 

FMC 数据 链 信息 11.60.17 
NE 人 信和 11.60.18 
FMC 数据 链 咨 询 信息 .4 11.60.23 
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区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 

CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 和 导航 第 11 章 
控制 和 指示 第 10 节 
飞行 管理 系统 


控制 显示 组 件 (CDU ) 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B3040-B3042, B9007-B3070, B9112-B35113, B9133, B5147, B3149， 
B31335-B3137, B9103, B9%1059-B3100, B9%189-B3193, B91935, B9221-B3222， 
B3230, B3232-B3233, B92395-B3241, B3247, B3230-B5233, B3300， 
B3310, B3339-B3340, B9330, B9419-B35421, B3443-B5440, B9408-B53409 


IMNIT 
可 RTE 网 图 = CRZ 


< 图 DEF 
mENU 图 LEGS 国 ARR 


N1 
LImIT 国 上 七 
PREV 恩 NEXT 
PAGE 国 PAGE 


思 c m 心 Gy co] 本 





FORWARD ELECTRONIC PANEL 
(Liquid Crystal Display MCDU)) 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 千 
飞行 管理 、 导 航 


B5120-B5123, B3123-B5129 


DEP 
ARR 中 下 C 


FRIC 
LEGS 国 HOLD 图 co 


B 


O 


Go 本 


E 


亚 cm 心 


FORWARD ELECTRONIC PANEL 
(Liquid Crystal Display FANS MCDU) 


控制 显示 组 件 (CDU ) 显示 
显示 飞行 管理 系统 (FMS ) 数据 页 。 

行 选 键 

按压 -= 

. 数据 从 和 草稿 行 移 到 所 选 行 

. 数据 从 所 选 行 移 到 草稿 行 

: 选择 合适 的 页 面 、 程 序 或 性 能 方式 

. 草稿 行 显 示 DELETE (删除 ) 时 ， 删 除 所 选 行 的 数据 。 
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南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


亮度 控制 

旋转 -控制 显示 亮度 。 

睛 台 信息 (MSG ) 亲 

亮 〈 白 色 ) -显示 草稿 行 信息 。 

偏 置 (OFST ) 灯 

吏 (白色 ) -LNAV 为 水 平 航路 偏 置 提供 引 结 。 

代表 竹 "| (CALL ) 娘 

亮 〈 白 和 色 ) -是 子 系统 而 不 是 FMC 正在 请 求 CDU 的 控制 。 

劝 能 键 和 执行 键 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5133, B5147, B5149， 
B5155-B5157, B5163, B5165-B5166, B5189-B5193, B5195, B5221-B5222， 


B5230, B39232-B5233, B3233-B5241, B5247, B39230-B5233, B5300， 
B35310, B3339-B5340, B35330, B3419-B5421, B3443-B35440, B5408-B35409 


HOLD PROG 


NE 基 T 
PAGE 





LCD MCDU 
CDU 功能 键 


按压 - 
. INITREEF (起 始 基 准 ) -显示 数据 起 始 页 或 基准 数据 页 
 RITE (航路 ) -显示 航路 页 以 输入 或 更 改 起 飞机 场 、 目 的 地 或 航路 
-CLB (爬升 ) -显示 爬升 页 以 检查 或 改变 撒 升 数据 
.CRZ (巡航 ) -显示 巡航 页 以 检查 或 改变 巡航 数据 
- DES (下 降 ) -显示 下 降 页 以 检查 或 改变 下 降 数 据 
MENU (菜单 ) -显示 菜单 页 以 选择 CDU 控制 的 子 系统 
.LEGS〈 驮 段 ) - 
. 显示 航 段 页 以 评估 或 修改 水 平和 垂直 数据 
. 显示 航 段 页 以 控制 计划 方式 显示 
. DEP ARR ( 离 场 / 进 场 ) -显示 离 场 / 进 场 页 以 输入 或 改变 离 场 和 进 
场 程 邦 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


 HOLD (等 待 ) -显示 等 待 页 以 建立 等 待 航线 和 显示 等 待 航 线 数据 
. PROG (进程 ) -显示 进程 页 以 检查 动态 飞行 和 导航 数据 ， 包 括 航 路 
点 和 目的 地 机 场 预计 到 达 时 间 、 剩 余 燃 油 量 和 进 场 预计 情况 

-NI1LIMIT (CN1 限 制 ) -显示 N1 限 制 页 以 检查 或 改变 N] 推力 限制 
. FIX (定位 点 ) -显示 定位 点 页 以 在 地 图 显示 上 建立 基准 点 

- PREV PAGE ( 上 页 ) - 显示 相关 页 面 的 前 一 页 (如 航 段 页 ) 
:NEXT PAGE (下 页 ) -显示 相关 页 面 的 下 一 页 。 

执行 (EXEC ) 键 

按压 - 

. 使 修改 的 数据 生效 

. 使 执行 指示 灯 熄 灭 。 

执行 指示 灯 

亮 〔( 和 白色 ) -有 效 数 据 已 修改 但 未 执行 。 

B5120-B5123, B$125-B$129 





LCD FANS MeDU 


CDU 功能 键 
按压 - 
. INIT REF (起 始 基 准 ) -显示 数据 起 始 页 或 基准 数据 页 
 RITE (航路 ) -显示 航路 页 以 输入 或 更 改 起 飞机 场 、 目 的 地 或 航路 
. DEP ARR ( 离 场 / 进 场 ) -显示 离 场 / 进 场 页 以 输入 或 改变 离 场 和 进 
场 程序 
. ATC - 不 工作 (显示 间 稿 行 信息 KEY/VFUNCTION INOP ) 
. VNAV - 
. 显示 当前 现 用 性 能 页 面 ( 热 升 ， 巡 航 ， 下 降 ) 
. 如 果 不 存 在 现 用 阶段 则 显示 疏 升 (CLIMB ) 页 面 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


. FIX (定位 点 ) -显示 定位 点 页 以 在 地 图 显示 上 建立 基准 点 
.LEGS〈 敌 段 ) - 
. 显示 航 段 页 以 评估 或 修改 水 平和 垂直 数据 
. 显示 航 段 页 以 控制 计划 方式 显示 
: HOLD (等 待 ) -显示 等 待 页 以 建立 等 待 航 线 和 显示 等 待 航线 数据 
. FMC COMM (FMC 通信 ) -显示 FMC COMM 状态 页 面 
. PROG (进程 ) -显示 进程 页 以 检查 动态 飞行 和 导航 数据 ， 包 括 航 路 
点 和 目的 地 机 场 预计 到 达 时 间 、 剩 余 燃 油 量 和 进 场 预计 情况 
- MENU (菜单 ) -显示 菜单 页 以 选择 CDU 控制 的 子 系统 
`.N1LIMIT (N1 限制 ) -显示 N1 限制 页 以 检查 或 改变 N1 推力 限制 
. PREV PAGE (上 页 ) -显示 相关 页 面 的 前 一 页 ( 如 航 段 页 ) 
` NEXT PAGE (下 页 ) -显示 相关 页 面 的 下 一 页 。 
执行 (EXEC ) 键 
按压 - 
. 使 修改 的 数据 生效 
. 使 执行 指示 灯 熄 灭 。 
执行 指示 灯 
亮 (和 白色) -有 效 数 据 已 修改 但 未 执行 。 
字母 /数字 键 和 其 它 键 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 11.10.s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


字母 /数字 键 

按压 =- 

:在 草稿 行 输入 所 选 字 符 

- 斜 线 (1) 键 -在 草稿 行 输入 “/” 符 号 
:加 减 (+/- ) 键 -首次 按压 ， 在 草稿 行 输入 “- ”。 随 后 按压 交替 显 
示 “+” 和 “- ”号 ， 

上 胰 注册 除 (DEL ) 键 

按压 - 在 草稿 行 输入 DELETE (期 除 ). 

清除 (CLR ) 键 

按压 - 

清除 征稿 行 的 最 后 一 个 字符 

. 清除 草稿 行 信息 。 

按压 并 保持 -清除 所 有 草稿 行 数据 。 

本 一 空 帮 (SP) 键 

按压 - 在 草稿 行 加 入 空格 . 

CDU 页 面 内 容 


RTE 
ORIGIN 
KBF TI 
CE 0“R 人 册 工 芋 


只 CT 工 芯 中 TE 





页 面 标题 
页 面 数 据 的 标题 或 名 称 。 
ACT ( 现 用 ) 或 MOD (已 修改 ) 表示 页 面包 含 现 用 或 已 修改 的 数据 。 


行 标题 


下 一 行 数据 的 标题 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


数据 输入 是 强制 性 的 。 

虚线 

数据 输入 是 选择 性 的 ， 非 强制 性 的 。 

张 王 失 示 

显示 页 面 、 选 择 方式 和 控制 显示 。 提 示 前 后 有 “>” 或 “<” 字 符 。 
CDU 页 面 颜 色 

BS112-BS113, BS133, BS147, B5149, BS1SS-BS1S7, BS163， 
BS16S-B5166, BS189-BS193, B5195, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233， 


BsS23S-Bs241, BS247, BS2S0-Bs2s3, BS300, BS310, Bs339-Bs340， 
BsS3s06, Bs419-BS421, BsS44s-Bs446, BS408-Bs409 





Inactive RTE page title (cyan) 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


NAV STATUS 17 
ILS-R 
开局 F 开 机 下 直人 二 > 局 


DIE 一 民 


下 





Navalds beling Used in 
navigation solution (green) 


NAV OPTIONY 
DmE INHIBIT 


VOoR INHIBIT 





Active State (green) 


2r07135000 


-seorFL1930 
THEN 


一 全 一 
-oo3soeorFL1930 


一 一 | <ERASE RTE 局 中 上 丰 > 





Flight Plan modification not 


有 ctive airspeed, altitude， 
yet eXxecuted (Shaded white) 


waypoint name (magental) 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


ACT RTE 
FIX 
一 一 目 ELN 
QUADARADIAL 
WwW7268” 
INBD CRS7AYDIR 





<NEKT HOLD HOLD > 


Holding pattern inbound course, direction of turn， 
leg distance or leg time (magenta)} 


使 用 颜色 如 下 : 
.黑色 -页面 背 景色 
5 各 一 


航路、 航路 航 段 和 航路 等 待 (CHOLD ) 页 面 标题 未 生效 
. 绿色 - 

. 已 调 诲 的 VOR、ILLS 或 DME 数据 〈 频 府 、 电 台 识 别 ， 航 追 ) 生效 
. 双 位 和 三 位 选 钮 的 现行 状态 
- 洋红 色 -FMC 使 用 的 横向 和 重 直 飞行 指令 数据 

- 现 用 航路 点 

. 现 用 空 速 

- 现 用 高 度 

-等待 航 线 的 向 台 航 道 、 转 谊 方向 和 航 段 时 间或 航 段 距离 
- 阴影 白色 - 

- 修改 

. 在 修改 页 的 标题 前 显示 MOD 
. 白色- 大 部 分 数据 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


FMC 源 选 择 电 门 


F MLC 


BOTH ( ) BOTH 
Oo 上 内 ON R 


1 NORPAL 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


FMC 源 选择 电 门 
BOTH ON 于 L (全 部 使 用 左 位 ) =- 
. 选择 左 FMC 为 所 有 FMC 工作 
. 右 地 图 会 显示 “FMC 工 ”。 
NORMAL - 
. 左 FMC 控制 CDU 并 给 自动 油门 系统 提供 输入 
. 右 FMC 与 左 FMC 同步 工作 
. 来 自 两 套 FMC 的 地 图 显示 综合 信息 。 
BOTH ON R (全 部 使 用 右 位 ) =- 
. 选择 右 FMC 为 所 有 FMSC 工作 
. 左 地 图 会 显示 “FMC R?”。 
注 : 扳 动 源 选 择 电 门将 使 LNAV 和 VNAV 脱 开 。 


FMC 警戒 灯 


RN 


1 
轿 因 加 克 
P7RST P7RST P7RST > 


TEST 





LEFT FORWARD PANEL 
RIGHT FORWARD PANEL 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
洱 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


FMC 警戒 灯 
亮 〈( 琥 珀 色 ) - 
. 两 部 CDU 都 出 现 警 戒 信 息 ， 或 
. 测试 电 门 在 1 或 2 位 。 
按压 -两边 飞行 员 的 EMC 警戒 灯 熄 灭 。 


全 球 定 位 系统 (GPS ) 指示 灯 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B3040-B3042, B3007-B35070, B9112-B3113,，B3120-B35123, B5123-B3129， 
B3133, B3147, B914959, B9133-B3137, B%103, BS$1043-B535100， 
B3189-B3193, B91939, B9221-B3222, B3230, B9232-B5233, B3233-B5241 


ON DC ON DC 


DC F 员 IL DC FAIL 


ALIGN 、 ，NAV 


全 


只 FT OVERHEAD PANEL 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南 方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


B35>247, B39230-B5233, B35300, B3310, B3339-B3340, B3350， 
B35419-B3421, B5443-B3440, B35408-B3409 


ON DC ON DC 


DC F 丰 IIL DC 上 





只 FT OVERHEAD PANEL 


全 球 定位 系统 (GPS ) 指示 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 

. 指示 两 部 GPS 传感器 组 件 都 失效 

: 当 按 压 任 一 系统 信号 牌 面 板 再 现时 ， 指 示 单 个 GPS 传感器 组 件 失 效 
. 如 一 部 GPS 传感器 失效 ， 复 位 系统 再 现 功能 时 该 灯 熄 灭 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 





惯性 系统 
IRS 显示 组 件 (ISDTU ) 


CEEEREOIIEEIEEI 


一 DSPL >EL 一 
PP0>、 IND 
TK7 6S 、LEe wHDGASTS 


EN 


SYS D3PL 





只 FT OVERHEAD PANEL 


显示 选 钮 (DSPL SEL ) 

TEST (弹簧 保持 在 TK/GS 位 ) - 

. 数据 显示 窗 和 方式 选择 组 件 所 有 的 灯 皮 时 亮 ， 之 后 是 10 秒 的 自 测 
. 仅 在 校准 中 使 用 。 

TK/GS ( 航 迹 /地 速 ) - 

. 左 窗 显示 真 航 迹 (航道 ) 

. 右 窗 显示 当前 地 速 ( 书 )。 

PPOS (当前 位 置 ) - 

- 左 窗 显 示 当 前 纬度 

. 右 窗 显示 当前 经 度 。 

WIND ( 风 ) - 

: 左 窗 显 示 飞 行 中 当前 真 风向 

- 右 窗 显示 飞行 中 当前 风速 〈 书 )。 
HDG/STS (航向 /状态 ) - 

- 左 窗 显示 当前 真 航向 

. 右 窗 显示 任何 可 用 的 维护 状态 代 友 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
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. 校准 时 ， 右 窗 显 示 完 成 校准 所 需 的 剩余 时 间 。 校 准时 间 超 过 15 分 钟 
时 , 右 窗 显示 1$ 直到 所 剩 时 间 为 14 分 钟 . 倒计时 显示 的 时 间 间 隔 为 
1 分 钟 。 
亮度 (BRT ) 控制 
旋转 - 调节 数据 显示 亮度 。 
系统 显示 (SYS DSPL ) 选 钮 
世 - 选 择 左 JIRS 显示 数据 。 
R -选择 右 阴 S 显示 数据 。 
倒台 和 偷 入 (ENT) 键 
亮 (和 白 和 双 ) -键入 N、S、E、W 或 也 
按压 =- 完成 对 数据 合理 性 的 有 效 自 测 后， 键入 的 数据 输入 IRS. 
数据 显示 
两 个 窗 显 示 系 统 显 示 选 钮 选择 的 JIRS 数据 
. 通常 由 显示 选 钮 决定 显示 的 数据 类 型 
. 键盘 输入 的 当前 位 置 或 磁 航 向 会 超 控 所 选 显 示 
. 每 个 窗 的 最 后 一 位 数字 为 小 数位 (十 分 之 一 )。 
会 青 键盘 
按压 - 
. 字母 键 : 
. 按压 N、S、E、W (经 度 / 纬 度 ) 或 再 (航向 ) 时 ， 数 据 显 示 由 键 
盘 控 制 
. 按压 一 个 字母 键 ， 键 盘 的 数字 输入 预 位 
. 数字 键 : 
. 当 校 准 灯 腕 时 ， 人 允许 人 工 输入 当前 位 置 
. 当 任 一 方式 选 钮 在 ATT 位 时 ， 人 允许 人 工 输 入 磁 航 向 。 
清除 (CLR ) 键 
亮 (白色 ) -输入 不 成 功 (JIRS 不 接受 输入 值 )。 
按压 -清除 尚未 输入 或 未 被 接受 的 数据 。 如 该 键 亮 ， 提 示 灯 灭 。 


11.10.14 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


性 中 国 南 方 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


惯性 基准 系统 (IRS ) 方式 选择 组 件 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B3040-B3042, B3007-B3070, B9112-B3113, B3120-B35123, B35123-BS129， 
B3133, B3147, B914959, B91335-B3137, B9103, BS1043-B5100， 
B3189-B3193, B9193, B9221-B3222, B3230, B9232-B35233, B3233-B95241 


ON DC ON DC 


DC F 员 IL DC FAIL 


ALIGN 、 ，NAV ALIGN 、 ，NAV 


L TIRs R 





只 FT OVERHEAD PANEL 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 11.10.1s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


B35>247, B9230-B5233, B35300, B3310, B3339-B3340, B3350， 
B35419-B3421, B5443-B3440, B35408-B3409 


ON DC 


DC FIL 





只 FT OVERHEAD PANEL 


校准 (ALIGN ) 灯 
亮 (白色 ) - 
. 稳定 - 相应 的 TIRS 在 校准 方式 、 初 始 姿态 方式 或 关 车 循环 方式 
- 闪 亮 -由 于 了 $S 探测 到 以 下 情况 而 无 法 完成 校准 
. 前 后 输入 的 位 置 存在 明显 差异 或 输入 的 当前 位 置 不 合理 
. 未 输入 当前 位 置 
灭 
. IRS 不 在 校准 方式 
. 方式 选 钮 在 导航 位 ， 校 准 完 成 ， 所 有 的 JIRS 信息 可 用 
. IRS 方式 选 钮 在 风 态 位 ， 姿 态 信息 可 用 。 起 始 磁 航向 输入 后 航向 信息 
避 必 5 
2 故障 (FAULT ) 灯 
亮 ( 下 珀 色 ) -探测 到 影响 相应 的 TIRS 姿态 和 /或 导航 方式 的 系统 故障 。 
全 王 惯性 基准 系统 (IRS ) 方式 选 馈 
OFF - 
: 失去 校准 
- 在 30 秒 的 关 车 循环 后 系统 断 电 。 


11.10.10 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


ALIGN (校准 ) =- 
. 将 电 门 从 关 位 转 到 校准 位 ， 开 始 校准 循环 
- 将 电 门 从 导航 位 转 到 校准 位 ， 自 动 更 新 校准 并 可 消除 地 速 误差 为 零 
NAV ( 手 航 卡 位 ) =- 
. 完成 校准 循环 并 输入 当前 位 置 之 后 ， 系 统 进 入 导航 方式 
- 在 导航 方式 下 ， 所 有 IRS 信息 都 可 用 于 飞机 系统 的 正常 工作 。 
AT (姿态 ) 全 只 提供 姿态 和 航向 信息 心 > 。 
. 校准 灯 灭 前 ， 姿 态 信 息 无 效 (姿态 旗 可 见 ) 
. 人 工 输入 实际 磁 航 向 且 校准 灯 灭 前 ， 航 向 信息 无 效 (航向 旗 可 见 ) 
. 地 面 校准 了 仆 S$ 前 ， 位 置 和 地 速 信息 不 可 用 
. 重新 选择 校准 或 导航 位 前 ， 选 钮 必须 置 于 关 位 。 
他 台 直流 接 通 (ON DC ) 灯 
亮 (琥珀 和 色 ) -=- 
. 相应 的 IRS 正 使 用 转换 热电 瓶 汇 流 条 的 直流 电源 工作 (交流 电源 不 
正常 ) 
. 在 地 面 ， 前 轮 舱 地 面 呼叫 喇叭 响 ， 提 供电 瓶 放电 的 警 趟 
. 校准 自 测 时 ， 皮 时 灯亮 是 正 种 的 。 
会 鸡 直流 失效 (DCFAIL ) 灯 
亮 (琥珀 和 色 ) - 
. 相应 的 JIRS 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


IRS 转换 电 门 


IRs 


BOTH ( ) BOTH 
0 上 (3) ON R 


1 NORPEAL 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


惯性 基准 系统 (IRS ) 转换 电 门 

BOTH ONEL- 将 飞行 仪表 炊 态 和 航向 源 转 换 到 左 IRS。 
NORMAL - 飞行 仪表 姿态 和 航向 源 为 默认 的 耻 S。 
BOTH ONR- 将 飞行 仪表 姿态 和 航向 源 转换 到 右 IRS。 


无 线 电 导航 系统 


自动 定向 仪 (ADEF ) 控制 面板 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, Bs020-BS022， 
Bs040-Bs042, BS0067-Bs070, Bs112-Bs113, Bs133, BS147, Bs149， 
Bslss-Bs1s7, BS103, Bs10s-Bs100, BS189-BS193, BS193S, BS221-BS222， 
Bs230, Bs232-BS233, Bs23s-BS241, Bs247, Bs2s0-BS2S3, Bs300， 
BsS310, Bs339-BS340, Bs3s0, Bs419-B3s421, Bs44s-BsS440, Bs408-Bs409 


B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5112-B3113, B5133, B5147, B5149， 
B51063, B31053-B51606, B5189-B5193, B3193, B9221-B35222, B5230， 
B35>232-B3233, B5233-B3241, B5247, B3230-B5253, B5300, B35310， 
B35339-B3340, B53350, B5419-B35421, B5443-B54406, B54068-B5409 


ADF 1 ADF 2 


1000 怖 网 器 11995 


TONE 


ww ADF 
全 一 一 他 
“ OFF 










内 FT ELECTRONIC PANEL 


11.10.18 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


频 座 窗 

显示 相应 的 频 座 选 钮 选择 的 频率 . 

系统 在 ADF 或 天 线 方式 (ANT ) 时 显示 。 
频率 选 钮 

旋转 - 

. 外 圈 旋 钮 调 百 位 数 

. 中 国 旋钮 调 十 位 数 

. 内 圈 旋 钮 调 个 位 数 和 小 数 点 后 面 的 数 。 
方式 选 钮 电 门 


ADEF - 

. 可 接收 音频 

. 向 显示 组 件 和 备用 无 线 电磁 指示 器 发 送 ADEF 方位 。 
ANT (和 天线 ) - 

. 音频 接收 最 佳 


. 无 ADF 方位 数据 。 
OFEF - 所 选 接收 机 电源 被 切断 。 
TEST - 测试 相应 ADF 方位 指针 和 显示 组 件 的 警告 旗 。 
显示 组 件 ADF 指示 : 
. 显示 ADEF 故障 旗 ，ADEF 方位 指针 消失 
. ADEF 故障 旗 消 失 ，ADE 方位 指针 仍 不 可 见 
` ADEF 方位 指针 转 到 135 度 的 相应 方位 
. 备用 无 线 电磁 指示 : 
. 显示 ADE 故障 旗 
. ADEF 故障 旗 消 失 ，ADF 方位 指针 停留 在 测试 前 其 最 后 所 在 位 置 
. ADEF 方位 指针 转 到 135 度 的 相应 方位 。 
钙 约 音调 (TONE ) 电 门 
1- 增 加 工 号 ADEF 接收 机 音频 音响 。 
2- 增 加 2 号 ADEF 接收 机 音频 音响 。 
OFF - 解除 音响 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 11L.10.19 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


B35133-B5157 


上 LTIVE STANDBY 


10UU0DO 名 | 1335 


上 ADF 六 NT 已 ON 


内 FT ELECTRONIC PANEL 





显示 相应 的 频率 选 钮 选择 的 频率 。 
系统 在 ADF 或 天 线 方式 (ANT ) 方式 时 显示 。 
频率 选 钮 
旋转 - 
. 外 圈 旋 钮 调 百 位 数 
:中国 旋 钮 调 十 位 数 
- 内 圈 族 钮 调 个 位 数 和 小 数 点 后 面 的 数 。 
方式 选 钮 电 门 


ADF - 

. 可 接收 音 月 频 

. 向 显示 组 件 和 备用 无 线 电 磁 指 示 器 发 送 ADF 方位 。 
ANT (和 天线) - 
. 音频 接收 最 佳 


- 无 ADF 方位 数据 。 
眶 玖 音调 (TONE ) 电站 
OFEF - 解除 音响 。 
ON - 增加 ADF 接收 机 音频 音响 。 


办 汪 转换 电 门 


选择 ADEF 显示 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


指 上 总 标 信号 显示 





CAPTAINSINSTRUMENT PANEL 
FIRST OFFICER SS INSTRUMENT PANEL 


指点 标 灯 


OM (外 指点 标 ) (青色 ) - 飞越 外 指点 标 时 亮 ， 
MM (中 指点 标 ) (琥珀 色 ) -飞越 中 指点 标 时 亮 。 
IM (内 指点 标 ) (和 白色 ) -飞越 内 指点 标 时 亮 。 
FT (白色 ) -在 自 测 时 亮 。 

VHE 陡 航 控制 面板 


ALTIVE 本 STANDBY 


10BD00 促 由 1060DD0 


FTEST >” 





内 FT ELECTRONIC PANEL 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 管理 、 导 航 


率 选 钮 选择 的 频率 。 
周 谐 的 频率 显示 在 备用 显示 窗 
电 门 将 备用 频率 转 到 现 用 频 座 。 
能 油 测试 (TEST ) 电 门 
VOR 频率 已 调谐 且 选 择 000 航道 后 : 
. 显示 VOR 故障 旗 
. 偏离 杆 消失 ， 接 着 回 到 中 间 位 置 
- 方位 指针 转向 180 度 
. DME 显示 : 
. DME 故障 旗 
正常 的 DME 距离 。 


ILS 频率 已 调谐 并 且 航 道 在 飞机 航向 90 度 范 围 内 : 
. 指针 消失 ， 航 向 道 和 下 滑 道 旗 瞬 时 出 现 
: 指针 出 现 ， 显 示 向 上 一 个 点 和 向 左 一 个 点 
旨 针 接着 显 却 下 国 ， 点 和 向 右 一 个 点 


指针 然后 加 可 二 是 示 
. DME 显示 : 
. DME 故障 旗 
. 正常 的 DME 距离 。 
转换 (TFR ) 电 门 


TER (转换 ) -备用 频率 转 到 现 用 频率 ， 现 用 频率 转 到 备用 睹 


他 对 频率 选 包 
旋转 -人工 选 择 备用 频率 。 


11.10.22 D0-27370-81B-GCUN 


南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
洱 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


VHEF 时 航 转 换 电 门 


VHF NAV 


BOTH ( ) BOTH 
Oo 1 (3)} ON 2 


1 NORPAL 





FORWARD OVERHEAD PANEL 


VHF 导航 转换 电 门 

该 电 门 可 改变 DEU 用 于 ILS 显示 的 数据 源 。 

BOTH ON 1-DEU 使 用 1 号 多 方式 接收 机 作为 机 长 显示 和 副 驾 驶 显示 

的 来 源 。 

NORMAL -1 工 亏 多 方式 接收 机 为 机 长 显示 提供 数据 , 2 号 多 方式 接收 机 

为 副 交 驶 显示 提供 数据 。 

BOTH ON 2-DEU 使 用 2 号 多 方式 接收 机 作为 机 长 显示 和 副 轰 驶 显示 

的 来 源 。 

注 : 数字 式 飞行 操纵 系统 不 能 使 用 没有 显示 的 VOR/ILS 数据 。 因 此 ， 
当 自 动 蜀 驶 系统 接 通 时 ，VHE 导航 控制 必须 与 接 通 的 主 自动 驾驶 
系统 相 匹配 ， 以 便 进 行 正 确 的 ILS/VOR 操作 ; 即 (CMD A 使 用 
VHE NAV 1 操纵 ，CMD B 使 用 VHF NAV 2 操纵 )。 


应 答 机 面板 
B3120-B35123, B3123-B5129 


ALT OFF ALT On 


STBY TA ATC1 AT 
TEsT 加 启 日 日 日 日 


FA IL 


1 ATC 1 
ATC (人 (ALT 
2 2 


IDENT 





内 FT ELECTRONIC PANEL 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 隐 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


全 醒 应答 机 (ATC ) 选 包 

1 一 选择 1 与 应 答 机 。 

2 -选择 2 号 应 答 机 。. 

空中 交通 管制 (ATC ) 编码 选 钮 

旋转 -在 应 答 机 上 设置 应 答 机 编码 。 

空中 交通 管制 (ATC ) 编码 窗 
显示 应 谷 机 编码 。 

显示 工作 的 应 答 机 

他 给 应 答 机 方式 选 知 

TEST - 开始 ATC 应 答 机 功能 测试 . 

STBY (备用 ) -不 发 射 信 号 。 

ALT OFF ( 高 度 报告 关 ) -应 答 机 工作 时 没有 高 度 报告 。 
ALT ON ( 高 度 报告 开 ) -应答 机 工作 时 有 高 度 报告 。 
TA (交通 咨询 ) 和 TA/RA (交通 咨询 /决断 咨询 ) -参阅 第 1$ 章 “ 警 
告 系统 ”。 

识别 (IDENT ) 电 门 

按压 -发 送 识 别 信 纪 

狂 鸡 应 答 机 失效 (ATCFAIL ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 应答 机 故障 。 

上 配 区 高 度 (ALT) 选 包 

1 -来 自 工 号 大 气 数 据 计 算 机 的 高 度 报告 可 用 。 

2- 来 自 2 号 大 气 数据 计算 机 的 高 度 报告 可 用 。 


11.10.24 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5112-B3113, B5133, B3147, B5149， 
B51063, B31063-B51606, B5189-B5193, B5193, B39221-B35222, B5230， 
B35232-B3233, B3235-B3241, B5247, B5230-B5253, B3300, B5310， 
B35339-B3340, B33306, B5419-B5421, B5443-B54406, B54068-B353409 


关 PMNDR 下 二 江 世 7 TA7RR 


AAA 


0000 司 、 王 


， 
中 LT 司 。 





内 FT ELECTRONIC PANEL 


全 时 应 答 机 (XPNDR ) 选 包 
1- 选 择 ] 号 应 答 机 。 
2- 选 择 2 号 应 答 机 。 
鲍 汪 空中 交通 管制 (ATC ) 编码 选 锯 
旋转 -在 应 答 机 上 设置 应 答 机 编码 。 
上 鸡 空中 交通 管制 (ATC ) 编码 窗 
显示 应 谷 机 编码 。 
显示 工作 的 应 答 机 (1 或 2)。 
氏 约 应 答 机 方式 选 包 
TEST -开始 ATC 应 和 谷 机 功能 测试 。 
STBY (备用 ) -不 发 射 信 号 
ALTRPTG OFEF ( 有 报告 关 ) - 应答 机 工作 时 没有 高 度 报告 。 
XPNDR (应 答 机 ) -应 答 机 工作 时 有 高 度 报告 。 
TA ONLY ( 仅 交 通 和 TA/RA (交通 咨询 /决断 咨询 ) -参阅 第 
15 章 “警告 系统 ”。 
识别 (IDENT ) 电 门 
按压 -发 送 识 别 信和 万 。 
区 通 应 答 机 失效 (XPNDR FAULT ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) -应 答 机 故障 .。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 管理 、 导 航 


高 度 源 (ALT SOURCE ) 选 钮 


1 -来 自 工 号 大 气 数 据 计 算 机 的 高 度 报告 可 用 。 
2 -来 自 2 号 大 气 数据 计算 机 的 高 度 报告 可 用 。 


B5155 


站 国 革 二 
1XPNDR As yw 





内 FT ELECTRONIC PANEL 


应 答 机 (XPNDR ) 选 钮 

1 -选择 1 吕 应 答 机 . 

2- 选 择 2 号 应 答 机 。 

空中 交通 管制 (ATC ) 编码 电 门 


按压 - 


- 数字 电 门 - 调 置 应 仿 机 里 的 应 人 答 机 编码 。 


- CLR (清除 ) 电 门 - 
. 第 一 次 清除 显示 编 历 
- 第 二 次 恢复 先前 的 编码 。 
空中 交通 管制 (ATC ) 编码 窗 
显示 应 谷 机 编码 。 
名 恒 可 复 选 包 
STBY (备用 ) -不 发 射 信 号 。 
AUTO - 当 飞 机 在 空中 时 所 选 应 答 机 尼 用 。 
ON - 将 所 选 应 谷 机 调 到 ON。 
识别 (IDENT ) 电 门 
按压 -发 送 识别 信号 。 
全 再 应 答 机 失效 (XPNDR FAULT ) 灯 
亮 (白色 ) -应 答 机 故障 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 


全 驳 交通 警 式 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 功能 
参阅 第 15 章 “警告 系统 ”。 

张 丽 轴 斌 (TEST) 电 门 

按压 -起 始 测试 功 能 

BS5156-B5157 


DUUDUU 司 呈 
人 @ 


ALT_RPTG 


刀 0FF 
CO) 
一 XPDR 
CLR 大 各 @@ 司 ONLY 


BLU TARA 





内 FT ELECTRONIC PANEL 


虑 研 应答 机 (XPNDR ) 选 包 

1 -选择 ] 号 应 答 机 。 

2- 选 择 2 号 应 答 机 。 

空中 交通 管制 (ATC ) 编码 电 门 
按压 - 调 置 应 答 机 里 的 应 答 机 编码 。 
空中 交通 管制 (ATC ) 编码 窗 
显示 应 答 机 编码 。 

显示 工作 的 应 答 机 (1 或 2)。 

全 一 应 答 机 方式 选 包 

TEST -开始 ATC 应 答 机 功能 测试 。 


飞行 管理 、 导 航 


ALTRPTG OFE ( 癌 度 报 各 头 ) -应 答 机 工作 时 没有 高 度 报告 。 


XPNDR (应 答 机 ) - 应答 机 工作 时 有 高 度 报 告 。 


TA ONLY ( 仅 交 通 咨 询 ) 和 TA/RA (交通 咨询 /决断 咨询 ) -参阅 第 


15 章 “警告 系统 ”。 

识别 (IDENT ) 电 门 

按压 -发 送 识别 信号 

王国 应 答 机 失效 (XPNDR FAULT ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) -应 答 机 故障 。 
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高 度 源 (ALT SOURCE ) 选 钮 

1 -来 自 工 号 大 气 数据 计算 机 的 高 度 报 告 可 用 。 
2- 来 自 2 号 大 气 数据 计算 机 的 高 度 报 告 可 用 。 
允 油 可 复 选 包 

STBY (备用 ) -不 发 射 信号 。 

ON - 将 所 选 应 和 从 机 调 到 ON。 

AUTO - 当 飞 机 在 空中 时 所 选 应 答 机 居 用 。 
驱 鸭 交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 功能 
参阅 第 15 章 “人 警告 系统 ”。 





气象 雷达 面板 
B210959, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B9020-B3022， 
B3040-B3042, B3007-B3070, B9112-B35113, B3133, B35147, B3149， 


B2133, B3103, B3105-B5100, B3221-B5222, B3230, B3235, B3237 
B35120-B5123, B3123-B5129 


则 关 RADAR 


蝇头 WX7TURB 





内 FT ELECTRONIC PANEL 


方式 选 甸 

旋转 -选择 方式 。 

TEST - 

. 测试 气象 雷达 系统 工作 而 不 发 射 。 

. 选择 气象 雷达 电 门 ， 在 导航 显示 地 图 、 中 心地 图 、VOR 和 进 近 方式 
上 显示 测 试图 及 故障 信息 心 > 。 

注 : 和 二 站 有 训 前 推 用 于 起 飞 ， 气象 雷达 测试 预警 式 风 切 
变 系 统 (PWS ) 指示 ， 包 括 预 警 式 风 切 变 系 统 失 效 (PWS FAIL )， 
se 警 式 风 切 变 系 统 警 告 信 息 。 关 掉 
EFIS 控制 面板 上 的 气象 雷 达 ( WXR ) 电 门 无 法 停止 测试 ， 而 且 会 
使 两 位 飞行 员 的 气象 雷 二 2 ， 预警 式 风 切 变 系统 测试 持 
续 约 1$ 秒 。 
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WX (气象 ) - 按 选 定 增益 强度 显示 气象 雷达 回 波 。 

WXI/TURB (气象 / 颠 艇 ) - 

- 显示 气象 雷达 回 波 

. 显示 40 英里 以 内 的 颠 竹 

注 : 雷达 探测 的 前 提 是 要 求 存在 可 探测 | 的 降水 。 雷 达 无 法 探测 到 晴空 颠 
敏 。 

MAP (地 图 ) -显示 地 面 回 波 . 


增益 (GAIN ) 控制 

旋转 -在 WX、WXITURB 和 地 图 方式 下 调 置 接收 机 的 灵敏 度 。 
AUTO (自动 ) -保持 了 最 佳 的 接收 机 灵敏 度 。 

MAX (最 大 ) -在 最 大 灵敏 度 进 行 增 益 控制 。 

张 油 倾 针 (TILT ) 控制 

顺 时 针 旋 转 - 雷 达 天 线 从 水 平 线 向 上 倾斜 到 所 选 度 数 

逆 时 针 旋 转 - 雷 达 天 线 从 水 平 线 向 下 倾斜 到 所 选 度 数 。 
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B5>130-B3157, B5189-B3193, B5193, B2232-B5233, B5230, B5238-B35241， 
B3>247, B39230-B35233, B3300, B3310, B3339-B3340, B33350， 
B35419-B3421, B5443-B3440, B3408-B3409 





内 FT ELECTRONIC PANEL 


全 本 天气 霄 达 方式 电 门 
按压 -选择 方式 。 左 方式 电 门 控制 机 长 雷达 显示 , 右 方 向 电 门 控制 副 轰 
驶 雷达 方式 显示 。 
. TEFR (转换 ) -转换 其 它 地 图 显示 选择 至 相关 地 图 。 
 WX (气象 ) -显示 气象 雷达 回 波 ， 不 带 颠 艇 信息 。 
-WX+T (气象 + 颠 敏 ) -显示 气象 雷达 回 波 和 颠 航 。 可 显示 40 海里 
或 以 内 的 颠 毓 。 
注 : 颠 艇 探测 的 前 提 是 要 求 存 在 可 探测 的 降水 。 雷 达 无 法 探测 到 晴空 
颠 敏 。 
- MAP (地 图 ) -显示 地 面 和 气象 雷达 回 波 ， 不 带 颠 艇 信息 。 
- GC (增益 控制 ) - 当 雷 达 在 自动 方式 时 短暂 显示 地 面 杀 乱 回 波 。 
` AUTO - 尼 动 气象 雷达 多 重 扫 描 方 式 : 
. 机 长 和 副 驾 驶 的 显示 同时 更 新 
-自动 控制 天 线 倾斜 
. 按压 增益 控制 按钮 可 短 斩 显示 地 面 杂 乱 回 波 。 
. TEST - 
. 测试 气象 雷达 系统 工作 
-发射 机 将 工作 少 于 1 秒 钟 ， 在 测试 的 剩余 阶段 将 保 符 话 默 。 
- 选择 气象 雷达 电 门 ， 在 导航 显示 地 图 、 中 心地 图 、VOR 和 进 近 方 
式 上 显示 测试 图 及 任何 故障 信息 。 
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注 : 如 飞机 在 地 面 且 油门 杆 未 前 推 用 于 起 飞 ， 气象 雷达 测试 预警 式 风 
切 变 系统 (PWS ) 指示 ， 包括 预警 式 风 切 变 系统 注意 二 
ee 统 失 效 (PWS FAIL ) 和 预警 式 风 切 变 系统 警告 1 

。 关 掉 EEFIS 控制 面板 上 的 气象 雷达 (WXR ) 电 
汪 并 且 会 使 两 位 飞行 员 的 气象 雷达 显示 自动 工作 .。 预警 式 风 切 
变 系 统 测 试 持续 约 1$ 各 。 
歧 潮 增益 (GAIN ) 控制 
CAL (已 校准 ) 增益 - 当 三 角形 处 于 12 点 位 置 时 选择 。 
顺 时 针 旋 转 - 从 CAL 位 置 增加 WX、WX+T 及 地 图 方式 的 增益 。 
逆 时 针 旋 转 - 从 CAL 位 置 减少 WX、WX+T 及 地 图 方式 的 增益 。 
CAL 增益 没有 EEFIS 指示 ， 因 为 CAL 增益 为 标准 增益 设置 。 当 增益 移 
至 高 于 或 低 于 CAL 增益 位 置 时 ，EFIS 将 会 显示 “VAR>”。 
对 汲 倾 针 (TILT ) 控制 
顺 时 针 人 旋转- 雷达 天 线 从 水 平 线 向 上 倾斜 到 所 选 度 
逆 时 针 旋 转 - 
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区 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 ] 章 
导航 系统 说 明 第 20 世 
介 绝 


导航 系统 包括 飞行 管理 系统 (FMS )、 全 球 定 位 系统 (GPS )、 大 气 数 据 
惯性 基准 系统 (ADIRS )、 无 线 电 陡 航 系 统 (ADFE、DME、ILS、 指 点 
标 和 VOR )、 应 答 机 和 气象 雷达 。 


飞行 管理 系统 
飞行 管理 系统 (FMS ) 由 以 下 系统 组 成 : 

. 飞行 管理 计算 机 系统 (FMCS ) 

自动 蜀 驶 /飞行 指引 仪 系统 (AFDS ) 

-自动 油门 (A/T) 

- 惯性 基准 系统 (TIRS ) 

. 全 球 定 位 系统 (GPS )。 
各 部 分 都 是 一 个 独立 的 系统 , 既 可 以 单独 作用 ,又 可 以 有 各 种 组 合 形式 。 
FMS 的 概念 是 将 这 些 独 立 的 部 分 组 成 一 个 综合 系统 ， 它 可 提供 连续 的 
自动 导航 、 指 引 和 性 能 管理 。 

综合 的 FMS 提供 飞机 航 径 和 性 能 参数 的 多 驶 舱 集 中 控制 。 飞 行 管理 计 
算 机 (FMC ) 是 系统 的 心脏 ， 计 算 导 航 和 性 能 数据 并 提供 控制 和 指引 
指令 。 

驾驶 舱 主 要 的 控制 组 件 是 AFDS 的 MCP、 两 部 控制 显示 组 件 (CDU )、 
两 部 电子 飞行 仪表 系统 (EFIS ) 控制 面板 和 一 个 FMC 源 选 钮 电 门 。 主 
要 显示 是 CDU、 外 侧 显示 组 件 、 内 侧 显 示 组 件 和 上 显示 组 件 。 
FMSC 使 用 机 组 输入 的 飞行 计划 信息 、 飞 机 系统 数据 和 FMSC 导航 数据 库 
和 性 能 数据 库 的 数据 来 计算 飞机 当前 位 置 和 进行 最 佳 飞行 剖面 飞行 所 
需 的 傅 仰 、 横 滚 和 推力 指令 。FMSC 将 这 些 指令 传送 给 自动 油门 、 自 动 
蜀 驶 和 飞行 指引 仪 。 地 图 和 航路 信息 送 往 相应 的 飞行 员 导 航 显 示 上 .。 使 
用 EFIS 控制 面板 选择 导航 显示 所 需 的 信息 。 使 用 MCP 选择 自动 油门 、 
自动 驾驶 和 飞行 指引 仪 工作 方式 。 
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全 球 定 位 系统 (GPS ) 

两 部 GPS 接收 机 接收 GPS 卫星 定位 信号 。 左 和 右 GPS 接收 机 人 各自 独 立 ， 
可 向 FMC 和 其 它 飞机 系统 提供 精确 的 飞机 地 理 位 置 。GPS 的 工作 是 自 
动 的 。 

GPS 普 示 

POS REF (位 置 基准 ) 页 2/3 显示 左 和 右 GPS 经 纬度 位 置 。POS SHIFT 
(位 置 偏 移 ) 页 3/3 显示 与 FMC 位 置 相应 的 左 和 右 GPS 位 置 。 NAV 
STATUS (导航 状态 ) 页 1/2 显示 FMC 当前 用 以 计算 位 置 的 GPS. 
当 在 EFIS 控制 面板 上 选择 POS 电 门 后 , ND 显示 左 和 右 GPS 符号 。 两 
部 GPS 接收 机 计算 出 同一 位 置 时 ，GPS 符号 相同 且 显示 为 单个 符号 。 
琥珀 色 GPS 指示 灯亮 , 表示 两 部 GPS 传感器 组 件 失效 。 一 部 GPS 传 感 
器 失效 时 ， 按 压 任 一 系统 信号 牌 面板 ， 则 该 指示 灯亮 。 

GPS 数据 

FMC 肌 辑 电路 选择 一 部 GPS 传感器 组 件 提供 的 位 置 作为 FMC 位 置 的 
主 更 新 位 置 。GPS 位 置 数 据 可 用 时 ， 可 同时 进行 无 线 电 更 新 。 如 所 有 
的 GPS 数据 不 可 用 ，FMSC 位 置 将 由 无 线 电 或 惯性 基准 系统 (IRS ) 进 
行 更 新 。 

可 以 在 NAV OPTIONS (导航 选项 ) 页 2/2 人 工 解 除 对 GPS 和 导航 信息 
的 选择 。 因 为 GPS 的 工作 是 完全 自动 的 ， 所 以 不 提供 其 他 控制 。 
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GPS 示意 图 
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惯性 系统 

惯性 系统 为 各 显示 组 件 、 飞 行 管理 系统 、 自 动 飞行 系统 和 其 它 系 统计 算 
飞机 位 置 、 地 速 和 姿态 信息 。 惯 性 系统 主要 部 件 是 大 气 数 据 惯 性 基准 组 
件 (ADIRU )、 一 部 惯性 基准 系统 显示 组 件 (ISDU )、IRS 方式 选择 组 
件 (MSU ) 和 一 个 及 S 转换 电 门 。 系 统 中 有 关 大 气 数 据 的 信息 参阅 第 
10 章 . 各 ADIRU 向 FMC 提供 惯性 基准 位 置 和 航 迹 数据 , 向 CDS 提供 
姿态 、 高 度 和 空 速 数据 。 每 部 ADIRU 都 有 一 个 耻 $ 区 和 一 个 大 气 数 据 
区 。 

惯性 基准 系统 (IRS ) 

机 上 装 有 两 部 独立 的 JIRS. 每 部 IRS 都 有 三 套 激光 陀螺 和 加 速度 表 。 除 
备用 姿态 指示 器 和 备用 磁 罗 盘 外 , 耻 $ 是 唯一 的 飞机 姿态 和 航向 信息 来 
在 正常 的 导航 方式 下 ， 了 了 S 向 相应 的 飞机 系统 提供 姿 态 、 真 航向 、 磁 航 
向 、 加 速度 、 重 直 速 度 、 地 速 、 航 迹 、 当 前 位 置 和 风向 /风速 等 数据 。 
IRS 输出 不 受 外 部 导航 设备 控制 。 

IRS 校准 

IRS 进入 导航 方式 前 ， 必 须 以 飞机 当前 位 置 校准 了 IRS 并 使 其 初始 化 . 通 
常 通过 EMC CDU 输入 当前 位 置 。 如 不 能 从 FMC CDU 输入 当前 位 置 ， 
可 通过 ISDU 键盘 输入 。 校 准 期 间 ， 飞 机 必须 保持 静止 。 

将 MSU 电 门 从 关 位 转 到 导航 位 ， 可 在 北纬 78 度 1 分 和 南 纬 78 度 15 
分 之 间 开 始 正常 校准 。 了 RS 需 进 行 短 斩 的 电源 测试 ， 测 试 期 间 ， 接 通 直 
流 电 (ON DC ) 灯亮 。 接 通 直 流 电 (ON DC ) 籽 灭 且 校 准 (ALIGN ) 
灯亮 时 ，IRS 开始 校准 。 这 时 应 输入 飞机 当前 位 置 。 根 据 飞机 所 在 的 纬 
度 ， 校 准时 间 从 5 分 钟 到 17 分 钟 不 等 。 

北纬 82 度 和 南 纬 82 度 之 间 的 磁 差 储存 在 每 部 IRS 的 内 存 中 。 与 当前 
位 置 有 关 的 数据 和 真 航向 一 起 确定 磁 航 向 。 

如 经 纬度 位 置 不 在 起 飞机 场 4 海里 范围 内 ，CDU 草稿 行 显示 “VERIEY 
POSITION (核实 位 置 )” 人 信息。 如 输入 的 经 纬度 位 置 未 通过 ]IRS 内 部 
比较 测试 ， 草 稿 行 显 示 “ENTER IRS POSITION (输入 IRS 位 置 )” 信 
自 


人 o 
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en 告 机 组 输入 的 位 置 不 能 通过 两 次 内 部 比较 测 
试 中 的 一 次 ， 应 检查 位 置 的 准确 性 。 如 果 输 入 的 位 置 与 上 次 储存 的 位 置 
不 一 致 ， 则 第 一 次 内 部 测试 失效 ， 校 准 (ALIGN ) 灯 闪 亮 。 如 果 同 样 
的 位 置 重 新 输入 ， 惯 导 将 接受 位 置 ， 继 续 校 准 进程 。 第 二 次 内 部 测试 比 
较 输 入 的 纬度 和 系统 计算 的 纬度 。 如 果 测 斌 失效， 校准 (ALIGN ) 灯 
再 次 内 壳 。 如 果 连 续 ee 能 通过 第 二 次 内 部 位 置 测 试 ， 
故障 (FAULT ) 灯亮 。 如 果 通 过 测试 ， 惯 导 将 继续 完成 校准 进程 并 进 
入 手 航 方式 。 

过 站 或 短 停 中 ， 飞 机 停 住 时 选择 校准 位 可 进行 30 秒 的 快速 重 新 校准 并 
可 使 地 速 误差 回 堆 .选择 导航 位 前 》 人工 输入 经 纬度 的 同时 可 进行 当前 
位 置 更 新 。 

注 : 如 校准 或 快速 重新 校准 过 程 中 飞机 移动 , IRS 自动 开始 全 校准 过 程 。 
失去 校准 

一 部 RS 失去 交流 和 直流 电源 时 ， 失 去 校准 。 如 将 MSU 电 门 扳 离 导航 
位 ，IRS 失去 校准 。 

如 飞行 中 失去 校准 ， 在 飞行 的 剩余 阶段 中 ， 导 航 方 式 (包括 当前 位 置 和 
地 速 ) 不 工作 。 然 而 ,选择 姿态 位 使 姿态 方式 恢复 系统 至 水 平 并 提供 姿 
态 基准 。 姿 态 方式 要 求 直 线 匀 还 平 飞 约 30 秒 以 恢复 水 平 ， 在 加 速 时 可 
能 会 出 现 一 些 姿 态 误差 ， 停 止 加 速 后 会 缓慢 消除 。 

姿态 方式 还 可 提供 航向 信息 .但 飞行 机 组 必须 人 工 输 入 起 始 磁 航 向 建立 
罗盘 同步 。IRS 航向 偏 移 最 大 可 达 每 小 时 15 度 。 所 以 ， 效 态 方 式 下 ， 
必须 定时 交叉 检查 工作 的 罗盘 系统 ， 并 按 需 在 IRS 中 输入 更 新 的 磁 航 
向 

IRS 输入 

通常 在 we CDU 的 位 置 起 始 (POS INT ) 页 人 工 输入 当前 位 置 或 磁 航 
向 。 也 可 通过 ISDU 输入 。 
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IRS 电源 

IRS 可 用 交流 或 直流 电源 工作 . 左 了 RS 通常 由 备用 交流 汇流 条 供电 ， 右 
IRS 由 2 号 交流 转换 汇流 条 供电 。 如 交流 电源 不 正 第 ， 任 一 或 两 部 系统 
会 自动 转换 到 转换 热电 江 汇 流 条 供电 的 备用 直流 电源 。 如 交流 电源 5 
分 钟 内 没有 恢复 ， 备 用 直流 电源 自动 停止 向 右 耻 S$ 供电 。 

起 始 电源 工作 需要 有 电瓶 汇流 条 电源 而 且 ]IRS 方式 选 钮 必须 在 校准 、 
导航 或 次 态 位 。 如 IRS 关闭 ， 移 动 飞 机 前 必须 完成 一 次 全 过 程 的 重新 
校准 循环 。 

如 随后 交流 电源 从 飞机 上 上 断 开 ， 转 换 热 电瓶 汇流 条 继续 向 了 RS 供电 。 
接 通 直流 电 (ON DC ) 灯 竞 ， 前 起 落架 轮 舱 地 面 呼叫 喇叭 响 ， 警 告 机 
务 人 员 IRS 使 用 电瓶 电源 。 

IRS 方式 选 钮 转 到 关 位 时 ， 了 RS 保持 通电 约 30 秒 。 系 统 完 全 关 断 前 ， 
校准 (ALIGN ) 灯 一 直 亮 。 

惯性 系统 显示 组 件 (ISDTU ) 

ISDU 位 于 后 顶板 ， 根 据 显示 选 钮 和 系统 选 钮 的 位 置 显示 数据 。ISDU 
还 包含 使 用 键盘 输入 当前 位 置 和 航向 。 

方式 选择 组 件 (MSU ) 

MSU 位 于 后 顶板 ， 用 于 选择 每 套 IRS 的 工作 方式  MSU 的 指示 灯 指 示 
各 套 TIRS 的 状态 。 

IRS 转换 电 门 

任 一 耻 S 失效 时 ， 可 用 IRS 转换 电 门 将 所 有 相应 的 系统 转换 到 可 工作 
的 IRS. 
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IRS 仪表 转换 电 门 示意 图 


AFDS AFDS 


OUTBOARD INBOARD FLIGHT FLIGHT INBOARD 
DISPLAY DISPLAY CONTROL CONTROL DISPLAY 
UNIT UNIT COMPUTER COMPUTER UNIT 

A B 


WEATHER 
RADAR 


OUTBOARD 


DISPLAY 
UNIT 








NO0. 1 DEU NO0-. 2 DEU 


BOTH BOTH 
ON 上 ON R 


esTE 





乒 _> AUTOTHROTTLE 
COMPUTER HAS 
AUTOMATIC SWITCHING 
CAPABILITY BETWEEN 
THE LEFT AND 
RIGHT IRSs 


区 > EACH FLIGHT CONTROL 
COMPUTER HAS 
INTERNAL SWITCHING 
LOGIC DEPENDENT UPON 
IRS TRANSFER SWITCH 
POSITION 


无 线 电 子 航 系统 

自动 定向 仪 (ADF ) 

自动 定向 仪 (ADF ) 系统 能 自动 确定 到 所 选 设 备 的 磁 方 位 和 相对 方位 。 
机 上 装 有 两 部 ADF 接收 机 。ADEF 方位 信号 传送 到 各 显示 组 件 和 备用 无 
线 电磁 指示 器 上 。 用 音频 选择 板 的 ADE 接收 机 控制 电 门 可 收 到 音频 信 
束 。 
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如 航向 或 航 迹 信息 丢失 或 无 效 ， 各 显示 组 件 ADF 方位 指针 将 不 显示 ， 
而 备用 无 线 电 磁 指 示 器 也 无 法 显示 正确 磁 方 位 。 如 接收 机 在 工作 ， 指 针 
指示 的 相对 方位 可 能 是 正确 的 。 

测 距 仪 (DMIE ) 

机 上 鞘 有 两 部 频率 扫描 DME 系统 。 

FMC 按 需 自动 调谐 DME 接收 机 以 进行 位 置 更 新 。 正 常 工 作 中 ， 两 个 
不 同 的 DME 信 纪 或 一 个 来 自 同 台 安装 的 DME/VOR 信号 向 FMC 提供 
准确 的 无 线 电 地 理 位 置 。 当 前 向 FMC 提供 更 新 数据 的 DME 识别 码 显 
示 在 导航 状态 (NAV STATUS ) 页 1/2.。 无 线 电位 置 显 示 在 位 置 基 准 (POS 
REF ) 页 2/3. 可 在 导航 选项 (NAV OPTIONS ) 页 2/2 抑制 特定 的 DME 
台 对 FMC 位 置 的 更 新 调谐 . 

飞行 机 组 必须 在 其 高 频 导 航 控 制 面 板 上 人 工 调 谐 DME， 并 且 必 须 将 相 
应 EFIS 控制 面板 上 的 VOR/ADE 电 门 调 到 VOR 位 ,  DME 距离 才 会 显 
示 在 共用 显示 系统 。ILS 接收 机 调谐 到 一 台 同 时 安装 了 DME 和 航道 的 
设备 时 ， 共 用 显示 系统 也 显示 DME 距离 .。 

仪表 着 陆 系 统 (ILS ) 

机 上 装 有 两 部 ILS 接收 机 

在 其 高 频 导 航 控 制 面 板 上 人 工 调 谐 ILS 接收 机 .飞行 机 组 必须 人 工 调谐 


ILS， 显 示 在 共用 显示 系统 上 .JILS 航道 和 下 滑 道 也 可 在 备用 姿态 指示 
颈 上 显示 。 


只 有 在 人 工 调谐 ILS 后 ，FMC 才能 更 新 航道 。 进 近 方 式 下 ,调谐 的 ILS 
频率 显示 在 导航 显示 上 。 

导航 设备 识别 码 解 码 

调谐 好 的 VOR、1ILS 或 ADEF 的 摩尔 斯 代码 识别 码 可 转换 为 字母 符 吕 。 
解码 后 ,识别 码 显 示 在 主 飞 行 显示 和 导航 显示 上 。 机 组 应 监控 该 识别 而 
以 便 接 收 到 正确 的 导航 无 线 电信 息 。 识 别 码 名 称 与 FMC 数据 库 不 一 样 。 
由 于 地 面 台 识 别 码 质量 善 别 很 大 ,解码 时 , 所 需 的 识别 码 名 称 转换 可 能 
不 正确 。 例 如 : 香港 航道 “KL” 可 能 显示 为 “KAI" ， 或 者 ， 波 音 本 场 
仪表 着 陆 系 统 可 能 显示 为 “QBFI” 或 “TTTT” 而 不 是 “IBFT”. 

如 显示 仍 为 调谐 的 频率 或 错误 的 识别 码 , 绝 驶 员 应 核实 调谐 的 导航 台 的 
音频 摩尔 斯 代码 是 否 正 确 。 
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指点 \ 标 

飞机 飞越 外 指点 标 . 中 指点 标 或 内 指点 标的 指示 显示 在 机 长 和 副 萄 驶 主 
飞行 显示 组 件 的 姿态 显示 右上 角 。 

其 高 频 全 向 信 标 (VOR ) 

机 上 装 有 两 部 VOR 接收 机 。 

飞行 机 组 必 须 在 导航 控制 制 面板 人 工 调谐 VOR， 显 示 在 各 显示 组 件 上 和 
备用 无 线 电 磁 指 示 器 上 .如 机 组 人 工 调谐 了 一 个 有 效 范 围 内 的 VOR 台 ， 
VOR - DME 无 线 电 更 新 可 用 。 

如 调谐 了 一 个 有 效 范 围 内 的 VOR 台 ， 相 应 的 电子 飞行 仪表 系统 控制 面 
板 VOR/ADF 电 门 在 VOR 位 时 ， 各 显示 组 件 显示 左 和 右 VOR 方位 。 
各 显示 组 件 还 显示 航道 偏离 。 

VHEF 和 导航 转换 电 门 

任 一 VOR 接收 机 失效 ， 使 用 甚 高 频 导 航 转 换 电 门 选择 另 一 侧 的 甚 高 频 
了 导航 接收 机 进行 显示 。 


ATC 应 答 机 

机 上 委 有 两 部 空中 交通 通 管 答 机 并 由 一 控制 面板 共同 控制 .空中 交通 
管制 地 面 雷 达 询 问 时 , 空 。 答 机 系统 发 送 经 编码 后 的 无 线 电 

信号， 同时 提供 高 度 报告 能 力 。 

空 /地 逻辑 系统 指示 空中 方式 时 ， 应 和 丛 机 自动 发 射 。 

TCAS 系 答 机 面板 控制 ， 具 体 说 明 见 第 15 章 。 

根据 增强 级 别 ， 应答 机 也 可 发 送信 息 ， 如 航班 号 ， 空 速 或 地 速 ， 磁 航向 ， 

高 度 ，GPS  ， 在 地 面 当 应 答 机 居 动 (方式 选 钮 不 在 STANDBY 

或 OFE 位 ) 时 ， 机 场 设备 监控 飞机 位 置 。 在 地 面 不 能 使 用 TCAS 方式 

来 进行 地 迹 跟 踪 。 


气 参 雷达 

气象 雷达 系统 没 飞机 航 径 探测 并 定位 的 各 ee 水 的 云 , 并 根据 云 的 窗 
度 以 不 同 的 颜色 为 飞行 员 提 供 目 视 显 示 。 雷 达 天 线 向 前 扫描 的 弧度 达 
180 度 。 


雷达 显示 与 黑色 背景 成 对 比 的 色彩 ,以 此 表示 云 中 降水 强度 . 最 强 的 降 
水 区 为 红色 ， 次 强 的 降水 区 为 黄色 ， 最 弱 的 降水 区 为 绿色 。 


在 地 图 方式 ， 雷 达 用 红 、 黄 和 绿 表 示 地 表 (由 最 强 到 最 弱 反 射 )。 
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通过 这 些 显示 可 识别 海岸 线 、 丘 陵 或 山区 、 城 市 或 大 型 建筑 物 。 在 地 面 
导航 设备 有 限 的 地 区 ， 可 使 用 地 图 方式 。 

雷达 系统 仅 有 气象 探测 和 地 图 功能 . 近 地 警 告 或 防 撞 保 护 不 应 使 用 或 依 
赖 雷 达 系统 。 

凑 竹 方式 显示 正 袁 降水 和 与 降水 有 关 的 颠 禾 。 雷 达 探测 到 降水 以 米 / 
秒 或 更 大 速度 水 平流 向 或 离开 雷达 天 线 , 该 目标 显示 变 为 洋红 色 。 此 洋 
红色 区 有 严重 颠 艇 。 无 论 选择 的 范围 如 何 ， 颜 复 的 探测 自动 限制 在 40 
海里 内 。 

气象 雷达 在 无 线 电 高 度 1200 英尺 以 下 提供 预测 风 切 变 警 戒 。 在 地 面 或 
在 低 于 2300 英尺 无 线 电 高 度 飞 行 时 ， 当 预测 风 切 变 系 统 工作 ， 雷 达 天 
线 扫 描 限 于 120 度 。 高 于 2300 英尺 无 线 电 高 度 ， 雷 达 扫 描 回 到 180 度 
(参阅 第 15 章 ， 警 告 系统 )。 
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介 缀 


飞行 管理 系统 (FMS ) 帮助 飞行 机 组 管理 自动 导航 、 优 化 空中 性 能 、 燃 
油 监 控 和 和 蜀 驶 舱 显 示 。 自 动 飞行 功能 管理 飞机 水 平 飞行 航 径 (LNAV ) 
和 垂直 飞行 航 径 (VNAV )。 各 种 显示 包括 飞机 定位 地 图 及 空 速 表 和 NI1 
指示 器 上 的 指令 标 (游标 )， 均 为 协助 飞机 获得 最 佳 飞行 剖面 而 设置 。 
飞行 机 组 向 CDU 输入 所 需 的 航路 和 飞行 数据 。 然后 ，FMS 使 用 其 导航 
数据 库 、 飞 机 位 置 和 辅助 的 系统 数据 来 计算 人 工 或 自动 飞行 航 径 控制 的 
指令 。 

FMS 可 以 自动 调谐 导航 无 线 电 并 确定 LNAV 航道 。FMS 导航 数据 库 为 
航路 飞行 、 标 准 仪表 离 场 、 标 准 进 场 、 等 待 航线 和 程序 转变 等 飞行 提供 
必要 的 数据 。 它 可 以 计算 和 指令 计划 航路 的 水 平 偏 置 。 

对 于 VNAV， 计 算 项 目 包 括 耗 油 量 数据 、 了 最 佳 速度 和 建议 的 高 度 。 使 用 
巡航 高 度 和 穿越 高 度 限 制 来 计算 VNAV 指令 。 以 所 需 到 达 时 间 方 式 工 
作 时 ， 计 算 的 内 容 包 括 所 需 速 度 、 起 飞 时 间 和 航路 进程 信息 。 


飞行 管理 计算 机 (FMC ) 

FMS 的 基础 是 飞行 管理 计算 机 。 由 于 FMSC 一 词 被 广泛 理解 ， 这 里 用 作 
标准 简化 。 

FMSC 使 用 飞行 机 组 输入 的 飞行 计划 信息 、 飞 机 系统 数据 和 上 FMSC 导航 数 
据 库 的 数据 计算 飞机 当前 位 置 和 执行 最 佳 飞行 剖面 所 需 的 俯仰 、 横 滚 和 
推力 指令 。FEMC 将 此 指令 送 往 自动 油门 、 自 动 蜀 驶 和 飞行 指引 仪 。 地 
图 和 航路 信息 送 往 显示 组 件 .使 用 电子 飞行 仪表 系统 控制 面板 选择 导航 
显示 所 需 的 信息 ; 使 用 MCP 来 选择 自动 油门 、 自 动 疗 驶 和 飞行 指引 仪 
工作 方式 。 有 关 其 它 系统 的 操作 请 参阅 以 下 各 章 : 

. 第 10 章 ， 飞 行 仪表 、 显 示 。 

使 用 FMC 和 CDU 进行 航路 和 终端 区 域 导 航 、RNAV 进 近 和 所 有 类 型 
的 仪表 进 近 时 ， 作 为 主要 导航 设备 的 辅助 手段 。 

所 蒜 的 两 套 FMC 已 被 批准 用 于 “ 单 源 ”导航 系统 。 装 有 两 套 FMC 的 
飞机 已 批准 用 于 无 线 电导 航 设备 履 盖 不 到 的 区 域 。 第 二 套 FMC 作为 备 
用 ， 若 另 一 套 FEMC 失效 ， 可 以 提供 完整 的 导航 功能 。 
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装 了 两 套 FMC 后 ， 一 套 始 终 是 作为 主 用 ， 这 由 FMC 源 选 钮 的 位 置 来 
确定 。 参 阅 第 11 章 FMC 源 选 钮 。 

主 FMC: 


. 分 配 FMC 之 间 的 导航 设备 调谐 与 位 置 更 新 功能 
. 确保 FMC 之 间 的 同步 

. 控制 CDU 显示 

- 向 自动 驾驶 提供 输入 

向 自动 油门 系统 提供 输入 

. 处 理 ACARS (数据 链 ) 信息 。 


将 FMC 源 选 钮 调 到 左 双 或 右 双 位 可 以 隔离 FMC 的 工作 ， 分 别 只 使 用 
左 FMC 或 在 FMC。 在 正常 位 ， 左 FMC 默认 为 主 用 。 虽 然 空 勤 组 可 以 
在 任 一 CDU 上 输入 信息 ， 但 主 FMC 负责 将 这 一 信息 与 备用 FMC 同步 ， 
并 且 更 新 两 部 CDU 的 显示 


当 外 部 位 置 更 新 不 可 用 和 FMSC 用 惯性 基准 系统 位 置 作为 基准 。 惯 性 
基准 系统 为 唯一 的 位 置 基准 时 ，EFMC 自动 修正 惯性 基准 系统 位 置 以 确 
定 最 可 能 的 EMC 位 置 .通过 监控 正常 位 置 更 新 中 的 惯性 基准 系统 性 能 ， 
FMC 产生 修正 因素 以 计算 典型 的 惯性 基准 系统 误差 值 。 应 该 注意 到 ， 
不 具备 外 部 位 置 更 新 时 ,导航 的 精确 性 可 能 低 于 要 求 值 。 飞 行 机 组 应 该 
密切 监控 FMC 导航 ， 特 别 是 向 目的 地 进 近 时 。 应 在 下 降 阶 段 使 用 无 线 
电导 航 设备 和 雷达 信息 (如 有 具备) 确定 FMC 导航 的 精确 性 

注 : 不 精确 的 位 置 更 新 会 使 飞机 偏离 要 求 的 航 迹 
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控制 显示 组 件 (CDTU ) 

两 部 相同 但 互相 独立 的 CDU 作为 飞行 机 组 和 FMC 之 间 的 沟通 渠道 
飞行 机 组 可 用 任 一 部 CDU 向 FMC 输入 数据 ,但 应 避免 同时 在 两 台 CDU 
上 进行 输入 。 两 部 CDU 上 显示 相同 的 FMC 数据 和 计算 信息 ， 然 而 ， 
每 位 飞行 员 可 控制 各 自 CDU 的 实际 显示 。 
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飞行 管理 、 导 航 第 ]1 说 

飞行 管理 系统 使 用 第 31 节 
介 铝 


首次 接 通电 源 ，FMS 处 于 飞行 前 阶段 。 一 个 阶段 完成 后 ，FMS 按 以 下 
顺序 自动 转换 到 下 一 个 阶段 : 


飞行 前 下降 
起飞 寺 近 
: 爬升 和 行 元 风 。 
- 巡航 

飞行 前 


在 飞行 前 阶段 向 CDU 输入 飞行 计划 和 舱 单 资料 。 飞 行 计 划 规 定 了 从 起 
飞机 场 到 目的 地 机 场 的 飞行 航路 并 初始 化 LNAV.。 飞行 计划 和 舱 单 资料 
提供 性 能 信息 以 初始 化 VNAV。 


所 需 的 飞行 前 信息 包括 : 


. 起 始 位 置 性 能 数据 
- 飞行 航路 .起飞 数 据 。 
选择 性 的 飞行 前 数据 包括 : 
. 导航 数据 库 选 择 : 所 需 到 达 时 间 (RTA ) 数据 
. 标准 仪表 离 场 (SID ) 巡航 风 
. 标准 进 场 (STAR ) : 减 推力 起 飞 和 疏 升 的 推力 限制 。 


每 个 所 需 的 或 选择 性 的 数据 项 目 输入 在 具体 的 飞行 前 页 面 。 
飞行 衣 阶 段 从 识别 (IDENT ) 页 开始 。 如 未 显示 识别 (IDENT ) 页 ， 可 
通过 起 始 / 基 准 索引 (INITREF INDEX ) 页 的 识别 提示 选择 . 
择 相 应 的 CDU 页 面 提供 帮助 。 可 用 任何 顺序 人 工 选 择 飞行 前 页 面 。 

。 在 航路 页 选择 “局 动 ” 提示 ,执行 灯亮 。 按压 执 行 键 启动 航路 ， 
we 
选择 离 场 / 进 场 (DEP/ARR ) 页 可 在 航路 输入 标准 仪表 离 场 ， 选 择 所 需 
的 标准 仪表 离 场 后 , 修改 的 结果 必须 链接 到 当前 航路 并 执行 .这 可 在 航 
路 (RIE ) 或 航路 航 段 (RTELEGS ) 页 完成 。 
完成 所 有 必要 的 飞行 前 输入 后 ， 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 的 飞行 
前 状态 提示 不 再 显示 。 
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起 飞 

起 飞 阶段 始 于 选择 TO/GA 电 门 ， 直 到 减 推 力 高 度 (通常 在 此 选择 疏 升 
推力 )。 

仆 升 

爬升 阶段 始 于 减 推 力 高 度 ， 直 到 恨 升 顶点 。 在 疏 升 顶点 ， 飞 机 到 达 性 能 
起 始 (PERFINIT ) 页 所 输入 的 巡航 高 度 。 

巡航 

巡航 阶段 始 于 爬升 顶点 ， 结 束 于 起 始 下 降 点 。 巡 航 包 括 梯 级 爬升 和 航路 
下 降 。 

下 降 

下 降 阶 段 始 于 起 始 下 降 点 或 尼 动 高 度 层 改变 或 重 直 速度 下 降 , 直到 进 近 
阶段 开始 。 

进 近 

进 近 阶段 始 于 距离 公布 进 近 的 第 一 个 航路 点 或 进 场 (ARRIVALS ) 页 选 
择 的 进 近 过 渡 点 前 两 海里 处 。 

飞行 完成 

着 陆 后 ,在 飞行 完成 阶段 清除 现 用 飞行 计划 和 舱 单 数据 。 某 些 飞 
据 内 容 恢 复 为 默认 值 ， 供 下 一 次 飞行 使 用 。 


后 
引 
AR 
闪 


FMC 和 CDU 术语 
尺 下 是 FMC 和 CDU 术语 解释 。 
现 用 (Active) -当前 用 于 计算 LNAV 或 VNAV 引导 指令 的 飞行 计划 


言 息 。 
尼 动 (Activate ) - 指定 一 条 输入 的 航路 作为 导航 的 现 用 航路 。 它 分 为 
两 个 步骤 : 


- 按压 “ACTIVATE ( 司 动 六 提示 键 ， 然 后 

. 按压 “EXEC (执行 )” 键 。 

高 度 限 制 (Altitude Restriction ) - 飞越 某 一 航路 点 的 限制 高 度 。 

删除 (Delete ) -用 删除 键 清除 EMC 数据 ， 回 到 默认 值 、 虚 线 或 方 框 
提示 ， 或 恢复 空白 状态 。 
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经 济 (Econ ) -使 飞机 运行 成 本 最 低 的 速度 计划 。 经 济 速 度 根据 飞行 
机 组 输入 CDU 的 成 本 指数 计算 。 成 本 指数 低 说 明 燃 油 成 本 高 ， 导 航 巡 
航速 度 较 低 。 

输入 (Enter) - 输入 信息 到 CDU 草稿 行 ， 然 后 行 选 到 所 需 位 置 。 可 键 
入 新 字符 到 草稿 行 ， 或 将 现 有 数据 行 选 到 草稿 行 。 

抹 除 (Erase ) -按压 抹 除 提示 可 消除 飞行 机 组 输入 的 信息 ， 起 到 修改 
作用 。 

执行 (Execute ) - 按压 执行 键 使 修改 的 数据 丰 为 现 用 飞行 计划 的 一 部 


为 


未 生效 的 (Inactive) -当前 未 用 于 计算 LNAV 或 VNAV 指令 的 航路 、 
爬升 、 巡 航 或 下 降 信 息 。 

起 始 (Initialize ) -输入 系统 工作 要 求 的 信息 。 

信息 (Message) -FMC 自动 显示 在 草稿 行 的 信息 ， 向 飞行 机 组 报告 系 
统 情 况 . 

修改 (Modify ) - 现 用 数据 被 改变 但 未 执行 。 现 用 航路 或 性 能 方式 修改 
后 ， 页 面 标题 显示 MOD (修改 )。 左 6 行 选 键 劣 显示 ERASE ( 抹 除 ) 
且 执 行 灯 腕 。 

提示 (Prompt) -帮助 飞行 机 组 完成 某 一 项 目的 CDU 显示 。 它 可 以 是 
方 框 、 庶 线 或 脱 字 符 (< 或 >) 行 ， 提 示 飞 行 机 组 输入 数据 或 使 信息 生 
选择 (Select) - 按压 一 个 键 以 获得 所 需 的 信息 或 措施 ， 或 将 选择 的 数 
据 复 制 到 章 稿 行 。 

速度 限制 (Speed Restriction ) - 与 特定 的 高 度 或 航路 点 有 关 的 空 速 限 
制 。 

航路 点 (Waypoint ) -航路 中 的 一 个 点 。 它 可 是 固定 的 点 ， 如 经 纬度 、 
VOR 或 ADEF 台 、 航 路 交汇 点 等 ,或 是 一 个 非 国定 的 点 ， 如 条 件 航 路 点 。 
条 件 航路 点 不 一 定 与 陆地 基准 有 关 ， 它 反映 一 个 时 间 位 置 或 高 度 要 求 ， 
如 : “到 达 1000 英尺 时 ”就 是 一 个 条 件 航 路 点 。 
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维护 索引 (MAINT BITE INDEX ) 页 


维护 索引 (MAINT BITE INDEX ) 页 仅 在 地 面 供 维护 人 员 获 取 数 据 使 
用 。 


INITZYREF INDE 基 171 
<OFFSET MAINT> 


MAINT BITE INDE 基 17 1 
<FMLsY ENGINE> 


<DFLY 只 P 己 U > 


< 六 7T FIS> 


< 只 DIRS 
<LDS 


<TINDE 基 FMC DOWNLOAD> 





索引 (INDEX ) 
显示 起 始 /基准 索引 (INITREF INDEX) 页 .。 


导航 位 置 

FMSC 确定 惯性 基准 系统 、 全 球 定 位 系统 和 无 线 电 寻 航 台 提供 的 当前 位 
置 。FMSC 用 计算 的 当前 位 置 提 供水 平 操纵 指令 ， 使 飞机 沿 现 用 航 段 飞 
往 现 用 航路 点 。 

当 FMC 源 选 钮 调 到 正常 位 时 ， 左 FMC 为 主 用 。 然 而 ， 两 套 FMC 的 数 
据 结 合 在 一 起 ， 确 定 一 个 综合 位 置 和 速度 ， 用 于 引导 和 地 图 显示 。 
FMC 位 置 更 新 


在 地 面 ，FEMSC 根据 全 球 定位 系统 数据 计算 当前 位 置 。 如 GPS 数据 不 可 
用 ，EFMSC 根据 惯性 基准 系统 数据 计算 当前 位 置 。 
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如 全 球 定 位 系统 更 新 为 关 断 方式 ,按压 TO/GA 电 门 后 ，FMC 位 置 更 新 
至 起 飞 跑 道 入 口 处 。 当 使 用 部 分 跑道 起 飞 时 ， 作 须 在 起 飞 基 准 
(TAKEOFEF REF ) 页 输入 部 分 跑道 数据 。 如 全 球 定 位 系统 更 新 为 接 通 方 
式 ， 按 压 TO/GA 电 门 时 ， 位 置 更 新 及 抑制。 全 球 定位 系统 更 新 在 导航 
选项 (NAV OPTIONS ) 页 。 

空中 ，FMC 位 置 根据 来 自 全 球 定位 系统 、 导 航 无 线 电 和 惯性 基准 系统 
的 信息 不 断 更 新 。 更 新 顺序 根据 各 辅助 系统 的 有 效 数 据 的 提供 情况 而 


7 


还 。 

根据 导航 传感器 位 置 的 EMC 位 置 更 新 遵循 以 下 优先 顺序 : 

. 全 球 定位 系统 

. 两 个 或 多 个 DME 台 

. 一 个 同 台 安装 的 VOR/DME 人 台 

.一 个 同 台 安 儿 的 航向 台 和 DME 人 台 

. 一 个 航向 台 。 

所 选 无 线 电 了 性 航 台 的 电台 识别 码 和 频率 显 示 在 手 航 状态 (NAV 

STATUS ) 页 1/2。 

FMC 多 辑 电路 选择 GPS 位 置 作 为 EMC 位 置 的 主要 更 新 .如 所 有 的 GPS 

数据 不 可 用 ，FMC 转向 无 线 电 或 IRS 更 新 。 

FMC 自动 调谐 两 部 频率 扫 撑 DME 无 线 电 信号 .， 除 非 飞行 计划 要 求 特 

定 的 导航 台 ， 和 否则 根据 提供 的 最 佳 信号 (就 其 几何 形状 和 强度 而 言 ) 选 

择 调 谐 手 航 台 更 新 FMC 位 置 .无线电 位置 由 两 部 DME 狼 交 汇 点 确定 。 

如 DME 无 线 电 台 失 效 或 不 具备 合适 的 DME 台 ，FMC 导航 仅 根 据 IRS 

位 置信 息 。 在 ILS 进 近 过 程 中 ，FMC 用 两 部 其 高 频 无 线 电 导航 台 更 新 

航向 道 ， 飞 行 机 组 以 此 监控 导航 。 

注 : FMC 位 置 更 新 中 ，FMC 会 自动 排除 不 可 靠 的 助 航 台 数据 。 某 些 情 
况 下 ， 导 航 台 的 一 些 误 差 可 能 会 满足 “合理 性 标准 ”而 向 FMC 提 
供 不 准 确 的 无 线 电位 置 . 最 容易 出 现 的 一 种 情况 是 在 刚 起 飞 后 出 现 
无 线 电 更 新 。 通 常 表现 为 接 通 LNAV 后 突然 发 生 航 向 修正 。 地 图 
上 可 看 到 位 置 偏 移 , 它 将 所 需 的 航 迹 和 跑道 符号 移 到 明显 不 同 于 地 
面 滑 跑 时 显示 的 位 置 。 

注 : 如 飞行 机 组 发 现 这 些 现象 ， 应 密切 监视 FMC，。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 11.31.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


不 有 具备 合适 的 无 线 电 更 新 时 ， 导 航 显 示 地 图 方式 会 显示 偏 移 误 差 。 该 误 

差 会 使 飞机 、 航 路 、 航 路 点 和 陡 航 台 的 显示 位 置 偏离 它们 的 实际 位 置 。 

未 探测 到 的 水 平 航 迹地 图 偏 移 会 导致 飞机 的 地 面 航 迹 偏离 预定 航 迹 .未 

探测 到 的 没 航 迹地 图 偏 移 会 导致 飞行 机 组 提前 或 推迟 改变 高 度 . 任 一 情 

况 下 ， 未 探测 到 的 地 图 偏 移 都 可 能 使 地 形 间隔 和 飞机 活动 间隔 不 够 。 

比较 导航 显示 地 图 方式 中 的 飞机 位 置 和 ILS、VOR、DME 和 ADE 系统 

的 数据 可 探测 地 图 偏 移 误差 。 

陡 航 性 能 

FMC 使 用 导航 系统 的 数据 准确 计算 飞机 的 位 置 . 当 前 的 FMC 位 置 显 示 

在 位 置 基 准 (POS REF ) 页 2/3 的 第 一 行 。 

FMSC 位 置 由 惯性 基准 系统 、 无 线 电 和 全 球 定 位 系统 提供 的 位 置 综合 计 

算 。 它 代表 FMC 对 飞机 实际 位 置 的 预算 。 它 的 准确 性 根据 其 它 定 位 系 

统 的 准确 性 不 同 而 变化 . 

注 : 如 果 GPS 位 置 更 新 过 多 ，GPS 更 新 将 斩 停 ， 直 到 可 以 确定 合理 的 
GPS 位 置 。 

实际 导航 性 能 (ANP ) 

实际 导航 性 能 (ANP ) 是 FMC 对 自身 定位 水 平 的 预计 。 它 显示 在 位 置 

偏 移 (POS SHIFET ) 页 3/3 和 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 。ANP 以 95 允 

的 准确 性 预计 最 大 位 置 误差 。 也 就 是 说 ，FMC 可 9$ 双 确定 飞机 的 实际 

位 置 在 以 FMC 位 置 为 中 心 的 、 以 ANP 值 为 半径 的 圆 图 内 。ANP 值 越 

小 ，FEMC 位 置 测 算 的 准确 性 越 高 。 
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忆 全 s 全 乓 工 攻 漠 知人 
FmC-R 
0942”70. SNI> 
L )》 GPS-R 
220?70-.-ODONI> 
2 ) ITRS-R 
罗 因 站 有 


/ACTURAL RADIO 
-12 0352”7 1 .4NP> 


NAV STATUS> 


< INDE 关 





RADIO PoOsITION 
032”71.4NI 


火 


GPSL) POSITION 
210?70.1NR sa ACTUAL NAVIGATION PERFORMANCE 《ANPy) 


人 
人 5 .12N 
ss POSITION 


110?72.3NNI 


FMC COMBINED PosITION 


IRS(L) POSITION 
120?73.9NM 


ee 





ACTUAL 只 IRCRAFT PoOosITION LIES WITHIN THE ANP CIRCLE 


所 需 导 航 性 能 (RNP ) 

FMC 为 越 洋 飞行 、 航 路 飞行 、 终 端 飞行 和 进 近 环境 提供 默认 的 所 需 竺 
航 性 能 (RNP ) 值 。RNP 值 还 可 以 由 导航 数据 库 提 供 或 由 机 组 输入 。 
实际 导航 性 能 (ANP ) 不 得 超过 RNP。 
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RNP 
ME 120 海 


20 海 
10 海 
05 江 
如 ANP 超过 显示 的 RNP 值 ， 指 定 的 警戒 提醒 时 间 过 去 后 ，CDU 间 稿 
行将 显示 UNABLE REQD NAV PERF -RNP (无 法 达到 所 需 导 航 性 能 ) 
信息 。 进 近 中 ， 地 图 显示 上 还 会 出 现 琥珀 色 的 UNABLE REQD NAV 
PERF -RNP 信息 。 出 现 此 信息 时 ， 前 仪表 板 上 琥珀 色 FMC 灯 也 会 亮 。 
RNP 在 位 置 偏 移 (POS SHIFT ) 页 、 所 需 导 航 性 能 进程 (RNP 
PROGRESS ) 4/4 页 和 航路 航 段 (RITE LEGS ) 页 上 显示 。 





水 平 性 航 (LNAYV ) 

LNAV 提供 到 下 一 个 航路 点 的 操纵 指令 。 如 选择 LNAV、 飞 机 在 现 用 航 
段 横 向 3 海里 范围 内 飞行 时 ， 该 方式 接 通 。 现 用 航 段 3 海里 范围 之 外 ， 
如 切入 航向 为 90 度 或 更 小 且 将 在 现 用 航路 点 之 前 切入 ，LNAV 接 通 。 
LNAV 通 第 提供 航路 点 间 的 大 圆 约 航线 。 然 而 ，EFEMC 数据 库 的 进 场 或 
进 近 程 厅 被 输入 到 现 用 航路 时 ，EFMC 会 按 该 程序 的 要 求 ， 提 供 指 令 使 
飞机 溉 稳定 的 航向 、 航 迹 或 缴 线 飞行 。 
航路 点 
航路 点 (导航 定位 点 ) 代码 显示 在 CDU 和 导航 显示 。 

如 人 工 输入 的 航路 点 代码 未 存储 在 数据 库 内 ，CDU 显示 NOT IN DATA 
BASE (不 在 数据 库 中 ) 信息 。 仍 可 用 经 纬度 、 地 名 - 方位 /距离 或 地 
名 -方位 /地 名 -方位 的 格式 输入 航路 点 。 
FMC 产生 的 航路 点 根据 下 列 规定 最 多 可 包含 S 个 字符 。 
导航 设备 航路 点 名 称 
VHEF - 位 于 其 高 频 导 航 设备 (VOR/DME/LOC ) 的 航路 点 用 官方 正式 
的 一 、 二 、 三 或 四 字 简 码 识 别 。 如 : 

` Los Angeles YVORTIAC-LAX 

”TITyndall ITACAN-PAM 

人 lga，Latvla-RIX。 
NDB -位 于 NDB 台 的 航路 点 用 导航 台 代 码 识 别 。 如 : 

"Fort Nelson，CAN-YE.。 


11.31.8 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


定位 点 航路 点 名 称 

以 一 个 单词 为 名 称 的 定位 点 -名 称 中 包含 五 个 或 五 个 以 下 字符 的 定位 
航路 点 用 名 称 识 别 。 如 : 

. DOT 

. ACRA 

. ALPHA。 

长 名 称 航路 点 
名 称 中 含有 五 个 以 上 字母 时 , 可 按 以 下 规则 缩写 成 五 个 字母 。 删除 双 写 
字母 。 如 : 

. KIMMEL=KLMEL 

. COTTON=COTON 

. RABBITT=RABIT. 
保留 第 一 个 字母 、 第 一 个 元 音字 母 和 最 后 一 个 字母 。 从 右 往 左 删除 其 它 
元 音字 母 。 如 : 

. ADOLPH=ADLPH 

. BAILEY=BAILY 

. BURWELL=BURWL. 
保留 最 后 一 个 字母 ， 接 着 从 右 往 左 删除 辅助 字母 。 如: 

. ANDREWS=ANDRS 

. BRILGEPORT=BRIDT 

. HORSBA=HORSA。 
名 称 中 含有 多 个 词 的 定位 点 可 使 用 第 一 个 单词 的 第 一 个 字母 并 缩写 最 
后 一 个 单词 ， 按 以 上 规则 保留 五 个 字符 。 如 : 

. CLEAR LAKE=CLAKE 

. ROUGH ROAD=RROAD， 
未 命名 的 定位 点 航路 点 名 称 
未 命名 的 转 谊 点 、 交 叉 点 和 DME 定位 点 - 如 未 命名 的 转 这 点 、 交 叉 点 
或 定位 点 与 不 同 航路 结构 ( 如 低 高 度 航 路 或 进 近 ) 的 已 命名 航路 点 或 导 
航 台 在 同一 地 理 位 置 ， 用 同一 位 置 的 航路 点 名 称 或 代码 人 鳄 如。 如: 

.LCH 和 MSYVORTAC 之 间 的 JP 上 未 命名 的 转 这 点 刚好 与 LET 低 高 

度 VORTAC 在 同一 地 理 位 置 。 使 用 LET 作为 转弯 点 的 代码 。 
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如 未 命名 的 转弯 点 与 已 命名 的 航路 点 不 在 同一 地 理 位 置 , 可 用 该 点 的 导 
航 台 代码 和 到 导航 台 的 距离 命名 。 距 离 等 于 或 小 于 99 海里 时 ， 导 航 台 
代码 放 在 前 面 ， 距 离 放 在 后 面 。 如 距离 等 于 或 大 于 100 海里 ， 将 距离 的 
最 后 两 位 数 放 在 导航 台 代 码 之 前 。 如 : 

(导航 台 -距离 -代码 ) 

. INW-18-INW18 

- CSN-106-06CSN 

. TCS-89-TCS89。 

未 命名 的 飞行 情报 区 ,高空 飞行 情报 区 或 管制 空域 报告 点 -未 命名 的 飞 
行情 报 区 .高空 飞行 情报 区 或 管制 空域 报告 点 的 航路 点 使 用 空域 三 字 代 
码 和 两 位 数 序号 命名 。 

未 命名 的 海洋 管制 区 域 报告 点 -位 置 在 北半球 使 用 字母 N 和 下， 位 置 
在 南半球 使 用 字母 S 和 W。 先 纬度 后 经 度 。 经 度 的 三 位 数 只 使 用 后 两 
位 数 。 

由 指定 代码 在 $ 个 字母 中 的 位 置 可 以 看 出 ,指示 第 一 个 经 度数 是 0 或 1。 
如 经 度 低 于 100” ， 该 字母 为 最 后 一 个 字 ; 经 度 是 100” 或 更 大 ， 该 字 
母 为 第 三 个 字 。 

字母 N 用 于 表示 北纬 、 西 经 ; 下 用 来 表示 北纬 、 东 经 ; S 用 来 表示 南 纬 、 
东经 ; W 用 来 表示 南 纬 、 西 经 。 如 : 


` N30” W040 ”=5040N 9832” W073” =3273W 
` N735”W170 ”=73N70 8907” W120”=07W20 
` N30” E020” =53020W ` 930” E020” =30208 

` N00”E110”=06E10 ` 8900” 上 110” =00910。 
程序 匆 定 位 点 航路 点 名 称 


沿 DME 狼 程 序 的 未 命名 的 终端 区 定位 点 - 没 DME 狼 程序 分 布 的 未 命 
名 的 定位 点 代码 第 一 个 字母 为 D. 第 二 到 第 四 个 字符 表示 定位 点 所 处 的 
径 向 线 。 最 后 一 个 字符 表示 圆 弧 半径 ， 半 径 大 小 由 字母 表 的 字母 表示 ， 
即 A=1] 海里 , B=2 海里 、C=3 海里 ， 以 此 类 推 。 如 : 

. EPH252。 /24=D252X 

. EPH145"” /24=D145X 

. GEG006" /20=D006T.。 
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沿 DME 狼 的 未 命名 航路 点 的 半径 大 于 26 海里 时 ， 视 为 未 命名 的 转 这 
点 ， 与 已 命名 航路 不 在 同一 位 置 。 如 : 

. CPR338。 /29=CPR29 

. GEG079"。 /30=GEG30。 

如 沿 DME 圆 狼 分 布 着 多 个 半径 大 于 26 海里 的 未 命名 定位 点 ，DME 台 
的 代码 减 至 两 个 字符 ， 然 后 是 半径 ， 了 最 后 为 表示 顺序 的 字母 。 如 : 

. CPR134。 /29=CP29A 

. CPR190。 /29=CP29B 

. CPR201" /29=CP29C。 


程序 定位 点 航路 点 名 称 
指点 标 - 指点 标 用 指点 标 类 型 代码 加 跑道 号 表示 ， 如 : 
- 外 指点 标 13R=OMI13R 
: 中 指点 标 21=MIM21. 
与 跑道 有 关 的 定位 点 - 与 跑道 有 关 的 未 命名 定位 航路 点 的 代码 ,在 跑道 
号 码 前 加 两 个 字母 ， 下 列 字 母 确 定 相 应 的 前 缓 : 


- RX- 跑 疙 延伸 定位 点 - BM- 反 航道 指点 标 

.FA - 目 视 飞行 五 边 进 近 定位 点 :MD- 最 低下 降 高 度 

- CE- 五 边 进 近 航 道 定位 点 . A (+ 一 个 字母 ) -梯级 下 降 
. FF -五 边 进 近 定位 点 定位 点 

. 正 - 起 始 进 近 定 位 点 . RW -跑道 入 口 

- OM- 外 指点 标 . MA -=- 非 跑道 入 口 的 复 飞 点 

- MM =- 中 指点 标 . TD -跑道 入 口内 的 接地 点 。 

. IM - 内 指 总 标 


如 : OM25L，MM09，IM23，RW04，RW18L， 
机 场 的 同一 跑道 不 止 一 种 进 近 方 法 时 ,， 可 改变 前 二 字 , 使 相同 点 
拥有 不 同 的 代码 。 第 一 个 字母 表示 定位 点 的 类 型 ， 第 二 个 字母 表示 进 
的 类 型 ， 如 : 
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C ( ) -了 最 后 进 近 航 道 定 位 点 () 工 =- 仅 航 向 道 
-FF() -最 后 进 近 定 位 点 () B-=- 反 航道 ILS 
P() - 复 飞 上 ( ) D -VOR/DME 
. 工 ( ) -起 始 进 近 定位 点 ()V- 仅 VOR 
:D() -了 最 低下 降 高 度 ()S-VOR 和 DME 点 
工 () -接地 点 ()N-NDB 
.R() -切入 跑道 中 心 线 ()Q-NDB 和 DME 点 
()I-ILS () M-MLS (微波 着 陆 系 统 ) 
( ) 工 - 塔 康 系 统 
( ) R=- 区 域 导 航 


xy: C132R，PV1S$，FN24L 


未 命名 的 转 育 点 - 作为 程序 的 一 部 分 ， 未 命名 的 转 这 点 用 经 纬度 识别 
它们 包括 以 从 一 航路 点 ( 除 航路 条 件 点 外 ) 到 一 径 向 线 或 DMIE 距离 的 
航道 或 航 迹 命名 的 航路 点 ( 除 条 件 航 路 点 外 )。 在 离 场 (DEPARTURES ) 
页 或 进 场 (ARRIVALS ) 页 用 刘 这 些 航 路 点 选择 程序 后 ， 航 路 点 自动 输入 
航路 。 

机 场 基 准点 -机场 基 准点 用 国际 导航 组 织 代 码 识 别 。 

重复 的 航路 点 名 称 

重复 代码 - 如 使 用 这 些 规 则 造成 多 个 航路 点 重 名 ， 输 入 重复 的 代码 时 
CDU 页 面 改 变 。 

页 面 标题 是 SELECT DESIRED XXX (选择 所 需 XXX )，XXX 是 有 问 
题 的 航路 点 的 三 字 识 别 码 。 

页 面 列 出 了 代码 相同 的 航路 点 的 经 纬度 以 及 设备 或 航路 点 类 型 .选择 所 
需 航路 点 的 经 纬度 将 正确 的 航路 点 输入 原来 的 页 面 。 详 细 信 息 见 第 11 
章 第 42 节 “ 选 择 所 需 的 航路 点 (SELECT DESIRED WAYPOINT ) 页 面 ”。 
当 一 个 航路 点 代码 在 航路 中 多 次 出 现时 ,一 些 航路 修改 ( 如 直 飞 或 等 待 ) 
需 用 第 一 次 出 现 的 航路 点 做 ,即使 选择 的 是 第 二 次 出 现 的 航路 点 。 如 果 
WA 
示 选 择 所 需 的 航路 点 (SELECT DESIRED WAYPOINT ) 页 面 ， 并 且 会 
用 第 一 个 航路 点 。 欲 用 第 二 次 出 现 的 航路 点 ,必须 从 航路 中 将 第 一 次 出 
现 的 航路 点 删除 。 
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条 件 航 路 点 名 称 

选择 离 场 (DEPARTURES ) 页 面 或 进 场 程序 ， 条 件 航 路 点 自动 输入 航 
路 . 通常 无 法 在 航路 或 航 段 页 人 工 输入 条 件 航 路 点 。 这 些 航路 点 在 一 定 
的 条 件 下 产生 ， 没 有 国定 的 地 理 位 置 。 条 件 类 型 有 : 


- 飞越 某 一 高 度 - 切入 芭 一 航道 
- 从 一 航向 飞行 某 一 径 向 线 或 航向 引导 到 某 一 航道 或 定位 
DME 距离 点 。 


高 度 和 航道 切入 条 件 航路 点 在 CDU 的 括号 内 。 下 图 介绍 条 件 航路 点 。 


EX 只 MIPLE: MEANIN 与 : 


RTE LEGS 
180' HDG 
(1000) 1 
140"”HDG 


《ABC180) 180”HDG 人 
的 T0 1000 










FOR 








《上 ABC-20) 090*R 

20' HDG6 ee 
《INTC) [ 020。 HD6 

340 140*。 HD6 TO INTC 

TO 180*"R 20。” TO BCD 
BCD 由 ABC180 
090” HD6 
280'” H 呈 5 TO_ 20 DPE ABC20O 


(VECTOR ) 
270 
CDE 





NOTE: ALLIWAAYPOINTS EXCEPT BCD AND CDE ARE 
EXAMPLES OF CONDITIDNAL WAYPOINTS. 


注 : 航向 引导 为 现 用 航 段 且 LNAV 未 接 通 时 ， 在 下 一 航 段 3 海里 范围 
内 ，EFMSC 自动 连接 到 下 一 航路 点 。 航 向 引导 是 现 用 航路 点 且 LNAV 
接 通 时 ，FMC 不 自动 连接 到 下 一 航路 点 。 执 行 直 飞 航路 点 或 切入 
航 段 到 航路 点 后 ， 下 一 航路 点 才 变 为 现 用 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


人 工 输 入 的 经 纬度 航路 点 名 称 

飞行 员 按 经 纬度 输入 的 航路 点 以 五 个 字符 的 格式 显示 。 前 三 个 字符 为 
WPT， 后 为 两 位 数字 序号 。 输 入 经 纬度 航路 点 时 ， 纬 度 和 经 度 间 不 输 
入 空格 或 斜 本 。 前 面 的 “0” 人 必须 输入 。 除 非 纬 度 或 经 度 是 整数 值 ， 否 
则 所 有 的 数字 和 小 数 点 均 必 须 输 入 。 如 : 

- N47” W008。 输入 为 N47W008， 显 示 为 WPT01 

. N47。 15.4”W008。 3.4' 输 入 为 N471$.4W00803.4， 显 示 为 WPT02 
人 工 输 入 的 “地 名 -方位 /距离 ”或 

“地 名 -方位 /地 名 -方位 >” 航路 点 名 称 

以“ 地 名 -方位 /距离 ”或 “地 名 -方位 /地 名 -方位 ”形式 输入 的 航路 
点 ， 由 输入 的 前 三 个 字符 后 接 两 位 数 的 序号 识别 。 如 : 

. 输入 SEA330/10， 显 示 SEAO01 

. 输入 SEA330/OLM020， 显 示 SEA02。 

人 工 输 入 的 没 航 迹 航路 点 名 称 

没 航 迹 航路 点 是 当前 航路 “地 名 -方位 /距离 ”航路 点 的 特例 。 航 路 所 
需 的 航路 点 不 存在 时 , 没 航 迹 航路 点 可 生成 所 需 航 路 点 且 不 造成 航路 不 
不 连续 。 

没 航 迹 航 路 点 位 于 航路 点 之 前 时 ， 输 入 航路 点 名 称 加 “/ -”， 位 于 航路 
点 之 后 时 ， 输 入 航路 点 名 称 加 “/” 和 新 航路 点 的 偏 置 里 程 。 航 道 代 替 
了 未 输入 的 方位 。 然 后 ， 新 增 航 路 点 被 插 到 原 航路 点 之 上 . 偏 置 距离 必 
须 小 于 原 航 路 点 和 下 一 航路 点 ( 正 值 ) 或 前 一 航路 点 ( 负 值 ) 之 间 的 距 
离 。 不 能 使 用 经 纬度 航路 点 生成 没 航 迹 航 路 点 。 如 : 

. VAMPS/25S 在 当前 航路 VAMPS 之 后 25 海 里 ， 显 示 为 VAM01 

. ELNV/-30 在 当前 航路 ELN 之 六 30 海里 ， 显 示 为 ELNO1.。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
航路 点 多 于 99 个 


当 命名 航路 点 的 序号 超过 99 时 ,代码 应 使 用 使 用 前 两 个 字符 后 跟从 100 
开始 的 最 小 的 三 位 序号 。 如 : 

. SEA104/74 变 为 SE100 

. SEA104/OLM064 变 为 SE101. 


导航 显示 
航路 以 地 图 、 中 心地 图 和 计划 方式 显示 在 导航 显示 上 。 显示 的 颜色 和 格 
式 分 别 代 表 下 列 状 态 : 


青绿 色 虚 线 表示 未 生效 航路 
. 青绿 色 虚 线 表示 已 生效 但 未 执行 的 航路 
. 洋红 色 表 示 现 用 航路 
- 白色 庶 线 表示 对 现 用 航路 的 修改 
BS156-B5157 
- 青绿 色 虚 线 表示 复 飞 航路 直到 航路 生效 
.和 白色 表示 修改 的 航路 点 
. 洋红 色 的 点 划 线 表示 执行 的 航路 偏 置 。 


重 直 导航 (VNAV ) 

VNAV 提供 飞行 中 的 上 爬升、 巡航 和 下 降 阶 段 的 重 直 剖面 导航 。 

速度 /高 度 限 制 

VNAV 控制 航 径 和 速度 符合 航路 点 穿越 限制 。 按 压 CDU 右 侧 相应 的 按 
键 可 在 航 段 (LEGS ) 页 航路 点 一 行 上 输入 航路 点 穷 越 限 制 。 和 气压 高 度 
限制 必须 低 于 巡航 高 度 才 有 效 。 作 为 程序 一 部 分 的 输入 值 和 人 工 输入 的 
限制 值 是 以 大 字体 显示 。 对 于 不 作为 限制 值 的 EMC 预测 值 则 以 小 字体 
B5112-B$113, B$133. B$147. B5$149, B$1S$-BS$1S7. B5163， 
B5165-B5166. B$189-B$193, B$19$, B5221-B5222, BS$230, BS232-BS233， 
B5235-B5241. B$247, B$S2S0-B$2S3. B5300, B$310, BS339-BS340， 
B5356. B5419-B5421. B$44S-BS446. B5468-B5469 

航路 点 限制 生效 时 为 洋红 色 。 该 限制 并 不 是 必须 在 第 一 行 时 才 生 效 。 
B5112-B$113, B$133, B$147. B5$149, B$1S$-BS$1S7, B5163， 
B5165$-B5166. B$189-B$193. B$19$, B5221-B5222, B$230, BS232-BS233， 
B5235-B5241, B$247, B$S2S0-B$2$3, B5300, B$310, BS339-BS340， 
B5356. B5419-B5421. B$44S-BS446. B5468-B5469 

修改 后 的 航路 点 限制 在 执行 前 为 阴影 身 色 。 

FMC 将 所 有 速度 限制 视 为 “等 于 ”限制 ， 除 非 飞行 员 作 出 修改 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


当 飞 行 员 作出 以 下 修改 时 : 

. 输入 “等 于 或 高 于 ” 空 速 限制 时 ， 其 后 加 字母 A (如 : 2S0A/ )。 

. 输入 “等 于 或 低 于 ” 空 速 限制 时 ， 其 后 加 字母 B (如 : 200B/ )。 

. 输入 强制 性 的 空 速 限制 值 时 ， 其 后 不 加 任何 字母 (如 : 220/ )。 
输入 等 于 或 高 于 高 度 限制 时 ， 其 后 加 字母 A (如 : 220A )。 输 入 等 于 或 
低 于 高 度 限 制 时 ， 其 后 加 字母 B (如 : 240B )。 输 入 强制 性 的 高 度 限 币 
值 时 ， 其 后 不 加 任何 字母 (如 : 270 )。 

两 个 高 度 之 间 的 高 度 限 制 值 , 较 低 的 高 度 限 制 值 显示 在 先 ,后跟 字母 A， 
较 高 的 高 度 限 制 值 在 后 ， 后 跟 字 母 B (如 : 220A240B )。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


减 推力 

按压 N1L 电 门 选择 爬升 推力 ,或 一 旦 到 达 减 推力 高 度 时 自动 选择 疏 升 推 

力 。 

BS5120-B5123, B5125-B5129 

当 接 通 油门 减 级 方式 时 ，FMC 计算 并 指令 在 所 需 的 减 级 高 度 将 油门 杆 

收回 。 在 恨 升 中 计算 新 N1， 且 在 恢 复 高 度 恢复 正常 党 爬 升 推力 。 

能 注 VNAV 接 通 

受 飞 机 形态 限制 ，VNAV 指令 空 速 增 加 至 计划 的 爬升 速度 剖面 

对 玫 vNAV 信 利 

VNAV 展 升 剖面 以 默认 的 展 升 速度 或 飞行 员 选 择 的 爬升 速度 使 用 

VNAV SPD 方式 以 保持 在 输入 到 现 用 航路 作为 SID 一 部 分 的 所 有 空 速 

和 高 度 限 制 值 范 围 内 。 自 动 油门 使 用 所 选 的 爬升 推力 限制 。 

注 : 在 撒 升 (CLB ) 页 面 选择 单 发 (ENG OUT )， 向 机 组 提供 单 发 性 能 
咨询 信息 

如 爬升 速度 剖 | 面 无 法 达到 襄 高 度 限 制 ， 显 示 UNABLE NEXT ALT (无 法 

达到 下 一 高 度 ) 单 稿 行 信息 。 


凶 对 故 升 限制 
VNAV 进入 VNAV PTH 方式 ， 以 遵守 离 场 或 航路 点 限制 。 在 这 期 间 ， 
保持 的 速度 可 能 是 : 

. 程序 速度 限制 

. 航路 点 速度 限制 

. 默认 的 VNAV 仆 升 速度 

. 人 工 输 入 的 爬升 速度 。 

爬升 顶点 〈TVC ) 
爬升 阶段 与 巡航 高 度 相 交 的 点 称 为 爬升 了 顶点。 接近 爬升 顶点 时 ，FMC 
从 爬升 阶段 到 巡航 阶段 。 任 何 时 候 FMC 计算 从 爬升 阶段 过 渡 到 巡航 阶 
段 (如 梯级 爬升 )， 均 显示 有 恨 升 顶点 。 
爬升 顶点 在 地 图 上 显示 为 不 封口 的 绿色 圆圈 ， 标 有 “TVC”。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
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MCP 高 度 干 预 

了 2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, Bs007-BS070, BS112-BS113,BsS120-BS123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS1SS, BS103, BS10S-BS100, BS189-BS193， 
BS19S, BS221-BS222, BS230, Bs232-BS233, BS23S-BS241, BS247， 
BS23S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421， 
BS44S-BS440, BS408-BS409 


在 短 斩 的 改 平 后 ， 可 以 使 用 高 度 和 干预 电 门 恢复 爬升 。 


TEMPORARY 
LEVEL OFF 








ALTITUDE 
INTERVENTION 
SWITCH 





VNAV ALT 


无 论 何 时 飞机 在 某 一 MCP 高 度 改 平 而 这 一 高 度 不 在 FMC 里 时 ， 会 接 
通 VNAV ALT 方式 。 在 上 面 的 插图 中 ，FMC 巡航 高 度 是 FL2S0， 而 
MCP 板 上 调 了 许可 高 度 FL190。 仿 仰 方式 保持 高 度 而 推力 方式 保持 
FMC 目标 速度 。 在 上 面 的 插图 中 ， 临 时 改 平 后 的 速度 应 是 经 济 爬 升 速 
度 。 

要 恢复 爬升 , 在 MCP 高 度 窗 上 调 许可 高 度 并 按压 高 度 干 预 电 门 .VNAV 
SPD 方式 接 通 。 仿 仰 方式 保持 FMC 速度 ， 推 力 增 加 到 爬升 限制 。 在 本 
图 合 中 ， 飞 机 爬升 到 FMC 巡航 高 度 ， 然 后 在 巡航 高 度 上 改 平 。 

在 爬升 或 下 降 过 程 中 可 以 使 用 高 度 和 干预 电 门 来 取消 当前 高 度 与 MCP 高 
度 之 间 的 高 度 限 制 . 当 在 某 一 限制 高 度 改 平 后 和 在 飞越 限制 航路 点 前 之 
间 的 位 置 允 许 上 升 到 东 一 较 高 高 度 时 ， 将 MCP 高 度 调 到 一 新 的 许可 痪 
度 并 按压 高 度 干 预 电 门 即 可 。 
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MCP ALTITUDE RESET AND BCD 
ALTITUDE INTERVENTION 


SWITCH PUSHED. FL250 





] 
扬 
10 -000 -seeeopemRRRR sroooeoreeoeon 
ALTITUDE 
RESTRICTION AT FL190， 


在 上 面 的 图 例 中 ， 当 前 的 高 度 限 制 被 删除 ， 飞 机 继续 以 VNAV 方式 爬 
升 到 巡航 高 度 ， 爬升 顶点 移 到 新 的 与 爬升 剖面 一 致 的 地 方 。 

高 度 和 干预 电 门 可 用 于 上 升 到 更 高 这 航 高 度 。 当 在 某 一 巡航 高 度 改 平 ， 然 
后 允许 上 升 到 一 更 高 巡航 高 度 时 ， 将 MCP 高 度 调 到 新 的 巡航 高 度 并 按 
压 高 度 干预 电 门 即 可 。 


MCP ALTITUDE RESET AND FL2930 
ALTITUDE INTERVENTION 
SWITCH PUSHED. 









FL250 
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在 上 面 的 插图 中 ， 巡 航 高 度 上 升 了 ， 飞 机 以 经 济 巡 航速 度 进 入 VNAV 
巡航 疏 升 。 

高 度 干 预 电 门 不 能 用 于 降低 巡航 高 度 。 调 一 个 较 低 高 度 ， 然 后 按压 高 度 
干预 电 门 会 使 EMC 以 所 选 下 降 方式 提前 下 降 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


巡航 

在 巡航 高 度 , FMC 将 默认 的 速度 或 飞行 员 输 入 的 速度 设置 为 巡航 速度 ， 
直到 到 达 起 始 下 降 点 。 供 选择 的 巡航 速度 有 : 

: 远程 巡航 速度 

. 飞行 员 输 入 的 速度 。 

按 需 设 置 巡 航 推 力 以 便 在 自动 油门 接 通 时 保持 目标 速度 平 飞 . 如 将 成 本 
指数 设 为 零 ，FMSC 使 用 最 大 航程 巡航 速度 。 

燃油 预测 和 ETA 预测 是 基于 一 恒定 的 高 度 巡 航 ， 除 非 输入 了 梯度 爬升 
高 度 。 

梯度 爬升 

如 在 巡航 页 梯度 高 度 行 输入 梯度 爬升 高 度 ，FMC 可 以 计算 出 开始 梯度 
怜 升 的 点 。 

到 下 一 个 梯度 爬升 点 的 距离 和 预计 到 达 时 间 显 示 在 巡航 和 进程 
(PROGRESS ) 页 。 下 一 个 梯度 恨 升 点 在 地 图 上 以 开口 的 绿色 圆圈 显示 
并 标 有 SVC。 
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B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, Bs020-Bs022， 
Bs040-Bs042, BS007-BS070, BsS112-Bs113，BSs120-Bs123,，Bs12Ss-Bs129， 
BsS133, Bs147, Bs149, Bslss, Bs103, BS10s-Bs100, BS189-BS193， 
BsS19s, BsS221-BS222, Bs230, BS232-BS233, BsS23S-BS241, Bs247， 
Bs2s0-Bs2S3, BS300, BS310, Bs339-BS340, BS3s06, Bs419-BS421， 
Bs44s-Bs440, BS408-Bs409 


YAV PTH 










ALTITUDE 
RESTRICTION 





SPEED INTERVENTION PITCH MODES 


以 上 插图 表示 速度 干预 过 程 中 每 个 飞行 阶段 的 VNAV 方式 。 

当 接 通 VNAV 方式 时 ， 按 压 速 度 和 干预 电 门 司 动 速度 干预 方式 。 速 度 干 
预 方式 允许 飞行 机 组 用 IJAS/MACH 选 钮 改变 飞机 人 速度 。 

在 航 径 下 降 阶 段 使 用 速度 干预 ， 当 现 用 下 降 阶 段 是 慢车 推力 阶段 时 ， 
VNAV PTH 方式 变 成 VNAV SPD 方式 。 

注 : 带 几 何 下 降 航 径 的 飞机 在 第 一 个 高 度 限 制 之 后 将 变 为 VNAV PTH 
在 非 慢 车 阶段 ,如 果 先 前 不 在 VNAV PTH 方式 , 俯仰 方式 将 变 为 VNAV 
PTH 方式 。 在 VNAVPTH 方式 ， 推 力 控制 速度 。 

当 已 飞越 一 个 导航 数据 库 重 直角 航 段 【在 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 面 
的 GPxxx】 如 果 先 前 不 在 VNAV PTH 方式 ，VNAV 变 为 VNAV PTH 
进 近 阶段 中 播 入 速度 时 ， 当 退出 速度 干预 方式 后 ， 人 俯仰 方 式 仍 保持 在 
VNAV PTH 方式 。FMC 仍然 保持 在 当前 垂直 方式 ， 与 IJAS/MACH 选 钮 
的 改变 无 关 。 

当 退 出 速度 干预 后 ， 下 降 方 式 将 回 到 航 径 方式 。 

下 降 

VNAV 有 两 种 下 降 方 式 -= 航 径 下 降 或 速度 下 降 ， 在 航 径 下 降 中 ，EFMC 
使 用 慢车 推力 和 俯仰 控制 保持 垂直 航 径 ， 类似 于 三 维 的 下 滑 道 。 速度 下 
降 中 ，EFMSC 使 用 慢车 推力 和 俯仰 控制 保持 目标 下 降 速 度 ， 类 似 于 高 度 
层 改 变 下 降 。 
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起 始 下 降 点 (T/D ) 

从 巡航 阶段 变 为 下 降 阶 段 的 点 为 起 始 下 降 点 。 起 始 下 降 点 在 地 图 上 显示 
为 开口 的 绿色 圆圈 并 标 有 T/AD。 起 始 下 降 点 根据 下 降 终点 来 计算 。 

中 间 起 始 下 降 点 在 地 图 上 显示 为 开口 的 绿色 圆圈 并 标 有 T/D-XXXXX 
(高度 )。 高 度 限 制 航 路 点 之 间 有 一 改 平 航 径 段 时 就 存在 中 间 起 始 下 降 
点 。 该 点 表明 将 从 这 里 继续 下 降 。 

下 降 终 点 (E/D ) 

FMC 根据 空 束 限制、 高 度 限制 和 下 降 终点 计算 下 降 航 径 。 下 降 终点 在 
地 图 上 显示 为 开口 的 绿色 圆圈 并 标 有 E/D。E/D 是 下 列 中 最 后 一 个 水 
平 不 连续 未 达到 的 点 : 

. 进 近 跑道 入 口 ， 在 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 上 显示 跑道 航路 点 ， 或 
. 进 近 复 飞 点 ， 在 航路 航 段 上 不 显示 跑道 航路 点 ， 或 

- 最 后 下 降 航路 点 ， 或 

. 最 低 的 “在 … 高 度 限 制 点 ”( 如 未 输入 进 场 程 序 )。 

输入 仪表 进 场 程 序 提供 一 个 下 降 终 点 。 


如 没有 下 降 终点 ，FMC 预算 根据 所 选 进 场 程序 在 某 一 点 假设 一 个 高 于 
目的 地 机 场 标高 1000 英尺 的 计算 剖面 。 没 有 下 降 终 点 VNAV 航 径 下 降 
不 可 用 。 

VNAV 下 降 和 进 近 航道 


下 降 航 径 从 计算 的 起 始 下 降 点 开始 ,并 且 包 含 航 路 点 高 度 限 制 。 该 航 径 
台 
是 基于 : 


. 慢车 推力 : 下 降 风 速 随 着 高 度 下 降 而 减 小 
. 减速 板 收 起 . 适用 的 目标 速度 . 


在 第 一 个 “等 于 …?” 或 “等 于 或 低 于 …?” 限 制 之 后 ， 航 径 角 在 航路 点 之 

间 是 恒定 的 。 

注 : 在 过 起 始 下 降 点 时 , 紧 跟 着 高 速 巡 航 飞 行 (在 大 约 6 节 的 Vmo/Mmo 
以 内 ， 成 本 指数 等 于 或 大 于 100 )，VNAV 可 能 会 变 成 LVL CHG 方 
式 以 防止 超速 。 在 重新 接 通 VNAV 之 前 ， 要 减 小 空 速 到 VNAV 目 
标 下 降 速 度 。 

通常 ， 在 进 近 减速 前 ， 在 空 速 限制 高 度 之 上 时 目标 速度 为 经 济 速 度 ,， 在 

此 高 度 之 下 为 240 节 。 在 空 速 等 于 或 小 于 限制 值 加 10 节 时 VNAV 才 多 

许 下 降 到 空 速 限 制 高 度 之 下 .机 场 速 度 限 制 减 速 航 段 的 起 点 和 终点 在 地 

图 上 显示 为 绿色 的 开口 圆圈 但 不 标 有 字符 。 
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下 降 航 径 采 用 减速 以 达到 最 后 进 近 定位 点 (FAF )， 或 到 达 下 滑 道 切入 
点 时 速度 为 VREEF 40+20 节 。 
在 下 降 页 可 修改 目标 速度 。 在 航 段 (LEGS ) 页 输入 的 值 被 视 为 “等 于 
或 小 于 ”并 可 限制 目标 速度 。 在 下 降 预 报 (DES FORECASTS ) 页 可 修 
改 风 和 推力 的 假设 值 。 
减速 点 在 地 图 上 显示 为 绿色 的 开口 圆圈 并 标 有 “DECEL?”。 减速 点 在 下 
列 情 况 衣 显示: 

. 空 速 限 制 航 路 点 

- 等待 航线 

. 进 近 放 襟 翼 。 
如 飞行 计划 里 有 一 个 以 上 减速 航 段 ， 仅 显示 下 一 个 减速 点 。 减 速 点 也 可 
在 巡航 等 待 航线 或 其 他 减速 阶段 之 前 显示 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS040-B$042, B5067-B5070, B$112-B5113, B5$120-B$123, B512S-BS129， 
B5133, B5147, B5149, B51$5$, B5163, B$16S-B5166, B$189-B5193， 
B5195, B5221-B5$222, B5230, B5232-B5233, B5235-B5241, B5247， 
B5250-B5253, B3300, B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421， 
BS445-B5446, B5468-B5469 

下 降 中 , 如 飞机 在 未 存储 入 FMC 内 的 MCP 高 度 上 改 平 , 则 接 通 VNAV 
ALT 方式 。 


VNAV 航 径 下 降 
为 了 完成 航 径 下 降 ， 父 须 确 定 下 降 终 点 ， 它 可 以 通过 人 工 定 义 或 选择 进 
场 程序 定义 。 


FMC 默认 使 用 航 径 下 降 方 式 完 成 计划 。 飞 机 到 达 起 始 下 降 点 时 没有 航 

径 下 降 所 需 的 信息 ，FMSC 将 转换 到 速度 下 降 方 式 。 

如 下 降 时 重 置 MCP 高 度 , 通 常 在 计算 的 起 始 下 降 点 自动 起 始 航 径 下 降 . 

如 不 是 从 起 始 下 降 点 开始 下 降 ， 则 可 能 没有 航 径 下 降 。 在 起 始 下 降 点 ， 

FMSC 指令 慢车 推力 和 俯仰 跟踪 下 降 航 道 。 

下 降 时 跟踪 计算 的 重 直 航道 以 遵守 航路 点 高 度 限制 。 

注 : 航 径 下 降 使 用 目标 速度 仅 为 计划 目的 ,而 不 是 要 在 下 降 的 慢车 部 分 

保持 目标 速度 。 

注 : 当 以 VNAV PTH 下 降 时 ， 如 果实 际 速度 等 于 或 稍稍 低 于 MCP 上 
IAS/MACH 窗 内 低速 限制 符号 规定 的 最 小 速度 时 ， 飞 行 控制 计算 
机 (EFCC ) 将 脱 开 VNAV 并 转换 到 LVL CHG 方式 ， 在 颠 壬 或 阵风 
条 件 下 ， 由 于 G 负载 最 小 速度 可 能 瞬间 增加 时 ， 也 将 发 生 这 种 情 
况 。 参 见 4.20 节 ,， “最 小 速度 修改 ”。 
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现 用 航 径 下 降 的 某 段 时 间 内 ，EFEMC 使 用 一 种 叫 “能 量 补偿 ”的 特殊 程 
序 。MCP 临时 设置 一 高 于 计划 下 降 航 道 的 高 度 时 ， 此 程序 才 生 效 。 当 
FMSC 的 目标 速度 保持 稳定 ， 空 速 游标 缓慢 地 移 向 较 低 的 空 速 。 空 速 减 
小 会 有 助 于 重新 截获 计划 下 降 航 道 。 当 得 到 继续 下 降 的 许可 后 ， 飞 机 在 
回 至 预定 下 降 航 径 的 过 程 中 ， 空 速 将 缓慢 增加 到 FMC 目标 速度 。 

如 意外 的 顺风 使 空 速 明 显 增 大 无 法 保持 航 径 时 ，CDU 上 显示 DRAG 
REQUJIRED ( 需要 阻力 )。 如 FMSC 确定 不 能 完成 计划 的 下 降 剖 面 ， CDU 
显示 DES PATH UNACHIEVEABLE (不 能 完成 下 降 航 径 )。 如 超过 限制 
速度 ，VNAV 脱 开 。 

在 LNAV 允许 的 水 平 航 迹 误差 范围 内 必须 开始 航 径 下 降 。 但 在 航 径 方 
式 下 降 过 程 中 , LNAV 可 能 脱 开 而 仍 保持 在 航 径 方式 。 无 论 水 平 航 迹 如 
何 ，VNAV 将 保持 在 航 径 上 。 
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飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


巡航 

在 起 始 下 降 点 前 ,FMC 在 巡航 方式 并 使 用 VNAV 航 径 和 经 济 巡 航速 度 。 
下 降 

过 起 始 下 降 点 后 ，FMSC 在 下 降 方 式 ，VNAV 变 为 经 济 下 降 速 度 并 用 
VNAV PTH 方式 下 降 。 

速度 限制 减速 

到 达 速 度 限 制 高 度 前 ，VNAV 使 用 VNAV PTH 方式 减速 到 指令 速度 。 
在 限制 速度 时 ，VNAV 指令 减 小 俯仰 并 使 用 VNAV PTH 方式 下 降 . 
全 区 高 度 限 市 

在 航路 点 MNO、EPG 和 最 后 进 近 定位 点 ，VNAV 航 径 遵守 高 度 限制 。 
推力 方式 按 需 变 为 FMC SPD 以 保持 目标 速度 。 

进 近 

在 指令 速度 ，VNAV 使 用 VNAV PTH 方式 下 降 并 开始 进 近 。 

全 一 中 断 进 场 并 复 飞 

进 近 阶段 按压 TOGA 电 门 或 过 复 飞 点 时 ，VNAV 脱 开 。 

复 飞 时 如 选择 VNAV 电 门 ，VNAV 接 通 VNAV SPD 方式 。 

复 飞 改 平 

在 复 飞 高 度 ，VNAV 变 为 VNAV PTH 方式 。 

VNAV 速度 下 降 

在 航 径 下 降 (PATH DES ) 页 选择 速度 提示 可 人 工 选择 速度 下 降 。 如 未 
指定 下 降 终 点 ， 下 降 方 式 中 仅 速 度 下 降 可 用 。 

速度 下 降 保 持 目标 速度 。 通 稼 ， 在 空 速 限制 高 度 之 上 ， 目 标 速度 为 经 济 
速度 ， 在 空 速 限制 高 度 之 下 为 240 节 ， 直 到 进 近 减速 。 在 空 速达 到 或 低 
于 限制 值 前 ，VNAV 不 允许 下 降 到 高 度 限 制 以 下 。 

如 为 下 降 重 置 MCP 高 度 , 通 党 在 计算 的 起 始 下 降 点 自动 开始 速度 下 降 。 
在 起 始 下 降 点 ，FMSC 指令 傅 仰 以 保持 目标 下 降 速 度 。 进 行 VNAV 速度 
下 降 无 需 接 通 LNAV。 

下 降 尽 量 遵守 航路 点 高 度 限制 ， 不 要 违反 这 些 限 制 。 不 过 ，VNAV 速度 
下 降 不 保证 飞机 在 所 需 的 点 达到 高 度 限制 。 

除 标准 进 场 (STAR )、 进 近 过 渡 或 重 直 角 进 近 航 段 外 ,速度 下 降 不 能 
动 转换 为 航 径 下 降 。 然 而 ， 如 有 航 径 下 降 所 需 全 部 参数 ， 在 任何 时 候 都 
可 通过 选择 速度 下 降 (SPD DES ) 页 的 航 径 方式 提示 ， 人 工 选择 航 径 下 
降 方式 。 
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VNAV 巡航 和 速度 下 降 剖 面 (用 VNAV 进行 仪表 进 近 ) 
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巡航 

在 起 始 下 降 点 前 ， FMSC 在 巡航 方式 并 使 用 VNAV PTH 方式 和 经 济 巡 航 
下 降 

过 起 始 下 降 点 后 ，FMC 在 下 降 方 式 ，VNAV 变 为 经 济 下 降 速 度 并 以 
VNAV SPD 方式 下 降 。 

速度 限制 减速 

到 达 速 度 限 制 高 度 前 ，VNAV 使 用 VNAV SPD 方式 减速 到 指令 速度 。 
在 限制 速度 ，VNAV 指令 减 小 俯仰 并 使 用 VNAV SPD 方式 下 降 。 
铺 恒 vNAV 航 径 

速度 下 降 过 程 中 ，VNAV 可 能 不 保持 FMC 计算 的 VNAV 航 径 。 但 是 ， 
如 显示 下 降 终点 ，VNAV 航 径 可 用 。 

高 度 限 制 

在 MNO 和 EPG 点 ，VNAYV 遵守 高 度 限 制 。 过 MNO 点 后 ，VNAV 使 
用 VNAV SPD 方式 继续 慢车 推力 下 降 。 

一 旦 到 达 下 一 个 高 度 限 制 点 ，VNAV 使 用 VNAV PTH 方式 指令 平 飞 。 
推力 方式 变 为 FMC SPD。 

枉 下 降 和 进 近 

过 EPG 点 后 ，VNAV 使 用 VNAV SPD 方式 继续 慢车 推力 下 降 。 

进 近 前 ，VNAV 减速 到 进 近 谴 度 。FMSC 提示 人 工 放 襟 收 。 
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垂直 角 

可 以 在 导航 数据 库 为 航路 点 指定 一 个 重 直 角 , 重 直角 可 以 定义 该 航路 点 
和 前 方 航路 点 之 间 的 VNAV 航 径 ， 该 功能 可 能 在 进 近 、 进 近 过 渡 和 标 
准 进 场 中 人 使用。 例如， 典型 的 ILS 进 近 下 滑 道 重 直 角 是 3 度 ， 它 显示 在 
现 用 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 相应 航路 点 的 速度 /高 度 行 上 方 。 可 在 
以 RWXXX 或 MAXXX 为 终点 的 任 一 进 近 中 指定 一 个 重 直 角 。 下 降 终 
点 将 是 RWXXX 或 MAXXX， 下 降 终点 高 度 将 是 跑道 入 口 高 度 (CTCH 
通常 是 接地 区 标高 之 上 5$0 英尺 ) 或 在 MAXXX 的 指定 高 度 。 

如 重 直 角 航 段 变 为 现 用 时 航 径 下 降 (VNAV PATH ) 有 效 ， 航 径 方 式 仍 
有 效 ， 但 VNAV 沿 重 直角 下 降 而 不 是 慢车 推力 下 降 航 道 。 

如 在 速度 下 降 (VNAV SPD ) 过 程 中 重 直 角 航 段 变 为 现 用 ，VNAV 方式 
将 自动 变 为 VNAV PTH 方式 且 在 下 降 页 没有 “速度 ”提示 。 
提前 下 降 

在 起 始 下 降 点 前 以 VNAV 方式 开始 下 降 称 为 提 衣 下降 。 如 计划 使 用 航 
径 下 降 ，VNAV 指令 每 分 钟 1000 英尺 的 下 降 率 下 降 直 到 切入 慢车 下 降 
航道 。 如 计划 使 用 速度 下 降 ，VNAV 指令 慢车 推力 下 降 。 

在 下 降 页 选择 DES NOW (现在 下 降 ) 提示 开始 提前 下 降 。 

B2169, B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. BS020-BS022， 
B5040-B5$042. B5067-B5$070. B$5112-BS$113, B$120-BS123, B$125-BS129， 
B5133, B$147. B$149. B51$5$, B$163. B$16S-BS166. B5189-B5193， 
B5195. B$S221-B5222. B$230, B$232-BS233. BS235-B5241. B5247， 


B52350-B3253, B3300, B5310, B3339-B5340, B35330, B3419-B35421， 
B35443-B3440, B3408-B3409 


也 可 以 通过 按压 高 度 干预 电 门 进行 提前 下 降 。 





DES NOVW (VNAV PTH ) DES NOVW ICVNAV SPD) 


现在 下 降 (DES NOW ) (VNAV PTH 方式 ) 

如 计划 VNAV 航 径 下 降 ，VNAV 以 每 分 钟 1000 英尺 的 下 降 率 提前 下 降 
并 截获 慢车 下 降 航 径 。、VNAV 自动 油门 方式 使 用 FEMC SPD， 仿 你 方式 
使 用 VNAVPTH 方式 。 
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现在 下 降 (DES NOW ) (VNAV SPD 方式 ) 

如 计划 VNAV 速度 下 降 ，VNAV 以 慢车 推力 提前 下 降 。VNAV 未 计划 

截获 VNAV 下 降 航 径 。 预 位 后 ，VNAV 俯仰 方式 使 用 VNAV 速度 ， 自 

动 油门 方式 指令 慢车 推力 。 

进 近 

当 飞 机 在 以 下 范围 之 内 时 ，FMC 过 渡 到 “ 进 近 ”阶段 : 

. 第 一 个 进 近 航路 点 2 海里 (包括 进 近 过 流 ， 如 : 匆 和 程序 转 吾 )， 或 
. 机 场 标高 2000 英尺 ， 以 先 到 的 为 准 。 

当 FMC 在 “ 进 近 ”状态 时 ， 下 列 功能 可 用 : 
. UNABLE RNP 警戒 级 变 高 。 
.准备 复 飞 时 MCP 高 度 设置 要 高 于 现在 飞机 高 度 至 少 300 英尺 ,VNAV 
将 继续 指令 下 降 。 
. 如 果 飞 机 低 于 重 直 航 径 200 英尺 以 上 ，VNAV 指令 重 直 速 度 为 索 ， 直 
到 切入 航 径 。 

注 : 显示 特殊 的 航 径 角 并 不 限制 进 近 。 航 径 角 可 能 指定 在 标准 进 场 

(STAR ) 的 一 段 航 段 上 并 且 程 序 显 示 在 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 
2 

在 下 列 条 件 下 ，EFMC 脱离 “ 进 近 “状态 : 

. 选择 TO/GA 

. 飞机 着 陆 

. 航路 点 循环 到 复 飞 航路 的 第 一 个 点 

. 复 飞 时 ， 执 行 直 飞 航路 点 。 

下 列 情 况 通 第 在 进 近 时 遇 到 ， 但 并 不 由 “ 进 近 ”有 还 辑 决 定 : 
B2169, B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. BS020-BS022， 
B5040-B5042. B$067-BS$070. B$S112-B$113, B5120-B5123， 
B5125-B5$129. B$133, B$147, B5$149, B$1$$, B$163, B5165-B5166. 
B5189-B5$193, B$19$, B$S221-BS222. B5$230, B$232-BS233， 


B35233-B3241, B3247, B5250-B3253, B5300, B5310, B3339-B5340， 
B353306, B5419-B5421, B5443-B34406, B5408-B3409 


. 人 了 速 度 干预 : 
台 未 放出 、 航 径 下 降 处 于 慢车 阶段 时 ，VNAV 转 为 VNAV SPD 
方 
. 襟 收 放 出 后 ，VNAV 保持 在 VNAV PTH 方式 
. 当 一 个 点 对 点 (几何 航 径 ) 航 段 生效 时 ，VNAV 保持 在 VNAV PTH 
方式 
. 当 重 直角 航 段 (GPXXX 在 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 ) 生效 时 ，VNAV 
保持 在 VNAV PTH 方式 
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. 若 重 直角 航 段 (GPXXX 在 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 ) 生效 ， 飞 行 
员 无 需 采 取 动 作 ，VNAV 将 转换 成 VNAV 航 径 。 
若 在 重 直 角 航 段 ， 交 叉 航 迹 超过 所 需 导 航 性 能 数据 的 两 倍 ， 而 LNAV 
未 接 通 ，VNAV 将 脱 开 。 
在 所 有 襟 相 位 置 ，VNAV 保持 接 通 ， 允 许 使 用 重 直 角 引 导 进 近 。 可 在 进 
近 基 准 ( APPROACH REF ) 页 设置 最 后 进 近 速 度 。 
如 使 用 重 直 角 引 寻 以 VNAV 方式 进行 ILS 进 近 。 过 GS -XXX 点 时 如 
下 滑 道 预 位 ，VNAV 将 脱 开 ， 但 可 重新 接 通 。 如 删除 GS -XXX 点 ， 整 
个 进 近 过 程 中 VNAV 保持 接 通 。 
对 于 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 上 没有 跑道 航路 点 的 进 近 程序 ，VNAV 
航 径 计算 到 最 低下 降 高 度 (MDA ) 或 是 在 复 飞 点 的 计算 高 度 ， 该 计算 
高 度 可 能 低 于 最 低下 降 高 度 以 保证 飞行 航 径 角 和 正常 的 飞越 跑道 入 口 
注 : 飞行 机 组 有 责任 在 获得 足够 的 目 视 前 不 得 下 降低 于 最 低下 降 高 度 。 
复 飞 
在 无 线 电 高 度 2000 英尺 以 下 ， 使 用 下 列 任 一 方法 可 以 开始 复 飞 : 
- 下 降 过 程 中 按压 任 一 TO/GA 电 门 
: 执行 直 飞 复 飞 程序 中 的 航路 点 〈 而 不 是 复 飞 点 ) 
.在 下 降 并 且 在 最 后 一 个 进 近 航 路 点 时 ， 自 动 循环 到 第 一 个 复 飞 航路 点 
- 飞机 在 垂直 速率 大 于 600 fpm 时 爬升 且 襟 桶 从 着 陆 设 置 向 襟 权 设 置 
1$ 或 工 收回 。 
用 
. FMC 从 现行 下 降 过 渡 到 现行 爬升 
. 推力 限制 改变 为 复 飞 推力 
- 所 有 低 于 现在 飞机 高 度 的 下 降 高 度 限 制 被 删除 并 由 原先 的 高 度 代 赫 。 
. 如 需 改 航 到 其 他 机 场 ， 选 择 标准 离 场 程序 后 ， 起 始 目 的 地 机 场 (开始 
复 飞 的 机 场 ) 变 成 新 的 起 始 机 场 。 
注 : 当 飞 机 爬升 到 无 线 电 高 度 400 英尺 以 上 时 ， 才 能 接 通 LNAV。 但 
VNAV 在 襟 村 收 上 后 才能 接 通 。 
按压 TO/GA 电 门 或 选 定 复 飞 推力 开始 复 飞 后 ,巡航 高 度 为 以 下 三 者 中 
最 高 者 : 
. 复 飞 航路 中 的 最 高 限制 高 度 
. 机 场 标高 上 方 1$00 英尺 
. MCP 高 度 。 


11.31.32 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


注 : 三 者 中 如 MCP 高 度 最 低 ， 自 动 罗 驶 接 通 时 ， 飞 机 将 在 所 选 MCP 
高 度 改 平 。 

如 直 飞 或 按 航 路 点 顺序 开始 复 飞 ， 巡 航 高 度 将 改变 到 下 列 中 最 高 者 : 

. 复 飞 航路 中 的 最 高 限制 高 度 

. 机 场 标高 以 上 1500 英尺 。 

更 多 信息 可 参阅 NP21.xxX 节 “ 复 飞 程序 ”和 4.20 节 “ 复 飞 ”。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-GCUN 11.31.33 


737-71B/-71B2/ 


波音 


中 国 南 方 航空 


CHINA SOUTHERN 


-81B/-81Q/-83N/ -KK FCOM 


VNAV 巡航 (在 单 发 最 大 高 度 以 上 出 现 单 发 ) 


航 


忆 , 
下 二 


ra 


飞行 营 理 、 





3sSvYHd 3sInmaqs LIno 3NISN3 NIS239 
JUNY HJyo HL 内 ONd OO33ds 导 1 
3AlJlvay3doNI 3NI 习 NI 内 雪 3L3O 















本 


48L1 1 3qnLILIY LnO 3NI95N3 关 Y 


3 雪 mvYdj 3NISN3 






ES no 5N3 1> 


ZJo AvYNA 


上 但 关中 量 上 位 z 芭 


zy Lno 5N3 园 滞 


NAADOJLJdIJO NIS539 
QNY YLY Lo 局 N3 3JYmTYA3 








一 <JLnho 5N3 


Lo 忆 N3 Lo5313S 


March 2S, 2010 


D0-27370-81B-CUN 


11.31.34 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


单 发 页 面 修改 

在 巡航 页 选择 单 发 提示 。 单 发 页 显示 相应 的 单 发 球 降 性 能 数据 , 使 飞机 
下 降 到 最 大 单 改 高度。 参阅 第 11.42 节 “FMC 巡航 ”中 有 关 单 发 巡航 
页 的 详细 说 明 。 

执行 球 降 

择 左 或 右 单 发 方式 后 ， 按 下 列 方法 执行 球 降 : 

. 脱 开 自动 油门 

.在 N1 行 对 工作 的 发 动机 设置 最 大 连续 推力 

. 将 MCP 速度 调 为 单 发 速度 

. 按 需 将 MCP 高 度 调 为 最 大 高 度 或 较 低 高 度 

. 选择 高 度 层 改变 

然后 ， 飞 机 以 连续 推力 和 球 降 空 束 下降 到 最 大 高 度 。 随 着 飞机 不 断 球 降 
和 飞机 全 重 的 减 小 ， 最 大 高 度 可 能 会 增加 。 

注 : 单 发 巡航 页 为 单 发 飞行 提供 性 能 数据 。 

单 发 巡航 

单 发 巡航 同 使 用 单 发 巡航 速度 正常 巡航 相同 。 如 考虑 航程 因素 ， 可 使 用 
《快速 检查 单 》 查 单 发 远程 巡航 速度 。 推 力 限制 保持 在 连续 位 。 

所 需 到 达 时 间 (RTA ) 

VNAV 控制 巡航 速度 ， 按 照 飞 行 机 组 指定 的 时 间 到 达 某 一 指定 的 航路 
点 。 向 FMC 输入 有 关 的 航路 点 和 所 需 到 达 时 间 后 ,FMC 计算 出 推荐 的 
起 飞 时 间 ,， 满足 所 需 到 达 时 间 的 速度 和 飞行 进程 信息 。 如 不 能 达到 所 需 
到 达 时 间 , 草稿 行 显示 RTA UNACHIEVABLE (无 法 在 所 需 到 达 时 间 到 
达 ) 信息 。 


数据 输入 规则 

高 度 输入 

可 以 用 三 位 数 (XXX )、 四 位 数 (XXXX )、 五 位 数 (XXXXX ) 或 飞行 
高 度 层 (FLXXX ) 将 高 度 输入 FMC。EFMC 根据 过 渡 高 度 以 正确 的 形 
式 自 动 显示 高 度 或 飞行 高 度 层 。 有些 数 据 行 进一步 限制 有 效 的 输入 形 
式 。 

三 位 数 输入 形式 表示 增 量 为 100 英尺 的 高 度 或 飞行 高 度 层 .前 面 的 零 必 
须 输 入 。 
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过 沪 高 度 为 10,000 英尺 的 三 位 数 输入 形式 如 下 例 : 

-800 英尺 输入 为 008 或 FL008， 显 示 为 800 

. 1.500 英尺 输入 为 01$ 或 FLO1$， 显 示 为 1$00 

. 11.500 英尺 输入 为 11$ 或 FL11$， 显 示 为 FL115 

. 2$.000 英尺 输入 为 250 或 FL2S0， 显 示 为 FL250。 

四 位 数 输入 表示 英尺 ， 四 人 铭 五 入 到 十 英尺 。 前 面 的 零 必 须 输 入 ， 不 超过 
9,994 英尺 的 高 度 用 该 形式 输入 。 

过 沪 高 度 为 18,000 英尺 的 四 位 数 输入 形式 如 下 例 : 

. S$0 英尺 输入 为 0030， 显 示 为 $0 

-835 英尺 输入 为 083$， 显 示 为 840 

. 1.500 英尺 输入 为 1300， 显 示 为 1$00 

-8.500 英尺 输入 为 8300， 显 示 为 85$00 

. 9.994 英尺 输入 为 9994， 显 示 为 9990。 

五 位 数 输入 表示 英尺 ， 四 人 铭 五 入 到 十 英尺 。 超 过 9,994 英尺 的 高 度 用 该 
形式 输入 。 

过 渡 融 度 为 4,000 英尺 的 五 位 数 输 入 形式 如 下 例 : 

. $0 英尺 输入 为 000$S0， 显 示 为 $0 

. 835 英尺 输入 为 0083$， 显 示 为 840 

. 1.500 英尺 输入 为 01$900， 显 示 为 1S00 

-8.500 英尺 输入 为 08$00， 显 示 为 FL085 

. 9.995 英尺 输入 为 0999$， 显 示 为 FL100 

. 11.500 英尺 输入 为 11$000， 显 示 为 FL115 

. 2$.000 英尺 输入 为 29000， 显 示 为 FL25S0。 

负 高 度 输 入 允许 输入 至 -1000 英尺 。 

空 速 输入 
空 速 可 作为 校准 空 速 或 马赫 数 输 入 到 FMC。 校 准 空 速 输入 使 用 三 位 数 
字 (XXX ) (以 节 为 单位 )。 马 赫 数 输入 使 用 一 位 、 二 位 或 三 位 数字 ， 前 
面 是 小 数 点 。 
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数据 对 

许多 CDU 页 面 显示 用 斜 枉 “/” 隔 开 的 数据 对 。 例 如 ， 风 向 /风速 和 航 
路 点 空 速 / 高 度 限 制 。 成 对 输入 两 个 值 时 ， 两 个 值 之 间 必 须 播 入 斜 杠 。 
只 输入 一 对 数据 中 的 一 个 值 , 可 不 输入 斜 杠 。 只 输入 一 对 数据 的 外 侧 值 ， 
可 输入 前 面 或 后 面 的 斜 杠 ， 在 转换 到 数据 行 前 不 要 求 。 只 输入 一 对 数据 
的 内 侧 值 ， 在 转换 到 数据 行 衣 必须 输入 前 面 或 后 面 的 斜 枉 。 省 略 所 需 的 
斜 杠 通 常会 导致 出 现 INVALID ENTRY (输入 无 效 ) 信息 。 

方位 输入 

方位 值 输入 需要 三 位 数字 。 例 如 : 键入 090， 而 不 是 90。 方 位 为 360 
的 输入 显示 为 000。 

正 / 负 号 

在 FMC 中 输入 温度 或 没 航 迹 偏离 距离 ， 正 值 被 FMC 默认 不 需 输 入 
56“ 十?， 负 值 需 键 入 0 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 11.31.37 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


11.31.38 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 ] 章 
飞行 管理 计算 机 第 32 节 


飞行 管理 计算 机 (FMC ) 数据 库 
EMC 包括 两 个 数据 库 : 

性 能 数据 库 

. 导航 数据 库 。 
性 能 数据 库 使 飞行 机 组 在 飞行 中 不 再 需要 查阅 性 能 手册 ， 并 向 FMC 提 
供 计算 俯仰 和 推力 指令 所 需 的 信息 。 所 需 的 所 有 正常 信息 均 可 显示 在 
CDU。 该 数据 库 包 括 : 

- 飞机 阻力 和 发 动机 性 能 

- 聂 大 避 度 和 也 佳 高 度 

- 最 大 速度 和 最 小 速度 。 
维护 人 员 可 以 通过 输入 阻力 和 燃油 流量 的 校正 系数 来 完善 数据 库 。 
导航 数据 库 包含 通过 查阅 导航 图 而 得 到 的 大 部 分 信息 .这 类 信息 可 显示 
在 CDU 或 导航 显示 上 。 该 数据 库 包 括 : 

. 甚 高 频 导 航 设 备 的 位 置 

. 航路 点 

: 机 场 

- 跑道 

- 其 它 选 择 信息 ， 如 标准 仪表 离 场 (SIDs )、 标 准 终端 进 场 (STARS)、 

进 近 和 公司 航路 。 

如 永久 性 数据 库 没 有 包括 全 部 所 需 的 飞行 计划 数据 ,其 它 机 场 、 导 航 设 
备 和 航路 点 可 由 机 组 定义 并 存 入 辅助 或 临时 导航 数据 库 . 由 机 组 经 不 同 
的 CDU 页 向 FMC 输入 所 需 数 据 ， 附 加 数据 库 可 提供 世界 范围 的 导航 
能 力 。 长 期 储存 在 辅助 导航 数据 库 的 信息 ， 需 要 机 组 人 工 删除 ; 临时 导 
航 数 据 库 则 在 飞行 结束 时 自动 抹 除 。 
辅助 和 临时 数据 库 可 储存 40 个 导航 台 和 6 个 机 场 数 据 ， 储 存在 任 一 数 
据 库 的 数据 都 按照 “ 先 来 先 用 ”的 原则 。 对 于 航路 点 类 型 ， 临 时 数据 库 
具有 专门 储存 20 个 航路 点 的 能 力 (包括 在 RIE 或 RTELEGS 页 新 增 的 
航路 点 )。 另 有 20 个 航路 点 (最 多 40 个 ) 按照 “ 先 来 先 用 ”的 原则 ， 
可 存在 临时 或 辅助 数据 库 。 
任何 类 型 数据 库 的 容量 已 满 时 ,机 组 应 删除 不 需要 的 数据 以 留 出 空间 输 
入 新 数据 。 新 增 的 航路 点 不 能 存 入 数据 库 跑 候 类 中 。 
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FMSC 包含 两 组 导航 数据 ,每 组 的 有 效 期 是 28 天 。 各 组 数据 与 导航 图 正 
常 的 更 新 周期 相同 。EMC 使 用 有 效 的 那 一 组 数据 进行 导航 计算 。 导 航 
数据 库 的 内 容 定期 更 新 并 在 当前 数据 有 效 期 内 传送 到 FMC 中 。 


推力 管理 


自动 油门 根据 飞行 机 组 在 MCP 的 输入 或 EMC 指令 进行 工作 。 在 N1 
限制 (NLLIMIT ) 页 可 选择 基准 推力 。 接 通 VNAV 方式 时 ，FMC 自动 
油门 指令 自动 地 开始 工作 。 

自动 油门 系统 : 

. 使 用 FMC 计算 的 基准 推力 极限 值 

. 指令 油门 杆 

. 在 发 动机 电子 控制 中 指令 推力 平衡 
推力 限制 表示 为 N1 限制 。 推 力 平衡 以 N1 为 基准 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5$020-BS022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5133, B$147, B5149， 
BS1$5$-B$1$7, B$163, B$16$-B5166, B5189-B5193, B$19$, BS3221-BS222， 
BS230, B$232-B$233, B5235-B5241, B5247, B$2$0-BS$253, B5$300， 
B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 
FMSC 为 下 列 各 方式 计算 基准 推力 : 


.起飞 : 减 推力 慌 逢 
: 减 功率 起 飞 . 巡航 
. 假设 温度 起 飞 - 连续 
. 展 逢 . 复 飞 ， 


B5120-B5123. B5125-B5129 
FMC 为 下 列 各 方式 计算 基准 推力 : 


起 飞 - 巡航 
. 假设 温度 起 飞 . 复 飞 
. 爬升 . 减 唆 ( 减 级 )。 
- 减 推力 卜 升 


推力 基准 方式 根据 飞行 的 不 同 阶段 自动 转换 。 这 些 方式 在 N1 限制 (LN1 
LIMIT ) 页 选择 。 在 推力 方式 显示 所 选 的 推力 基准 方式 。 

机 组 可 以 指定 减 推力 高 度 并 输入 到 起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 2 
在 这 个 高 度 ， 飞 机 从 起 飞 推力 过 渡 到 爬升 推力 。 允 许 输入 的 高 度 范 围 为 
800 至 9,999 英尺 


默认 值 由 航空 公司 确定 ， 存 储 在 型 豆 / 发 动机 数据 库 内 。 
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B5120-B$123, B$125-B5129 

接 通 减 级 方式 ， 机 组 可 以 在 起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 2 上 指定 减 
推力 并 恢复 高 度 . FMC 基于 型 号 /发 动机 数据 库 提 供 的 数据 计算 并 指令 
减 级 推力 值 。 另 外 FMC 用 减 推 力 高 度 来 计算 所 需 的 减 级 高 度 。 疏 升 中 
计算 新 N1， 并 且 在 恢复 高 度 恢复 正常 爬升 推力 。 

减 推 力 起 飞 

减 推力 起 飞 可 以 降低 排 气温 度 (EGT ) 并 延长 发 动机 使 用 寿命 。 只 要 性 
能 限制 和 减 唆 音 程序 允许 ， 任 何 时 候 都 可 使 用 。 

减 功 率 起 飞 

可 在 N1 限制 (N1 LIMIT ) 页 选择 固定 的 减 功 率 。 飞 机 飞行 手册 尺 AFM ) 
提供 了 这 些 减 功 座 的 性 能 数据 。 

选择 减 功 率 起 飞 ， 推力 设 置 参 数 被 当 作 起 飞 极 限 值 ; 所 以 ,除非 在 紧急 
情况 ， 不 能 进一步 前 推油 门 杆 。 发 动机 失效 后 ,进一步 增加 推力 可 能 :; 
致 在 地 面 失去 方向 控制 ,使 用 FMC 提供 的 或 第 PI 章 “ 空 中 性 能 “部 分 
提供 的 起 飞速 度 。 

通过 假设 温度 的 方法 可 以 进一步 降低 减 功 率 起 飞 功率 。 

对 于 选择 的 减 功 率 和 不 同 起 飞 功率 的 情况 ， 使 用 第 PI 章 “ 空 中 性 能 ” 
部 分 提供 的 起 飞速 度 。 

假设 温度 减 推力 起 飞 

通过 使 用 高 于 实际 温度 的 假设 温度 可 以 获得 小 于 全 额 推力 的 起 飞 推力 。 
通过 在 N1 限制 (N1 LIMIT ) 页 或 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 2 输 
入 选择 温度 可 以 获得 所 需 的 起 飞 推力 .使 用 提供 的 正确 方法 来 选择 假设 
最 层 。 

批准 的 最 大 减 推力 是 低 于 全 额 功率 2$%。 如 存在 影响 刹车 的 情况 (如 
跑道 上 有 雪 水 、 雪 或 冰 ) 或 存在 游 在 风 切 变 , 不 要 使 用 假设 温度 减 推力 。 
如 果 在 已 选 定 额定 减 功率 的 基础 上 再 使 用 假设 温度 , 则 在 地 面 失去 方向 
控制 时 ， 增 加 的 推力 不 应 超过 额定 功率 N1 限制 值 。 

如 在 全 推力 情况 的 基础 上 使 用 假设 温度 设置 减 推 力 ， 则 此 时 推力 无 限 
制 。 如 遇 到 需要 增加 推力 的 情况 ， 机 组 人 员 可 以 人 工 使 用 全 推力 。 
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减 功率 爬升 

可 在 N1 限 制 (NL LIMIT ) 页 选择 两 个 固定 的 减 功 率 卜 升 。CLB1 ( 疏 
升 1) 提供 减 小 3%N1L ( 约 10% 推 力 ) 的 恨 升 限制 。CLB2 (有 疏 升 2) 提 
供 减 小 6%N1 ( 约 20% 推 力 ) 的 爬升 限制 。 飞 机 到 达 15000 英尺 时 ， 减 
功率 爬升 设置 值 逐 渐 增 加 到 全 额 恨 升 推 力 。 巡 航 时 ， 推 力 基 准 自动 转变 
为 巡航 推力 ， 该 基准 可 在 N1 限 制 (NLLIMIT ) 页 人 工 选择 . 

使 用 假设 温度 减 推力 起 飞 或 减 功 率 起 飞 都 会 影响 减 功 率 爬 升 的 自动 选 
择 。 如 在 起 飞 基准 (TAKEOFEF REF ) 页 指定 了 减 推 力 起 飞 ， 为 了 避免 
爬升 N1 值 大 于 减 推 力 起 飞 N1 值 ，FEMC 将 自动 重新 计算 “爬升 1” 或 
“有 慌 升 何 汪 值 。 

使 用 减 功 率 爬 升 会 降低 发 动机 维护 成 本 ， 但 会 增加 总 的 航 段 耗 油 。 


由 监 监控 空 
FMC 接收 来 自燃 油 量 指示 系统 的 燃油 数据 。 燃 油 量 显示 在 性 能 起 始 
(PERF INIT ) 页 和 进程 (PROGRESS ) 页 1/3。 
如 总 燃油 量 则 CDU 显示 VERIFY GW AND FEUL (核实 全 
重 和 燃油 ) 信息 。 性 能 起 始 (PERFINIT ) 贡 上 的 燃油 量 值 被 虚线 代替 。 
FMC 使 用 人 放 燃 油 量 进 行 性 能 预测 和 VNAV 工作 。 飞 行 员 应 人 
工 输入 估算 的 燃油 重量 ,并 在 剩余 的 飞行 中 定时 更 新 燃油 重量 以 保持 最 
新 的 全 重 值 。FMC 不 更 新 人 工 输入 的 燃油 重量 。 如 未 执行 后 来 的 输入 ， 
每 隔 30 分 钟 再 次 显示 VERIFY GW AND FUEL (核实 全 重 和 燃油 ) 草 
稿 行 信息 。 下 降 过 程 中 如 选择 了 VREEF， 和 单 稿 行 信息 不 会 显示 。 
如 FMC 探测 到 意外 的 燃油 量 下 降 ， 单 稿 行 显示 CHECK FMC FUEL 
QUANTITY (检查 FMC 燃油 量 ) 信息 。 
FMC 按照 现 用 航路 飞行 的 情况 连续 计算 到 达 目 的 地 机 场 时 剩余 的 燃油 
量 。 如 计算 值 小 于 性 能 起 始 (PEREFINIT ) 页 输入 的 燃油 量 ，CDU 显示 
USING RSVEFUEL (使 用 备份 燃油 ) 信息 。 如 预计 到 达 目 的 地 机 场 时 剩 
下 的 燃油 为 900 公 斤 (2000 厂 ) 或 更 小 ,CDU 显示 INSUEFEEFICIENT FUEL 
(燃油 不 足 ) 信息 。 
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FMC 失去 电源 


FMC 需要 连续 的 电源 以 保证 工作 。 电 源 中 断 少 于 10 秒 钟 时 : 
.LNAV 和 VNAV 脱 开 
- FMC 保留 所 有 输入 的 数据 
. 电源 恢复 时 ，EFMC 恢复 正常 工作 。 
在 地 面 失去 电源 达 10 秒 或 更 长 时 ， 电 源 恢复 后 ， 必 须 重 新 输入 所 有 飞 
行 订 程序 和 输入 值 。 
如 在 空中 失去 电源 超过 10 秒 : 
.LNAV 和 VNAV 脱 开 
. EMC 保留 所 有 输入 的 数据 ， 电 源 恢 复 时 ， 修 改 航路 页 显示 SELECT 
ACTIVE WPT/LEG (选择 现 用 航路 点 / 航 段 ) 信息 。 
接 通 LNAV 六 ,必须 指示 EMC 如 何 回 到 航路 .选择 所 需 的 现 用 航路 点 ， 
直 飞 或 切入 航道 到 航路 点 。 


FMC 失效 

单 套 FMC 失效 

FMCVCDU 设计 成 自动 保留 现 有 设备 及 导航 设备 能 够 保持 的 大 部 分 工 

作 的 导航 和 引导 方式 。 如 果 出 现 错 误 或 系统 失效 ， 会 导致 能 力 降 级 ， 

FMC 生成 机 组 信息 ， 并 显示 在 CDU 草稿 行 上 。 如 果 给 FMC 的 其 他 系 

统 输 入 不 ， 受 影 响 的 0 防止 显示 误导 或 错误 的 数 

据 。 例如 , 不 能 输入 总 燃油 量 会 使 某 些 相关 性 能 数据 空白。 信息 和 FMC 

。 RN FMC ， 降级 的 自动 能 力 的 有 序 过 

渡 。 

若 右 FMC 失效 ，FMC 警戒 灯亮 且 FMC 信息 灯亮 。 两 边 单 稿 行 显 示 

SINGLE FMC OPERATION( 单 FMC 工作 ) 信 息 。 右 导航 显示 出 现 VTK 

( 重 直 航 迹 )。 若 使 用 自动 轰 驶 B，LNAV 和 VNAV 会 脱 开 ( 若 选 择 自 

动 闻 驶 A， 可 重新 接 通 )。25-30 秒 后 ， ee 失效 信息 。 将 

FMSC 源 选 钮 调 到 BOTH ONE ( 左 双 ) 位 ， 可 恢复 右 导 航 显 示 。 

注 : 若 观察 到 上 述 指示 且 右 导航 显示 未 出 现 VITK， 表 示 左 、 右 FMC 数 
据 不 一 致 。 将 FMC 源 选 择 调 到 BOTH ON 世 位 可 以 让 两 部 FMC 
同步 . 当 两 边 草稿 行 都 显示 DUAL FMC OP RESTORED( 两 套 FMC 
工作 恢复 ) 信息 时 ， 可 以 把 此 电 门 调 到 正常 位 。 
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若 左 FMC 失效 ，FMC 警戒 灯亮 。 两 边 CDU 都 出 现 菜单 (MENU ) 页 。 
左 导 航 显 示 出 现 VITK (垂直 航 迹 )。LNAV 和 VYNAV 会 脱 开 ， 但 若 使 用 
或 选择 自动 驾驶 也 ， 可 以 重新 接 通 。25-30 秒 后 ， 左 导航 显示 出 现 故 障 
信息 。 要 完全 恢复 工作 ， 人 必须 将 FMC 源 选 钮 调 到 BOTH ONR ( 右 双 ) 
位 。 

注 : FMC 软件 重新 起 动 过 程 中 ， 时 航 显 示 地 图 航 迹 可 能 迅速 转 到 0 度 ， 

然后 回 到 正确 值 上 。 
双 下 MC 失效 


若 两 套 FMC 都 失效 ，FMC 警戒 灯亮 。 两 边 CDU 出 现 菜 单 (MENTU ) 
页 。 两 边 导 航 显 示 都 出 现 VIK.。LNAV 和 VNAV 都 脱 开 。25S - 30 秒 后 ， 
两 边 性 航 显 示 都 出 现 故 障 信 息 。 
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公司 数据 链 


飞机 通信 系统 能 够 在 FMC 和 航空 公司 之 间 进 行 双向 数据 链 通 信 。 当 数 
据 从 FMSC 传 出 ， 给 飞机 通信 系统 发 射 到 地 面 接收 机 时 称 为 下 链 。 数 据 
可 以 从 FMC 人 工 或 自动 进行 下 链 传输 。 上 和 链 与 下 链 刚 好 相反 ; 数据 由 
地 面 站 发 送 到 FMC。 航空 公司 运行 签 派 员 可 以 自行 进行 数据 上 链 发 送 ， 
并 对 下 链 请 求 作出 回答 。 


CDU CDU 


人 全 全 全 全 





XXX UPLINK READY 





DATA 
RECEIVER 






AIRLINE OPERATION 
DATA LINK INFORMATION 
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数据 链 
下 链 是 发 给 地 面 站 的 数据 链 信息 。 数 据 的 请 求 和 FEMSC 信息 报告 是 两 种 
类 型 的 下 链 。 请 求 由 飞行 机 组 人 工 发 出 .报告 可 以 人 工 发 送 或 自动 发 送 。 
上 链 是 发 给 飞机 的 信息 。 大 部 分 上 链 都 要 求 飞行 机 组 人 工 发 送 。 有些 上 
链 是 自动 的 。 
人 工 下 链 
选择 请 求 提示 符 开 始 下 链 请 求 数 据 。 在 性 能 起 始 (PERFINIT ) 页 、 性 
能 限制 、 起 飞 基 准 、 进 程 、 下 降 预 报 、 航 路 、 备 降 场 、 航 路 数据 以 及 补 
充 导 航 数 据 页 面 都 有 请 求 (REQUEST ) 提示 符 。 选 择 性 能 限制 或 进程 
(PROGRESS ) 页 面 的 报告 (REPORT ) 提示 符 可 以 完成 现 用 航路 下 链 
报告 。 选 择 进 程 (PROGRESS ) 页 面 的 报告 提示 符 可 以 完成 位 置 下 链 
报告 .选择 补充 导航 数据 页 的 报告 提示 符 可 以 下 链 补 充 导 航 数 据 库 的 内 
当 通 信 功 能 无 法 处 理 FMC 下 链 时 ，CDU 上 星 示 FAIL (失效 )、VOICE 
(语音 )、NO COMM (无 通信 ) 或 FULL ( 满 ) 等 词 以 代替 了 REQUEST 
(请 求 ) 各 REPORT (报告 ) 提示 符 ， 标 题 行 显示 DAIALINK (数据 链 )。 
状态 信息 是 : 
FAIL (失效 ) 

- ACARS 管理 组 件 不 工作 
. VOICE (语音 ) 

. 无 线 电 以 语音 方式 工作 
. NO COMM (无 通信 ) 

.无线电 是 工作 的 但 不 可 用 
.FULL ( 满 ) 

. 所 有 可 用 下 链 空 间 已 满 。 
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报告 
每 页 的 报告 提示 符 下 链 一 个 与 那 页 相关 的 唯一 的 报告 。 以 下 页 面 含 “ 报 
告 ”提示 符 ， 








PROGRESS 


PR E 一 EGGeH 


一 一 四 <REPORT 





REPORT> 目 一 一 


POSITION 


REPORT> 上 由 一 一 


PROGRESS PAGE 3 






了 人 8 
一 一 上 <REPORT 一 一 上 <REPORT 
PERF LIMITS SUPP NAV DATA 
CDU PAGES 
报告 状态 


以 下 是 典型 的 发 送 报告 的 状态 顺 厅 。 





SELECTION 
OF REPORT 
L aspear 

REPORT BEING REPORT 
TRANSMITTED. ACKNOWLEDGED BY 
HIGHLIGHTED FOR GROUND STATION 
3 SECONDS. 
CDU PAGE 


航空 公司 可 以 调整 FMC 设置 使 其 在 飞行 中 某 个 预定 点 自动 发 送 FMC 
数据 下 链 信 息 或 按 航空 公司 签 派 员 的 具体 要 求 作出 回答 。 这 些 情况 下 ， 
FMC 作出 的 回答 是 完全 自动 的 ， 不 需 机 组 做 动作 。 
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上 链 

上 链 数 据 可 以 自动 用 载 或 可 能 要 求 飞 行 机 组 做 动作 .当选 择 请 求 提 示 符 
时 三 个 上 链 可 以 将 数据 自动 装 入 FMC， 不 要 求 执行 。 

在 系统 储存 器 里 等 待机 组 采取 行动 的 上 链 数 据 被 看 作 是 待命 数据 .飞行 
机 组 通过 选择 相应 的 提示 符 可 以 铭 取 待命 上 链 数 据 . 飞 行 机 组 根据 上 链 
类 别 作 出 回答 。 飞 行 机 组 用 接受 /拒绝 或 装载 提示 符 、FMSC 修改 删除 提 
示 符 或 执行 键 ， 或 选择 上 链 页 面 采 取 相 应 的 措施 . 

数据 可 以 从 航空 公司 签 派 员 那里 直接 上 链 到 EMC.。 机 组 根据 FMC 警戒 
灯 判 断 上 链 显 示 。 上 链 由 CDU 单 稿 行 信息 加 以 识别 。 

性 能 起 始 上 链 仅 在 地 面 、 在 航路 页 面 上 已 输入 起 飞机 场 后 才 可 用 。 

当 不 在 下 降 且 已 有 巡 航 高 度 和 飞行 计划 时 才 有 航路 数据 巡航 风 。 

若 有 这 航 高 度 ， 则 有 下 降 预 报 风 。 

长 删除 功能 

在 上 链 过 程 中 ,忽略 CDU 键 ， 直至 数据 已 装 入 FMC。 按 住 和 压 下 DEL 
键 至 少 1 秒 ， 可 以 斩 停 上 链 。 对 于 所 有 上 链 ， 和 补充 导航 数据 上 链 除 外 ， 
装 入 的 数据 从 飞行 计划 中 清除 掉 , 回 到 待 装 状态 . 当 30 秒 内 没有 按 CDU 
任何 键 ， 不 产生 修改 计划 的 上 链 要 重 著 。 确 实生 成 修改 计划 的 上 链 通 过 
相应 页 面 的 LOAD (人 安装) 提示 符 可 以 重 闭 。 

在 补充 导航 数据 上 链 过 程 中 使 用 长 删除 功能 时 ， 上 链 斩 停 ， 但 此 前 安装 
的 数据 仍 保 留 在 数据 库 。30 秒 钟 没有 按 任何 键 ， 则 安装 剩余 数据 。 
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请 求 
每 个 页 面 上 的 REQUEST (请 求 ) 提示 符 下 链 一 个 相应 页 面 的 唯一 的 请 
求 。 以 下 页 面 含 “ 请 求 ”提示 符 。 









到 Ne 证 


六 二 EPERF INIT 


PE RF LI M 


了 UL Ed PERF LIMITS 


民 4 攻 式 PLAN 


汪 吉 六 二 让 Eee 尺 下 E 


WINDS 


二 由 革 二 ERTEDATA 









SU PP N A V 


二 二 ESUPPNAV DATA 


TAKEOFF DATA 


一 一 上 <REQUEST 
TAKEOFF REF 





EN PROGRESs 








| WINDS 


攻 卜 TU DES FORECASTS 


Pa | 办 NE ALTERNATE DESTS 





CDU PAGES 
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请 求 状态 
以 下 是 典型 的 回应 发 出 请 求 的 状态 顺序 。 





SELECTION 
OF REQUEST 
了 UL 一 RE 一 一 有 TU 
REQUEST BEING REQUEST 
TRANSMITTED ACKNOWLEDGED BY 


GROUND STATION 


CDU PAGE 
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FMC 数据 链 上 链 (接受 /拒绝 ) 


收 到 上 链 数 据 后 ，ACCEPT (接受 ) 和 REJECT (拒绝 ) 显示 在 起 飞 基 
准 (TAKEOFF REF ) 页 1/2 页 。 

当前 跑道 的 上 链 数据 最 初 以 小 字体 显 

选择 接受 : 

. 以 大 字体 显示 上 链 数 据 

. 用 上 链 数据 代替 原 有 的 数据 

. 页 面 显 示 恢 复 正 常 (上 链 前 ) 格式 

”请 青 除 草稿 行 信息 心 

. 发 送 接受 下 链 信息 (如 可 行 )， 告 知已 收 到 。 
选择 拒绝 : 

用 原 有 数据 代替 上 链 数 据 

- 页 面 显示 回 到 正常 (上 链 前 ) 格式 

. 清除 草稿 行 信息 

. 发 送 一 拒绝 下 链 信 息 (如 可 行 )， 告 知已 拒绝 接受 。 





TAKEOFAEF DATAI 


一 一 有 <REQUEST 









3 R TAKEOFAF DATA 


ACCEPT> 国 一 一 


TAKEOFF DATA LOADED 


一 一 大 <REJECT 


TAKEOFF DATAI 


-一目 <REQUEST 


CDU PAGES 
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FMC 数据 链 上 链 (安装 /局 动 /执行 ) 

接受 上 链 数 据 后 ， 航 路 页 面 显 示 LOAD (安装 ) 提示 符 。 上 链 数 据 安 
装 后 ， 显 示 ACTIVATE ( 启动 ) 提示 符 。 选 择 ACTIVATE 后 ，EXEC 
(执行 ) 灯 壳 。 

选择 LOAD: 

. 将 上 链 数 据 装 入 FMC， 便 于 查阅 

. 更 新 单 稿 行 信息 

.发送 -接受 下 链 信 息 (如 可 行 )， 告 知已 接受 。 

选择 ACTIVATE 和 EXEC: 

. 把 上 链 数 据 放 到 现 用 飞行 计划 中 

. 页 面 显示 回 到 正常 (上 链 前 ) 格式 

. 清除 单 稿 行 信息 

.发送 -接受 下 链 信 息 (如 可 行 )， 告 知已 接受 。 


一 一 有明 <L OAD 一 一 
轨 ROUTE UPLINK READY 
一 一 上 申 <ALTN DEST ACTIVATE> 轩 一 一 | 
ROUTE DATA UPLINK 局 


人 EE ED) 
EXEC 
一 一 朋 <ALTN DEST PERF _ INIT> 国 一 一 


CDU PAGES 

FMC 数据 链 上 链 (安装 /执行 -删除 ) 
接受 上 链 数 据 后 ， 性 能 起 始 、 性 能 限制 、 航 路 数据 和 下 降 预 报 (DES 
FORECASTS ) 页 面 上 都 显示 LOAD (安装 ) 提示 符 。 
上 链 数据 安 装 后 ， 执 行 灯亮 且 显示 删除 提示 符 。 
选择 安 儿 : 

. 将 上 链 数 据 装 入 FMC， 便 于 查阅 

: 更 新 草稿 行 信息 

. 上 链 数 据 修 改 原 先 数据 

. 显示 删除 提示 符 

. 执行 灯亮 。 
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按压 执行 键 : 

. 将 修改 的 数据 编 入 现 用 飞行 计划 中 
青 除 草稿 行 信息 

- 页 面 显示 回 到 正常 (上 链 前 ) 格式 

.发送 - 接 受 下 链 信 息 (如 可 行 )， 告 知已 接受 。 

选择 删除 : 

- 删除 修改 的 数据 

. 清除 草稿 行 信息 

. 页 面 显 示 回 到 正 第 (上 链 前 ) 格式 

. 发 送 拒 绝 下 链 信 息 (如 可 行 )， 告 知已 拒绝 。 


ER 人 业 由 PE 
一 一 朋 <LoAD 一 一 有 明 <ERASE 
PERF INIT UPLINK READY 最 PERF INIT UPLINK 
(人 3) 


EXE(C 
P E R F 长- 下 晴 人 
一 一 上 盟 <LOAD 一 一 上 盟 <ERASE 
PERF LIMITS UPLINK READY PERF LIMITS UPLINK 
(全 
EXE( 
民生 IT, 了 起 站 ,要 
一 一 上 明 <LOAD 一 一 上 <ERASE 
CRZ WIND UPLINK READY CRZ WIND FL270 UPLINK 
(人 
EXE( 
D E S WIN DA S UPLINK 
LOAD> 国 一 一 ERASE> 贺 -一 | 
FORECASTS UPLINK READY DESCENT FORECASTS UPLINK 
CC ) 
EXE(C 


CDU PAGES 
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FMC 数据 链 上 链 (请 求 ) 
要 想 上 链 进程 (PROGRESS ) 页 面 、 备 降 场 (ALTN DEST ) 页 面 和 补 
充 导 航 数 据 页 面 的 数据 ， 只 需 选 择 请 求 提示 符 即 可 。 
装 了 上 链 数 据 后 ， 草 稿 行 出 现 上 链 信 息 。 
选择 请 求 : 
. 将 上 链 数 据 浆 入 FMC 


. 当 上 链 完 年 ， 显示 和 单 稿 行 信息 人 
: 上 链 数据 修改 原先 数据 。 


了 姑 下 1 放 了 
WEATHEC R WEATHE R 
-一 | REQUEST 一 一 上 明 <REQUEST 
ALTN DEST UPLINK 





并 中 沪 5 人 和 滞 UP 二 “工友 长 
WEATHER WEATHE R 
ELIUHNU E3 下 了 TD SS 
ALTN DpEST UPLINK 


SR N A V DATA URATA 






SUAR:P N A V 


REQUEST> 肌 一 一 





NAV DATA UPLINK 


CDU PAGES 


FMC 数据 链 上 链 (自动 ) 
数据 可 以 自动 上 链 。 
草稿 行 显 示人 信息 XXXXX 上 链 准备 好 ，FMSC 警戒 灯亮 。 


XXXXX UPLINK READY 


CDU PAGES 
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数据 链 管理 

飞行 机 组 应 通过 观察 CDU 页 面 状 态 显示 来 监控 FMC 数据 链 的 系统 状 
CDU 数据 链 状态 显示 

当 正 确 的 行 标题 在 相关 提示 符 之 上 时 , 即 核实 数据 链 工作 .在 以 下 例 中 ， 
行 标 题 “ 起 飞 数据 ”在 起 飞 基 准 (TAKEOFF REEF ) 页 面 请 求 提 示 符 之 
加 


TAKEOFF REF 





CDU PAGES 


当 数 据 链 系统 不 工作 ，CDU 页 面 提示 符 变 成 EAIL (失效 )、VOICE ( 语 
音 )、NO COMM ( 无 通信 ) 或 FULL ( 满 )， 并 且 标 题 变 成 DATALINK 
(数据 链 )。 以 下 是 一 个 典型 的 图 例 。 


TAKEOFF REF 





CDU PAGES 
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FMC 通信 页 

BS120-BS123, BS12S-BS129 

FMC 通信 页 页 提供 起 始 AOC 数据 链 下 链 请 求 的 能 力 。 实 际 的 提示 符 和 生 
成 的 信息 请 求 的 类 型 由 用 户 选 和 型。 下 例 只 是 一 个 代表 。 


FMC COMM 
FLT PLAN 
<REQUEST 
WINDS 
<REQUEST 


<TINDEX 





飞行 计划 请 求 (FLT PLAN ) 

按压 -发 送 一 个 飞行 计划 上 链 的 数据 链 请 求 。 

风 请 求 (WINDS ) 

按压 -发 送 一 个 风 上 链 的 数据 链 请 求 。 

索引 (INDEX ) 

按压 - 显示 起 始 / 基 准 索 引 (INITREF INDEX ) 页 。 


11.33.12 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 

CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 开 章 
介 绝 


完成 FMC 飞行 前 程序 要 求 将 数据 输入 到 所 有 必须 的 数据 的 位 置 。 完 成 
所 有 必须 的 和 可 选择 的 飞行 前 数据 输入 以 确保 获得 最 准确 的 性 能 

可 用 数据 链 著 载 航空 公司 地 面 站 发 来 的 飞行 前 数据 .使 用 数据 链 不 需 机 
组 输入 数据 。 机 组 人 工 输入 代替 现 有 数据 。 还 可 用 数据 链 把 起 飞 数 据 装 


到 起 飞 基 准 (TAKEOFEF REF ) 页 。 


飞行 前 页 面 顺序 
正 第 的 飞行 前 页 面 顺序 是 根据 每 个 CDU 页 的 页 面 提 示 进 行 的 。 
飞机 通电 时 ， 正 常 的 FMC 页 面 是 识别 (IDENT ) 页 。 飞 行 前 程序 流程 
图 是 按 以 下 顺序 进行 的 : 
. 识别 (IDENT ) 页 
. 位 置 起 始 (POS INIT ) 页 
- 航路 (RTE ) 页 
. 离 场 (DEPARTURES ) 页 (无 自动 提示 ) 
. 性 能 起 始 (PERFINIT ) 页 
- 闭 有 U10.1 或 后 来 的 版 本 : 
- N1 限制 (CN1LLIMIT ) 页 
. 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 。 


其 中 有 些 页 面 也 可 在 空中 使 用 
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最 基本 的 飞行 前 页 面 顺序 


IDENT POS INIT 
POS INIT> 图 一 一 ROUTE> 国 一 一 


EXEC LIGHT ILLUMINATES 


“日 哺 


PERF INIT> ED 
N1 LIMIT 
TAKEOFF> 


飞行 前 阶段 ，CDU 页 面 右 下 角 出 现 的 提示 符 自动 引导 飞行 员 完 成 飞行 
前 的 各 种 最 低 要 求 输入 。 按 照 流 程 顺序 按压 下 页 的 提示 键 可 以 进行 新 的 
要 求 输入 。 在 各 页 面 进 行 其 它 输 入 ， 使 性 能 和 航路 计算 更 精确 。 如 遗 漏 
了 某 一 所 需 的 输入 , 则 起 飞 页 的 提示 会 引导 飞行 员 到 遗漏 数据 所 在 的 页 
面 。 

FMSC 飞行 前 准备 和 飞行 仪表 工作 需要 飞机 惯性 基准 位 置 。 

必须 输入 并 局 动 航路 .最 起 码 的 航路 信息 是 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 及 航 





ACTIVATE> 















段 . 
性 能 信息 需要 飞机 重量 和 巡航 高 度 。 
辅助 页 


有 时 需要 辅助 页 。 必 须 人 工 选 择 这 些 页 面 。 人 工 选择 会 中 断 正 常 的 自动 
顺序 。 每 个 正常 页 面 都 包括 自动 顺序 被 中 断 时 显示 页 面 的 方法 。 

航路 中 包含 标准 仪表 离 场 (SIDs ) 和 标准 进 场 (STARSs ) 时 ， 可 以 由 离 
场 (DEPARTURES ) 或 进 场 (ARRIVALS ) 页 输入 到 飞行 前 准备 中 。 
在 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 取消 航路 中 不 连续 、 进 行 航 路 修改 和 谴 度 、 
高 度 限 制 输入 。 航 路 航 段 (RTE LEGS ) 页 在 本 章 “FMC 起 飞 和 个 升 ” 
和 “FCM 巡航 ”两 外 中 介绍 。 


11.40.2 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


在 备 降 场 (ALTN DEST ) 页 面 增加 备 降 机 场 。 备 降 场 (ALTN DEST ) 
页 在 本 章 FMC 下 降 / 进 近 一 节 中 介绍 。 

在 基准 导航 页 或 辅助 导航 数据 (SUPPNAV DATA ) 页 输入 航路 点 、 导 
航 、 机 场 和 跑道 数据 。 基准 导航 数据 (REF NAV DATA ) 页 和 辅助 导航 
数据 (SUPPNAV DATIA ) 页 在 本 章 “FMC 巡航 ”一 节 中 介绍 。 

在 飞行 前 阶段 中 输入 预报 风向 /风速 和 温度 ， 可 改善 VNAV 性 能 . 

可 在 性 能 起 始 (PERFINIT ) 页 输入 单一 的 巡航 风向 /风速 和 温度 数据 。 
在 航路 数据 (RTE DATA ) 页 输入 特定 巡航 航路 点 的 风向 /风速 和 温度 
数据 。 航 路 数据 (RTE DATA ) 页 在 本 章 “FMC 巡航 ”一 节 中 介绍 。 

下 降 时 的 风向 /风速 和 温度 在 下 降 预 报 (DES FORECASTS ) 页 输入 。 

下 降 预 报 (DES FORECASTS ) 页 在 本 章 “FMC 下 降 ” 一 节 介 绍 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


飞行 前 页 面 是 按照 典型 的 飞行 前 准备 中 使 用 的 顺序 来 排列 的 
起 始 /基准 索引 (INIT/REKF INDEX) 页 


起 始 /基准 索引 (INITREF INDEX ) 页 提供 人 工 选择 FMC 页 面 。 还 可 
提取 飞行 前 阶段 中 而 不 是 空中 正常 使 用 的 页 面 。 


ALTN DEST En 


APPRORACH REF 


IDENT [| 


MAINT BITE INDE 关 


MESSAGE RECALL 国 


NAV STATUS 


PERF ED 
P0S 
加 NAV DATA 


TAKEOFF REF 加 国 


<TINDE 基 


INITZYREF INDEX 
<IDENT NAVY 口 站 工 页 > 
<PO3? MSG RECALL>> 
<PERF ALTN DEST> 
<TAKEOFF 
<RAPPROALH 


<OFFSET MINT> 


NAV STATUS > 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
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识别 (IDENT ) 
按压 -显示 识别 (IDENT ) 页 ， 飞 行 前 准备 自动 顺序 中 的 第 一 页 。 
位 置 起 始 (POS ) 
. 按压 - 显示 位 置 起 始 (POS INIT ) 页 起 始 惯性 基准 系统 
- 还 可 使 用 该 页 输入 /更 新 在 姿态 方式 的 惯性 基准 系统 的 磁 航 向 。 
性 能 起 始 (PERF ) 
按压 - 显示 性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 ， 用 于 起 始 VNAV 工作 和 性 能 预 
算 所 需 的 数据 。 
钙 鸡 起飞 基准 (TAKE OFF ) 
按压 -显示 起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 ， 用 于 输入 起 飞 基准 信息 和 
V 速度 。 
进 近 (APPROACH ) 
按压 -显示 进 近 基准 (APPROACH REF ) 页 ， 用 于 输入 进 近 基准 速度 。 
本 鸡 导航 数据 (NAV DATA ) 
按压 -显示 基准 导航 数据 (REFNAV DAIA ) 页 ， 用 于 显示 航路 点 、 皇 
航 设备 、 机 场 和 跑道 的 信息 。 在 地 面 ， 选 择 前 在 草稿 行 输入 SUPP ( 辅 
助 )， 显 示 辅 助手 航 数 据 (SUPPNAV DATA ) 页 。 
维护 (MAINT ) 或 导航 状态 (NAV STATUS ) 
. MAINT - 仅 在 地 面 使 用 。 
按压 - 显示 机 务 使 用 的 维护 页 面 。 
-NAV STATUS - 在 空中 代替 维护 显示 。 
按压 -显示 NAV STATUS 页 ,显示 FMC 调谐 的 导航 台 状 态 。 在 空中 
代替 MAINT 显示 。 
力 油 念 召 (OFFSET ) 
按压 - 显示 水 平 偏 置 (LATERAL OFFSET ) 页 用 于 起 始 水 平 偏 置 。 
会 鸡 信息 重 现 (MSG RECALL ) 
按压 - 显示 信息 重 现 页 ， 查 看 现 有 的 信息 。 
备 降 场 
按压 -显示 备 降 场 (ALIN DEST ) 页 ， 用 于 备 降 场 计 划 和 改 航 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


识别 (IDENT ) 页 
此 页 的 数据 大 部 分 是 供 飞行 员 核 实 使 有 用。 允许 人 工 输入 有 效 日 期 。 
机 组 核实 FMC 数据 并 在 识别 (IDENT ) 页 选择 一 个 导航 数据 库 。 


INITZYREF INDEX 


<IDENT 


IDENT 
中 0ODEL 
下 过 和 二 es 
NA Y 


A[ 
B068904001 SEP2<40OCTe 


OCTeeNOV18 
OP PROGRAI 
2429220-00X 《UXX- 关 )) 
SUPP DATA 
OCT 21796 


<TNDE 关 PO> INIT> 





全 国 枯 和 型 (MODEL ) 

显示 来 自 FMC 性 能 数据 库 的 飞机 机 型 ，( 例如 ，737-600，737-700 或 

737-800 )。 

导航 数据 (NAV DATA ) 

显示 持 航 数据 库 代 码 。 

对 汲 工作 程 主 (OPPROGRAM) 

显示 波音 软件 号 和 更 新 版 本 。 交 付 时 已 安 儿 的 更 新 版 本 号 : 
. 更 新 版 10.7 (U10.7 ) 

本 玖 未 ?1 (INDEX) 

按压 -显示 起 始 / 基 准 索引 (INIT/REF INDEX) 页 。 

会: 王 发动 机 功率 (ENG RATING ) 


显示 储存 在 EMC 性 能 数据 库 的 发 动机 推力 数据 (例如 20K, 22 开 , 24K， 
26 民 或 27K )。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


会 鸡 有 效 (ACTIVE ) 日 期 范围 

显示 有 效 导 航 才 数据 库 的 有 效 日 期 范 围 。 

通过 按压 正确 的 日 期 范围 提示 符 , 将 日 期 找 贝 到 草稿 行 . 草稿 行 日 期 再 
传送 至 现 用 数据 库 行 。 原 水 的 有 效 日 期 置 于 非 有 效 日 期 行 。 

有 效 导 航 数 据 库 日 期 上 方 显 示 ACTIVE (有 效 )。 非 有 效 导 航 数 据 库 日 
期 上 方 没有 标记 。》7 改变 姓 航 数据 库 日 期 。 改 变 导 航 数据 库 会 
取消 所 有 原来 输入 的 航路 数据 。 

有 效 数 据 库 在 空中 到 期 时 ,可 以 继续 使 用 到 期 的 数据 库 , 着 陆 后 被 改变 。 
全 国 非 有 效 日 期 范 转 

显示 非 有 效 导 航 数据 库 的 有 效 日 期 范围 。 

虐 : 汪 辅助 效 手 (SUPPDATA ) 

显示 辅助 数据 的 有 效 日 期 。 如 辅助 数据 库 是 空 的 ， 显 示 空 白 。 

全 玉 位 奸 起 始 (POS INT) 

按压 -- 显示 位 置 起 始 页 人 人 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


位 置 起 始 (POS INIT ) 页 1/3 

位 置 起 始 (POS INIT ) 页 1/3 允许 输入 飞机 当前 位 置 ， 供 惯性 基准 系 
统 校 准 和 起 始 FMC 计算 ， 还 可 使 用 该 页 来 输入 /更 新 在 姿态 方式 的 惯 
性 基准 系统 的 磁 航 向 。 位 置 (POS ) 页 共有 3 页 。 


IT INERTIAL POSITION NOT ENTERED 


忆 提 ETF 


PoOsS SHIFT 


POs TITNIT> 1 一 一 


INIT7YREF INDEX 


PoOos INIT 


N47” ”32 .4 昌 
ATIRPORT 


ROUTE > 由 一 一 





基准 机 场 (REF AIRPORT ) 

基准 机 场 行 允 许 输 入 当前 机 场 以 显示 其 经 纬度 。 
可 选择 输入 。 

有 效 输入 为 国际 民航 组 织 的 四 字 机 场 代 码 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


显示 基准 机 场 的 经 纬度 

取消 原来 的 停机 位 输入 

离 地 时 显示 空白 。 

氏 王 停机 位 (GATE ) 

停机 位 输入 使 经 纬度 位 置 更 精确 。 

输入 基准 机 场 后 此 项 为 非 强制 输入 项 目 。 
有 效 输入 为 基准 机 场 的 停机 位 号 码 。 

显示 导航 数据 库 的 基准 机 场 停 机 位 的 经 纬度 。 
输入 一 个 新 的 基准 机 场 时 ， 变 成 虚线 。 

离 地 时 显示 空白 。 

we 格林 威 治 时 间 -月 /日 (GMT -MON/DY ) 

全 球 定 位 系统 时 间 和 上 日期。 如 全 球 定 位 系统 时 间 无 效 ，FMC 首次 
让 格林 威 治 时 间 从 0000.0Z 开始 。 月 /日 行 显示 空白 。 需 人 工 输 
入 正确 的 格林 威 治 时 间 。 

铺 玖 未 ?1 (INDEX) 

按压 -显示 起 始 / 基 准 索 引 (INITREF INDEX ) 页 。 

最 后 位 置 (LAST POS ) 

显示 FMC 计算 的 最 后 位 置 。 

虑 对 惯性 基准 系统 调 定位 置 (SETIRS POS ) 

要 求 输入 惯性 基准 系统 位 置 以 起 始 惯性 基准 系统 .选择 最 精确 的 起 始 经 
纬度 。 可 选择 已 显示 的 经 纬度 或 使 用 人 工 输入 值 。 

如 在 惯性 基准 系统 完成 起 始 校 准 前 未 输入 位 置 ， 草 稿 行 显示 ENTER 
IRS POS (输入 惯性 基准 系统 位 置 ) 信息 。 

如 人 工 输 入 的 位 置 未 能 通过 惯性 基准 系统 内 部 检查 ， 香 稿 行 
ENTER IRS POS (输入 惯性 基准 系统 位 置 ) 信息 

输入 飞 机 位 置 的 经 经 纬 厂 ， 

如 一 部 惯性 基准 系统 在 校准 方式 且 未 输入 惯性 基准 系统 当前 位 置 ,显示 
方 框 提 示 。 

惯性 基准 系统 从 校准 方式 转换 到 导航 方式 ， 显 示 空 白 。 

全 形 惯性 基准 系统 调 定 航向 (SET IRS HDG ) 

任 一 惯性 基准 系统 在 姿态 方式 时 输入 /更 新 磁 航 向 。 惯 性 基准 系统 不 在 
姿态 方 式 .时 ， 该 行 空 白 

虐 丽 和 改 (ROUTE ) 


按压 -显示 航路 页 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 管理 、 导 航 


位 置 基 准 (POS REF ) 页 2/3 


位 置 基 准 (POS REF ) 页 2 显示 由 FMC、 
CI 


该 页 显示 经 纬度 。 所 有 位 置 显 示 都 使 用 相应 系统 计算 


示 FEMC 和 各 | ne 统 的 地 速 . 


民 避 ss、 全 门 工 下 下 


Po INIT 


POS- .REF 
WwW122”18 . 
出 己 己 :| 癌 < 
册 让 记忆 一 155 
册 :| 忆 过 | 总 二 
w122”18 . 


wW122“”18 . 


FMC 位 置 (下 MC POS ) 

显示 FMC 计算 的 经 纬度 

如 FMC 位 置 无 效 ， 显 示 空 白 。 
左 惯 性 基准 系统 (IRSL ) 
显示 左 惯 性 基准 系统 确定 的 经 纬度 

如 惯性 基准 系统 位 置 无 效 ， 显 示 空 室 自 
张 汪 去 惯性 基准 系统 (IRS R) 
显示 右 惯 性 基准 系统 确定 的 经 纬度 

如 惯性 基准 系统 位 置 无 效 ， 显示 空白 。 
铺 台 元 线 电 (RADIO) 
显示 由 了 导航 无 线 电 确定 的 经 纬度 


在 地 面 或 如 空中 无 线 电 位 置 无 效 ， 显 示 空 白 。 





南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


惯性 基准 系统 、 全 球 定 位 系 


的 实际 经 纬度 。 显 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


地 速 (G/S ) 

显示 FMC 和 惯性 基准 系统 地 速 。 

如 相关 系统 的 地 速 无 效 ， 显 示 空 白 。 
代表 霸 全 球 定位 系统 (GPSEL ) 
显示 由 左 全 球 定 位 系统 确定 的 经 纬度 
如 全 球 定位 系统 位 置 无 效 ， 显 示 空 白 。 
右 全 球 定位 系统 (GPS R ) 
显示 由 右 全 球 定 位 系统 确定 的 经 纬度 。 
如 全 球 定位 系统 位 置 无 效 ， 显 示 空 白 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


航路 (了 RTE ) 页 TVX 

以 空中 交通 管制 格式 输入 和 显示 航路 。 

第 一 个 航路 页 显示 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 的 数据 ,航路 航 段 显示 在 后 续 
的 航路 页 。 

机 组 可 人 工 输 入 航路 的 各 个 部 分 。 可 在 公司 航路 (CO ROUTE ) 行 输入 
预先 规定 的 航路 .公司 航路 输入 必须 同 导 航 数 据 库 中 公司 指定 航路 相对 
航路 也 可 以 上 链 。 


POS INIT 本 天 
国 国 ARRIVALS 。 [天 
国 "DEPARTURES 国 罗 一 


ROUTE>> 





页 面 标题 

居 动 执行 航路 时 ， 标 题 的 左边 显示 ACT (有 效 )。 
修改 但 未 执行 航路 时 ， 标 题 左 边 显示 MOD (修改 )。 
多 个 航路 页 由 标题 右边 的 页 面 顺序 码 显 示 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


起 飞机 场 (ORIGIN ) 

输入 起 飞机 场 的 国际 民航 组 织 机 场 代 码 。 

司 动 航路 时 需要 输入 。 

有 效 输 入 必须 在 导航 数据 库 中 。 

飞行 的 各 个 阶段 均 可 输入 ， 输 入 新 的 起 飞机 场 可 抹 除 原 有 的 航路 . 
在 有 效 航路 输入 新 的 起 飞机 场 后 ， 航 路 标题 中 显示 MOD ( 修改) 

可 直接 选择 的 起 飞机 场 的 离 场 和 进 场 程 序 。 

作为 公司 航路 的 一 部 分 自动 输入 。 

公司 航路 (CO ROUTE ) 

输入 航路 代码 可 从 导航 数据 库 提 取 公 司 航 路 . 同 公 司 航 路 一 起 出 现 的 数 
据 包 括 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 、 离 场 跑 道 、 标 准 仪表 离 场 和 标准 终端 进 
场 以 及 飞行 航路 。 输 入 航路 代码 时 ， 自 动 输入 所 有 公司 航路 数据 。 

居 动 航路 时 可 选择 输入 。 

输入 一 个 公司 航路 代码 。 

有 效 输 入 是 指 任何 由 机 组 输入 的 公司 航路 名 称 . 如 该 名 称 不 包含 在 导航 
数据 库 ， 显 示 NOTINDAIABASE (不 在 数据 库 中 ) 草稿 行 信息 。 
蒜 止 空中 修改 公司 航路 。. 

氏 鸡 交道 (RUNWAY ) 

输入 起 飞机 场 后 才 显 示 行 标题 。 

输入 所 需 的 起 飞机 场 跑 道 。 

居 动 航路 时 可 选择 输入 。 

输入 的 跑道 必须 在 导航 数据 库 中 。 

在 现 用 航路 上 进行 新 的 输入 会 在 航路 标题 上 显示 MOD (修改 )。 

可 以 从 离 场 (DEPARTURES ) 页 输入 。 

起 飞 时 删除 。 

目的 地 机 场 (DEST ) 

输入 目的 地 机 场 的 国际 民航 组 织 机 场 代码 。 

居 动 航路 时 要 求 输入 。 

输入 的 跑道 必须 在 导航 数据 库 中 。 

在 现 用 航路 上 进行 新 的 输入 会 在 航路 标题 上 显示 MOD (修改 )。 

可 以 直接 选择 目的 地 机 场 进 场 程序 。 

作为 公司 航路 的 一 部 分 自动 输入 。 

输入 并 执行 一 个 新 的 目的 地 机 场 抹 除 原 目的 地 机 场 的 所 有 跑道 和 相应 
的 进 近 程序 。 如 受 影 响 的 程序 包括 有 效 航 段 ， 所 有 其 它 的 ( 非 生 效 ) 航 
段 都 被 清除 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 管理 、 导 航 


本 玉 航班 子 (FLT NO.) 
输入 公司 航班 号 。 

局 动 航路 时 可 选择 输入 。 
限制 8 个 字符 。 

机 组 输入 。 


进程 (PROGRESS ) 页 面 标题 上 有 航班 号 。 


如 安 闭 : 
应 答 机 发 送 航班 号 给 ATC。 


区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


飞行 计划 请 求 (FLT PLAN REQUEST ) 


按压 - 发 送 数据 链 上 链 ， 请 求 飞 行 计 划 航 路 . 


11.40.10 D0-27370-81B-GCUN 


March 2S, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


有 数据 输入 的 航路 (RTE ) 页 1JX 和 2/X 


只 L TIYATE> 


RTE 


VIA 
LACRES-YVANMPS 


只 LT 工 立 中 TE> 





畏 经 由 (VIAI) 
“经 由 (VIA)” 栏 显示 到 “ 飞 往 (TO )” 栏 中 的 航路 点 (或 终点 ) 的 航 
路 分 段 。 输 入 前 一 个 航路 点 和 航路 分 段 终 点 之 间 分 段 航路 的 航 径 。 
在 “经 由 ” 栏 输入 航路 后 ， 如 原来 “ 飞 往 ” 栏 包含 航路 中 的 一 个 航路 点 ， 
则 在 “ 飞 往 ” 栏 显示 方 框 提 示 。 
有 效 输入 还 包括 程序 或 直 飞 。 通 和 常 ， 在 离 场 (DEPARTURES ) 页 和 进 
场 (ARRIVALS ) 页 选择 可 输入 程序 。 如 首先 输入 “ 飞 往 ” 航 路 点 ， 通 
常 可 输入 直 飞 。 
有 效 航 路 必须 : 
. 包含 输入 “ 飞 往 ” 航 路 点 的 定位 点 ， 且 
. 包含 原来 的 “ 飞 往 ”航路 点 ， 或 
如 首先 输入 “ 飞 往 ” 航 路 点 ， 庶 线 提 示 变 成 DIRECT ( 直 飞 ) 提示 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
航路 终点 之 后 ， 第 一 个 “经 由 ” 栏 显 示 庶 线 。 


无 效 的 “经 由 ”输入 使 草稿 行 显示 INVALID ENTRY (输入 无 效 ) 信息 。 
无 效 的 “经 由 ”输入 为 : 

: 不 包含 上 一 行 “ 飞 往 ” 航 路 点 的 航路 和 公司 航路 

- 不 在 导航 数据 库 中 的 航路 或 公司 航路 。 

输入 航路 时 ,航路 点 起 点 和 终点 决定 输入 是 否 有 效 。 航 段 必 须 包 含 在 “ 飞 
往 ” 位 置 输 入 的 航路 点 。 原 有 航 段 的 “ 飞 往 ” 航路 点 必须 同 当 前 航 段 
的 起 点 相同 ， 否 则 航 段 之 间 将 出 现 航路 不 连续 。 

输入 标准 仪表 离 场 或 过 渡 点 则 自动 输入 标准 仪表 离 场 航 路 分 段 的 “经 
由 ”和 “ 飞 往 ”数据 。 标 准 仪 表 离 场 最 后 的 航路 点 为 航 段 的 一 部 分 时 ， 
标准 仪表 离 场 自动 连接 到 下 一 个 航 段 。 

LACRE 3.VAMPS 是 在 离 场 (DEPARTURES ) 页 选择 的 一 个 标准 仪表 
离 场 的 实例 。 

V2 为 航路 输入 的 一 个 实例 。 

虑 油 飞 往 (To) 

输入 “经 由 ” 栏 指定 的 航路 分 段 终点 。 

如 事先 未 输入 “经 由 ”航路 ， 在 “ 飞 往 ” 栏 输入 航路 点 时 ,， “经 由 ” 栏 
显示 直 飞 。 

方 框 提示 表示 要 求 输入 。 

直 飞 航 段 的 有 效 航 路 点 输入 为 任何 有 效 的 航路 点 、 定 位 点 、 导 航 设备 、 
机 场 或 跑道 。 

航路 的 有 效 航 路 点 输入 为 航路 上 的 航路 点 或 定位 点 。 

航路 终点 后 的 第 一 个 “ 飞 往 ” 航 路 点 显示 虚线 提示 。 

启动 (ACTIVATE ) 

按压 司 动 键 使 航路 预 位 。 按 压 执行 键 时 ， 航 路 变 为 现 用 航路 ， 尼 动 提示 
被 下 一 个 所 需 的 飞行 前 页 面 提 示 代 替 。 

按压 - 使 选择 的 航路 生效 ， 准 备 执行 为 现 用 航路 。 

必须 启动 航路 以 完成 飞行 前 准备 . 

显示 在 非 现 用 航路 页 。 

航路 居 动 后 ， 居 动 提 示 被 以 下 提示 代替 : 

. 性 能 起 始 提 示 (所 需 的 性 能 数据 输入 未 完成 时 )， 或 

. 起 飞 提 示 (所 需 的 性 能 数据 输入 完成 时 )。 


11.40.18 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


司 动 航路 的 其 他 航路 页 提示 


ACT RTE 


PERF INIT> 


工商 KEOFF > 
OFFET> 


一 一 <ALTIN DEST 


MOD RTE 


一 一 几 <ERASE 





抹 除 (ERASE ) 

按压 - 抹 除 所 有 正在 进行 的 修改 。 

只 在 修改 过 程 中 显示 。 

性 能 起 始 (PERF INIT ) 

按压 -显示 性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 。 

仅 在 地 面 上 未 完成 性 能 起 始 (PERFINIT ) 页 要 求 的 输入 时 显示 。 
起 飞 (TAKEOFTF ) 

按压 - 显示 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 1/2。 

仅 在 地 面 上 完成 性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 要 求 的 输入 时 显示 。 
全 一 仿 娃 (OFFSET ) 

按压 -显示 水 平 偏 置 (LATERAL OFFSET ) 页 。 

仅 在 飞行 中 显示 。 

备 降 场 (ALTN DEST ) 

按压 -显示 备 降 场 (ALITN DEST ) 页 1/6. 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


， 0 黎 中 国 南 方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


离 场 / 进 场 索引 (DEP/ARR INDEX) 页 


使 用 离 场 和 进 场 索引 页 选择 每 条 航路 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 的 离 场 和 
进 场 (ARRIVALS ) 页 。 该 索引 还 允许 参照 导航 数据 库 其 它 机场 的 进 / 
离 场 信息 。 


起 飞机 场 提供 离 场 和 进 场 提示 。 目 的 地 机 场 仅 提供 进 场 提 示 。 


国 国 汪 ARRIVALS | 


本 DEPARTURES 有 


<TINDE 基 





DEP7ZARR INDEX 171 
KBF TI 只 RR > 
KMWH 只 RR > 


OTHER 





离 场 (DEP ) - 起 飞机 场 

按压 - 显示 起 飞机 场 的 离 场 (DEPARTURES ) 页 。 

离 场 (DEP) - 其 他 机 场 (OTHER ) 

显示 通过 草稿 行 输入 到 该 行 的 机 场 的 离 场 (DEPARTURES ) 页 。 

其 它 机 场 的 离 场 提示 提供 非 起 飞机 场 或 非 目 的 地 机 场 的 离 场 信 息 。 因 为 
该 机 场 不 在 航路 上 ， 所 以 显示 的 信息 可 见 但 无 法 选择 。 
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国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


进 场 (ARR ) -起 飞机 场 

按压 - 显示 起 飞机 场 的 进 场 (ARRIVALS ) 页 。 在 返航 情况 下 可 以 选择 
使 用 起 飞机 场 的 进 场 程 序 。 

人 一 进 场 (ARR) - 目的 地 机 场 

按压 -显示 目的 地 机 场 的 进 场 (ARRIVALS ) 页 。 

进 场 (ARR ) - 其 他 机 场 

显示 通过 单 稿 行 输入 到 该 行 的 机 场 的 进 场 (ARRIVALS ) 页 。 

其 它 机 场 的 进 场 提 示 提 供 非 起 飞机 场 或 非 目 的 地 机 场 的 进 场 信 息 。 因 为 
该 机 场 不 在 航路 上 ， 所 以 显示 的 信息 可 见 但 无 法 选择 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


离 场 (DEPARTURES ) 页 


使 用 离 场 (DEPARTURES ) 页 选择 起 飞机 场 的 离 场 跑道 、 标 准 仪 表 离 
场 和 过 渡 点 。 


DEP7ZARR INDE 基 


KBF I 
KMWH 


TAKEOFF REF 


DEPARTURE> 1 一 一 





NO ROUTE ENTERED 


KBFI DEPARTURES 
SIDS RURNURT 
-LACRES <SEL> <SEL> 本 
TRRARNS 


<ERASE ROUTE> 


标准 仪表 离 场 (SIDS ) 

显示 所 选 机 场 和 跑道 的 标准 仪表 离 场 。 

B3120-B3123, B9123-B3129 

在 最 后 一 个 标准 仪表 离 场 显示 行 之 后 显示 所 选 机 场 和 跑道 的 单 发 标准 
仪表 离 场 ， 或 如 离 场 机 场 或 跑道 无 标准 仪表 离 场 显示 在 第 一 行 。 

如 未 在 航路 (RTE ) 页 选择 跑道 ， 则 起 始 显示 包含 所 有 跑道 和 标准 仪表 
离 场 的 信息 。 如 已 选择 跑道 ， 不 适用 的 选项 被 删除 。 选 择 标准 仪表 离 场 
后 ， 显 示 标 准 仪 表 离 场 过 渡 点 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


过 渡 点 (TRANS ) 

显示 与 所 选 仪表 离 场 适用 的 过 渡 点 。 

抹 除 /索引 (ERASE/INDEX ) 

进行 航路 修改 时 ， 显 示 抹 除 提 示 。 

按压 - 抹 除 未 执行 的 航路 修改 并 恢复 原来 的 航路 。 

无 航路 修改 时 ， 显 示 索 引 提示 。 

按压 -显示 离 场 / 进 场 索 引 (DEP/ARR INDEX ) 页 。 

凶 台 交道 (RUNWAYS ) 

显示 所 选 机 场 的 跑道 清单 。 

显示 该 页 时 ， 航 路 页 上 所 选 的 跑道 以 <SEL> (选择 ) 或 <ACT> (有 效 ) 
提示 显示 。 

航路 (ROUTE ) 

按压 - 显示 航路 页 。 

选择 方式 

选择 后 ， 被 选项 内 侧 显 示 <SEL> (选择 ) 提示 ， 进 行 航路 修改 。 执 行 航 
路 修改 时 ，xSEL> (选择 ) 变 成 ACT> (有 效 ) 提示 。 如 退出 该 页 后 
返回 ， 则 显示 所 有 选项 和 <SEL> (选择 ) 或 <ACT> (有 效 ) 提示 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


性 能 起 始 (PERFINIT ) 页 
性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 允许 输入 飞机 和 航路 数据 以 起 始 性 能 计算 ， 
该 信息 供 VNAV 计算 使 用 。 


民 匡 民 昌 攻 江 册 二 下 ss 


INITZYREF INDE 基 


一 一 | <PERF 


ER T 上 [| 


TAKEOFF REF 汪汪 且 


一 一 骨 <PERF INIT 


ON GROUND， 
PERF INIT INCOMPLETE 


INIT 


国门 8 0》 


PLANF7rFUEL 


REQUEST> 出 一 


一 一 | <INDE 关 LIMIT> 





依 国 全 重 /巡航 重心 (GW/CRZ CG ) 

需要 输入 飞机 全 重 。 全 重 可 以 通过 机 组 输入 或 输入 无 燃油 重量 由 FMC 
自动 计划 

答 入 飞机 全 重 . 

有 效 输 入 为 XXX 或 XXX.X。 

先 输入 无 燃油 重量 时 ， 自 动 显示 计算 的 重量 。 

显示 默认 的 或 人 工 输入 的 巡航 重心 .准确 输入 巡航 重心 可 以 增加 最 大 高 
度 飞 行 能 力 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


计划 /燃油 (PLANEFUEL ) 

自动 显示 从 飞机 燃油 量 指示 系统 收 到 的 机 上 燃油 量 。 

在 得 知 实际 燃油 之 前 , 输入 计划 油 量 可 以 得 出 燃油 预测 值 。 当 襟 收 放 出 
或 在 空中 时 ， 输 入 变 成 空白 。 

在 室 中 ， 如 FMC 未 接收 到 所 需 的 燃油 数据 ， 则 CDU 昌 示 虚线 ， 此 时 
可 人 工 输入 燃油 重量 。 人 工 输入 后 ， 燃 油 重 量 旁 显示 MAN (人 工 ), 
人 工 输 入 后 ， 作 须 在 剩余 飞行 航 段 中 大 约 每 隔 30 分 钟 对 燃油 重量 进行 
定期 更 新 以 保持 最 新 全 重 值 。 

无 燃油 重量 (ZEFWV ) 

需要 输入 无 燃油 重量 。 通 常 是 根据 飞行 签 派 文件 输入 无 燃油 重量 ， 再 由 
FMC 计算 飞机 全 重 。 

输入 飞机 无 燃油 重量 。 

有 效 输入 为 XXX 或 XXX.X。 

如 首先 输入 全 重 且 机 上 燃油 有 效 ， 则 自动 显示 计算 的 无 燃油 重量 。 
全 对 备份 炭 油 (RESERVES ) 

输入 航路 备份 燃油 。 

需要 输入 备份 燃油 以 完成 飞行 前 准备 . 

有 效 输 入 为 XX 或 XX.X。 

成 本 指数 (COST INDEX ) 

使 用 成 本 指数 来 计算 经 济 息 升 和 巡航 速度 .该 值 反映 了 整个 航程 耗 油 成 
本 与 其 他 直接 的 小 时 营运 成 本 的 相对 值 。 

输入 成 本 指数 以 便 经 济 计 算 。. 

需要 输入 成 本 指数 才能 使 用 VNAV 方式 。 

有 效 输 入 是 从 0 到 S00。 输 入 “0” 会 使 经 济 速 度 达 到 最 大 航程 ; 输入 
$00 会 使 飞行 时 间 最 短 。 

在 航路 (RTE ) 页 上 输入 一 个 公司 航路 就 会 使 公司 储存 的 成 本 指数 值 自 
动 显 示 出 来 。 人 工 输 入 优先 。 

会 驳 未? (INDEX) 

按压 -显示 起 始 / 基 准 索 引 (INITREF INDEX ) 页 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


航程 /巡航 高 度 (TRIP/CRZALT ) 

只 要 输入 了 起 飞机 场 、 目 的 地 机 场 、 全 重 和 成 本 指数 后 ， 航 程 高 度 自动 
计算 并 显示 。 否 则 ， 该 处 空白 。 

航程 高 度 是 预计 的 最 低 成 本 高 度 , 根据 用 己 的 各 种 规定 来 决定 。 向 机 组 
Re 证 划 |] 巡航 闸 展 的 基准 

需要 输入 巡航 高 度 。 

输入 航路 巡航 高 度 。 

在 爬升 、 巡 航 和 航路 页 面 自 动 显示 巡航 高 度 

上 王 永和 贞 双 (CRZ WIND ) 


输入 巡航 风 使 FMC 进行 最 佳 计 算 。 

输入 预报 的 巡航 风 。 

输入 的 数据 还 传送 到 航路 数据 (RTEDAIA ) 页 

如 未 作 输 入 ，FMC 假定 为 静 风 进行 飞行 订 预 测 - 

全 区 慌 升 项 点 外 春 大 气温 度 (TVC OAT ) 

输入 T/C OAT 使 FMC 进行 最 佳 计算 。 

输入 TIC OAT 可 计算 并 显示 国际 标准 大 气 偏 差 (ISA DEV ). 

输入 爬升 顶点 外 界 大 气温 度 。 

如 未 作出 输入 ，FMC 假定 为 国际 标准 大 气 值 (ISA )。 

注 : FMC 10.7 和 其 更 高 版 本 可 利用 传 感 静 温 (SAT ) 来 自动 提供 最 大 
高 度 更 新 。 经 修订 的 温度 模型 可 在 飞机 爬升 至 高 于 起 飞 跑道 标高 
5000 英尺 以 后 使 用 。 计 划 最 大 和 最 优 高 度 方 生 时 ， 使 用 从 实际 传 
感 静 温 获得 的 实际 ISA 偏差 来 计算 最 大 高 度 。 低 于 5000 英尺 时 仿 
可 使 用 U10.7 之 前 的 温度 模型 。 如 在 性 能 起 始 页 上 输入 TVC OAT， 
则 可 用 该 温度 在 起 飞 前 计划 预测 最 大 /最 优 高 度 。 

过 渡 高 度 (TRANS ALT ) 

在 FMC 电源 接 通 时 ， 显 示 18,000 英尺 。 

选择 不 同 过 渡 高 度 的 离 场 程序 后 自动 改变 过 渡 高 度 。 

人 工 输入 优先 。 

性 能 起 始 请 求 (PERF INIT REQUEST ) 

发 送 数据 链 上 链 ， 请 求 性 能 起 始 数据 。 

N1 限 制 (NILLIMIT ) 


按压 -显示 N1 限 制 (CNLLIMIT ) 页 面 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


性 能 限制 (PERF LIMITS ) 页 
制 (PEREF LIMITS ) 页 允许 输入 影响 所 需 到 达 时 间 和 经 济 计算 的 


民 蕊 展开 和 下 有 下 江 


RTA PROGRESSY 


<LIMITY 








村民 Rs 272 
TIIME ERROR TOLERANCE 


一 8 SEC AT RTA UPT 
nmIN SPD --CLB-- 了 AX 
100 .400 3407 .8 
-~--~-CRZ-- 
2 一 人 1007/.400 3407.. 
--~-DES-- 
一 -一 上 1007.400 3407.820 
PERF LI PERF LI 
一 一】 <REPORT REQGUEST> 






一 一 由 <INDEX 





时 间 容 差 值 (TIME ERROR TOLERANCE ) 
在 所 需 到 达 时 间 计 算 过 程 中 用 于 建立 计算 速度 包 线 。 
有 效 输入 范围 是 从 $ 至 30 秒 。 

默认 值 是 30 入 ， 以 小 字 显 示 。 

最 小 速度 /最 大 速度 (MIN SPD/MAX SPD ) 
建立 各 飞行 阶段 速度 限制 的 上 限 和 下 限 。 

默认 下 限 100/.400， 上 限 340/.820。 默 认 值 以 小 字 显 示 ， 输 入 值 以 大 字 
可 以 输入 校准 空 速 或 马赫 数 。 

在 空中 限制 所 需 到 达 时 间 方 式 和 经 济 方式 。 

索引 (INDEX ) 

按压 -选择 起 始 / 基 准 索引 (INITREF INDEX ) 页 。 
倒台 折 需 到 达 时 间 (RTA ) 

按压 -选择 所 需 到 达 时 间 进 程 (RITA PROGRESS ) 页 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


0 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 


CHINA SOUTHERN 


会 王 性 能 限制 报告 (PERF LIM REPORT ) 
按压 - 给 地 面 站 发 送 显 示 的 性 能 限制 数据 。 
竹 对 性 能 限制 请 求 (PERF LIM REQUEST ) 
按压 -发 送 数据 链 上 链 ， 请 求 性 能 限制 数据 。 
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中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
N1 限制 (NELLIMIT ) 页 -飞行 前 


本 节 介 绍 N1 限 制 (N1LLIMIT ) 页 “飞行 前 ”部 分 。 有关 N1 限制 (N1 
LIMIT ) 页 “飞行 中 ”部 分 的 说 明 参 阅 “FMC 起 飞 和 有 爬 升 ， 


在 飞行 前 阶段 ,用 N1 限制 (N1LIMIT ) 页 管理 起 飞 和 爬升 推力 。 输 入 
温度 后 ，FMC 可 计算 正常 或 减 推力 起 飞 N1,， 也 可 选择 固定 的 减 功率 起 
飞 和 有 爬升 推力 。 

(SB 删除 B$155-B5157 ) 


PERF INIT 


N1 LIMIT> 辆 一 一 


ON GROUND 


N1 LIMIT 1y7 1 


SELFRAT 人 | 

一 -=- 咱 | | 1 | xc 3234 .6794 .6 一 
基 - 半 - 攻 

<TO 世 必 世 关 

和 PERRATE 

<TO-1 <ACcT> <SEL> CCLB=-1> 


<PERF INIT T 员 KEOFF > 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5$042, B5067-B5$070, B$112-B5$113, B5120-B$123, B$12S-B5129， 
B5133, B$147, B$149, B5163, B516S-B5166, B$189-B5193, B$195， 
B5221-B$222, B$230, B$232-B$233, B$523S-B5241, B5247, B5$250-BS25S3， 
B5300, B$310, B$339-B$340, B$356, B5419-B5421, B544S-B5446， 
B5468-B5$469 (SB 增加 B5$15SS-BS157 ) 


MN1 
LIIT 


PERF INIT 17 2 


N1 LIMIT> 轩 一 一 


ON GROUND 





N1 LIMIT 
SEL7YOAT 
~--+15"f( 中 1 . 昌  941 。6- 一 
美 美 
<TO CLB> 
其 芙 K DERRATE 
<TO-1 <ACT> <SEL> CCLB-1> 


<PERF INIT 工 只 KEOFF > 





选择 的 温度 (SEL ) 

输入 假设 温度 用 以 计算 减 推力 起 飞 N1. 

可 使 用 摄氏 度 ( 记 ) 或 华氏 度 (5"F ) 为 单位 进行 输入 。 

最 大 允许 输入 温度 是 70C (1S8"F )， 然 而 ，FMC 限制 N1 到 2$% 减 推 
力 起 飞 。 

外 界 大 气温 度 (OAT ) 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS120-BS123, BS12S-BS129， 
BS133, BS147, BS149, BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS195S， 
BS221-BS222, BS230, BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3， 
BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446， 
BS468-BS469 (SB 增加 BS1SS-BS1S7 ) 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


吸 气 式 全 温 著 置 以 小 字体 显示 感应 外 界 大 气温 度 。. 人 工 输入 的 实际 起 飞 

外 界 大 气温 度 以 大 字符 显示 。 

FMSC 用 感应 的 或 人 工 输入 的 OAT 来 计算 起 飞 N1 限制 。 

可 使 用 摄氏 度 (CC ) 或 华氏 度 〈?F ) 为 单位 进行 输入 。 

外 界 大 气温 度 (OAT ) 

(SB 删除 BS1SS-BS1S7 ) 

人 工 输入 的 实际 起 飞 外 界 大 气温 度 以 大 字符 显示 ， 并 被 FMC 用 于 计算 

起 飞 N1 限制 。 

可 使 用 摄氏 度 (CC ) 或 华氏 度 (?"F ) 为 单位 进行 输入 。 

起 飞 推力 限制 (TO XXK ) 

按压 -选择 全 功率 起 飞 推力 限制 。 

选择 起 飞 自动 选择 爬升 推力 。 

数据 标题 行 显 示 全 功率 推力 。“24K” 或 “22K” 为 典型 的 标题 行 显 示 。 

在 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 上 选择 V 速度 后 选择 新 的 功率 ， 则 V 

速 度 以 小 字 显 示 ,， 且 空 速度 指示 上 显示 NO VSPD (无 V 速 度 ) 故 障 旗 。 

氏 一 减 功 广 老 飞 (TO-1 和 TO-2 ) 

按压 -选择 相应 的 起 飞 推力 限制 。 

起 飞 数据 上 链 可 自动 选 定 减 功率 推力 。 

数据 标题 行 显 示 相 应 的 减 功率 推力 。 典 型 的 标题 行 显 示 为 “22K 

DERATE”(22K 减 功率 ) 或 “20KDERATE”(20K 减 功率 )。 

通常 ， 选 择 “起飞 1” 自 动 预 位 “爬升 1?， 选 择 “ 起 飞 2” 自 动 预 位 “ 爬 

让 

注 : 如 指定 了 减 推力 起 飞 ， 则 为 了 避免 展 升 N1 值 大 于 指定 的 减 推力 起 
飞 N1 值 可 自动 指定 “ 恨 升 1” 或 “ 恨 升 2”。 

在 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 选择 V 速度 后 选择 新 的 功率 ， 则 V 速 

度 以 小 字 显 示 ， 且 空 速 度 指 示 上 显示 NO VSPD (无 V 速度 ) 故障 旗 。 

性 能 起 始 (PERF INIT ) 

按压 -显示 性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 。 

全 王 起 飞 NI (OCXXKNI) 

显示 FMC 计算 的 起 飞 N1 值 。 

数据 标题 行星 示 全 功率 推力 或 所 选 的 减 功 率 起 飞 推力 .典型 的 标题 行 显 

示 为 “24K N1” 或 “22K N17”。 

当 用 输入 的 假设 温度 (SEL TEMP ) 计算 减 小 的 N1 值 ， 数 据 标题 行 变 

成 RED XXK N1。 如 果 假 设 温 度 和 减 推力 都 选择 的 话 ， 数 据 行 标题 变 

为 “RED XXK N1”， 对 推力 的 影响 将 坪 加 。 基 准 N1 游标 仍 显示 全 功 

率 避 所 选 的 减 功率 起 飞 推力 N1 值 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


本 鸡 信和 (CLB ) 

按压 -选择 全 功率 爬升 推力 限制 。 

在 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 2 的 减 推 力 点 上 自动 选择 疏 升 推力 。 

虐 王 减 推力 故 升 (CLB-1 和 CLB-2 ) 

按压 -选择 相应 的 减 推力 疏 升 方式 。 

CLB-1 提供 减 小 3%N1 ( 约 10 驳 推力) 的 爬升 限制 。 

CLB-2 提供 减 小 6%N1 ( 约 20 允 推力 ) 的 爬升 限制 。 

删除 后 则 选 定 “ 有 爬升 ”推力 。 

人 工 选 择 爬 升 推 力 可 超 控 自 动 选 择 。 

起 飞 数 据 上 链 可 自动 选择 一 个 减 功率 推力 。 

上 参 才 飞 

按压 - 显示 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 。 

选择 起 飞 推力 

选择 最 大 起 飞 推力 或 减 功 率 推 力 则 选择 内 侧 显示 <ACT>。 飞 机 从 起 飞 
向 爬升 过 渡 时 ,FMC 自动 选择 可 用 的 最 大 爬升 推力 而 不 会 使 油门 增加 。 
在 所 选 展 升 N1 限制 的 内 侧 显示 <SEL>。 

起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 1/2 

起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 允许 机 组 管理 起 飞 性 能 

输入 并 核实 起 飞 柑 杜 设 置 和 V 速度 。 人 起 飞 位 置 、 
重心 和 配 乎 。 

2 前 页 面 所 需 的 输入 ,就 可 以 有 选择 地 显示 这 些 页 面 以 指 
示 状 态 。 进 直行 起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 输入 以 完成 正常 的 飞行 前 
准备 。 在 完成 之 前 应 设置 V 速度 。 起 飞 前 可 更 新 EMC 位 置 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


工人 IT REE- 工人 DE 藉 
<TAKEOFF 
TAKEOFF REF 


ON GROUND 


N1 LIMIT 17 1 


T 站 KEOFEF > 


ON GROUND AND PERF INIT COMPLETE 


加 RTE 下 


T 站 KEOFF > 


TAKEOFF REF 17 2 
Q R H V 1 


<PERF INIT 


* SEE SUBSEQUENT PAGES FOR DESCRIPTION 





攻 国 谋 闫 


输入 起 飞 树 收 设 置 。 允 许 人 工 输入 襟 收 1、S$、10、15 或 25。 

起 飞 NIL (XXK NI ) 

显示 FMC 计算 的 起 飞 N1 值 。 

数据 标题 行 显示 全 功率 推力 或 选择 的 减 功 率 起 飞 推力 .典型 的 标题 行 显 
示 是 “24K N1” 或 “22K N1”。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


用 输入 假设 温度 (SEL TEMP ) 计算 减 小 的 N1 值 时 ， 数 据 标 题 行 变 成 
RED XXK N1。 若 假设 温度 和 减 功率 都 选择 ， 数 据 行 标题 变 成 “RED 
XXK N1”， 对 推力 的 影响 将 坪 加 。 基准 N1 游标 仍 显示 全 功率 或 选择 的 
减 功 率 起 飞 推力 N1 值 。 

重心 (CG ) 

起 始 显示 为 虚线 。 

输入 重心 后 ，FMSC 计算 并 显示 安定 面 起 飞 配 平 设置 。 

全 鸡 下 皇 0TRIM) 

显示 安定 面 起 飞 配 平 设 置 。 

若 未 设置 襟 收 并 输入 重心 ， 显 示 为 空白 。 

公司 数据 链 





起 飞 数据 请 求 (TAKEOFF DATA REQUEST ) 

按压 -发 送 上 链 数 据 , 请 求 起 飞 数 据 .。 得 到 的 起 飞 基准 上 链 可 能 包括 在 
FMC 上 链 储存 器 内 多 达 6 条 跑道 的 起 飞 数 据 。 

联络 道 (INTERSECT ) 

显示 现 用 跑道 。 

可 以 输入 联络 道 。 有效 的 输入 为 1-3 个 字母 数字 符 。 

如 果 输 入 联络 道 并 进行 起 飞 数 据 请 求 ， 则 请 求 的 下 链 数据 中 包括 跑道 / 
联络 这 对 。 

若 显示 的 跑道 或 跑道 /联络 道 对 与 FMC 上 链 储存 器 内 的 跑道 或 跑道 / 联 
络 道 对 一 致 ， 则 显示 起 飞 基 准 上 链 ， 供 机 组 接受 /拒绝 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


FMC 计算 的 立 速 度数 据 





快速 检查 单 (QRHI) 
显示 FMC 计算 的 基于 假设 温度 、 当 前 飞机 全 重 和 襟 翼 值 的 V 速度 。 
V 速 度 (V1，VR 和 YV2) 
按压 -从 中 间 栏 选择 相应 的 FMC 计算 的 V 速 度 。 
可 以 人 工 输 入 。 
空 速 指示 上 显示 大 字体 V 速度 。 
起 飞 重量 (TOW ) 
显示 上 一 栏 大 字体 V 速度 所 依据 的 全 重 。 
如 上 一 栏 没 有 大 字体 V 速度 ， 则 变 成 空白 。 
杠 研 全 重 (GVw) 
上 一 栏 FMC 计算 的 V 速度 基于 这 一 重量 。 
选择 FMC 计算 的 V 速 度 开 / 关 (SELECT QRH ON/VOFT ) 
当 显示 SELECT QRH OFEF (选择 QRH 关 ) 时 : 
. 按压 - FMC 计算 的 V 速 度 从 显示 上 消除 
当 显 示 SELECT QRH ON 时 : 
. 按压 -显示 FMC 计算 的 V 速 度 。 
默认 值 是 显示 的 EMC 计算 的 V 速 度 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


、 几 性 南方 航空 
飞行 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


V 速 度 输入 后 改变 性 能 数据 

FMC 飞行 前 输入 的 最 后 一 步 是 在 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 输入 V 
速度 。 如 V 速度 输入 后 改变 性 能 数据 (如 外 界 大 气温 度 或 起 飞 推力 )， 
则 FMC 自动 清除 以 前 输入 的 V 速度 ， 并 在 空 速 指示 上 显示 NO VSPD 
(无 V 速 度 ) 故障 旗 。 

另外 ， 如 输入 V 速度 后 以 下 项 目 发 生变 化 ， 则 显示 VERIFY TAKEOFEF 
SPEEDS ( 核实 起 飞速 度 ) 的 草稿 行 信息 : 

. 全 重 

. 无 燃油 重量 

- 计划 燃油 。 

在 起 飞 基准 (TAKEOFEF REF ) 页 上 以 小 字体 显示 原来 输入 的 V 速度 。 


TAKEOFF REF 2 

&Q R Y 1 

117 

V R 

118 

V 2 

124 

T 0 

D .4 

Ru13R TAKEOFF SPDS 

1 <REJECT 内 CCEPT> 2 


VERIFY -TAKEOFF -ssPEEDS 





拒 收 (REJECT ) 

如 输入 V 速度 且 飞 机 全 重 或 无 燃油 重量 或 计划 燃油 量 已 被 改变 ， 则 显 
示 拒 收 提 示 。 

按压 -选择 拒 收 提示 会 使 小 字 起 飞速 度 消失 。 

接收 (ACCEPT ) 

如 输入 V 速度 并 且 飞 机 全 重 或 无 燃油 重量 或 计划 油 量 已 被 改变 ， 则 显 
示 接 收 提 示 。 

按压 -选择 接收 提示 会 使 小 字 起 飞速 度 变 成 大 字 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


TAKEOFF REF 


1 <PERF INIT 


2 <TNDE 基 





飞行 前 准备 未 完成 
当 所 需 的 飞行 前 输入 未 完成 ， 则 显示 相应 页 面 标题 : 
. 位 置 起 始 (POS INIT ) 页 -了 JIRS 位 置 未 输入 或 无 效 
. 性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 - 所 需 的 性 能 数据 未 输入 或 执行 
. 航路 (ROUTE ) 页 - 所 需 的 航路 页 数据 未 输入 
. 离 场 (DEPARTURES ) 页 - 跑道 或 航路 数据 未 输入 航路 页 面 
(SB 删除 B$155-BS157 ) 
- N1 限制 -未 输入 OAT.。 
按压 - 显示 相应 页 面 。 
飞行 前 准备 完成 (索引 ) (INDEX ) 
当 所 需 的 飞行 前 输入 已 完成 ， 在 起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 数据 下 
方 显 示 索 引 提 示 符 。 当 所 需 飞 行 前 输入 未 完成 , 相应 页 面 标 题 代替 索引 
提示 符 。 
当 位 置 起 始 (POS INT )、 航 路 (RTE ) 和 性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 面 
上 要 求 的 飞行 前 输入 完成 时 显示 。 
按压 -显示 起 始 基准 索引 (INITREEF INDEX ) 页 面 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


FMC 起 飞 位 置 更 新 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B32040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B3147, B5149， 
B5133-B3157, B51063, B3103-B5166, B2189-B5193, B5193, B35221-B35222， 
B35230, B39232-B5233, B35233-B5241, B5247, B3230-B35233, B5300， 
B35310, B3339-B5340, B3330, B3419-B5421, B3443-B5440, B25408-B5409 


T 工 KEOFF REF 


TO -SNTIEFT 
RW1T3SR -OONM 1 





B5120-B3123, B31253-B3129 


T 工 KEOFF REF 





起 飞 位 移 (TO SHIFT ) 

B2169. B2620, B2622. B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-BS042, BS067-B5070, B5112-B5113, B5133, B5147, B5149， 
B5155-BS157, BS163, BS165-B5166, B5189-B5193, B5195, B5221-B5222， 
B5230. B5232-BS233, BS235S-B5241 B5247, B5250-B5253, B5300， 
B5310, B5339-BS340, BS356, BS419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 


自动 显示 航路 (RTE ) 页 上 的 离 场 跑道 。 


11.40.38 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


如 未 输入 起 飞 位 移 距 离 且 全 球 定 位 系统 更 新 (GPS UPDATE ) 关 ， 按 压 
TO/GA 电 门 时 ，FMC 更 新 到 跑道 入 口 处 。 

如 已 输入 起 飞 位 移 距离 且 GPS UPDATE 关 , 按压 TO/GA 电 门 时 ，FMC 
更 新 到 跑道 入 口 加 输入 的 距离 。 

如 GPS UPDATE 打开 ，TO/GA 电 门 的 更 新 功能 受 抑制 。 

按压 TO/GA 电 门 后 ， 跑 道 代 码 和 任何 已 输入 的 位 移 值 都 以 反 和 白字 符 显 
在 。 

重新 选择 航路 (RIE ) 页 的 跑道 可 以 消除 起 飞 位 移 (TO SHIFT ) 输入 。 
剩余 跑道 (RWY REMAIN ) 

BS120-BS123, BS12S-BS129 

自动 显示 航路 (RITE ) 页 上 的 离 场 跑道 。 

如 未 输入 剩余 跑道 距离 且 全 球 定位 系统 更 新 (GPS UPDATE ) 关 ， 按 压 
TO/GA 电 门 时 ，FMC 更 新 到 跑道 入 口 处 。 

如 已 输入 剩余 跑道 距离 且 GPS UPDATE 关 , 按压 TO/GA 电 门 时 ， FMC 
更 新 到 剩余 的 跑道 长 度 。 

如 GPS UPDATE 打开 ，TO/GA 电 门 的 更 新 功能 受 抑制 。 

按压 TO/GA 电 门 后 ， 跑 道 代 码 和 任何 已 输入 的 位 移 值 都 以 反 白 字符 显 
在 。 

重新 选择 航路 (RIE ) 页 的 跑道 可 以 消除 剩余 跑道 (RWY REMAIN ) 
输入 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 区 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 2/2 


TAKEOFF REF 


TAKEOFF REF 2 7 2 
RUW WIND Ru CoND 
二 一体 -一 一 一 ”/ 一 一 一 呈 /vsTysk-R 


RU SLOPEAYHD6G6 
一 相 一 一 .一 加 7 130” 


* SEE SUBSEQUENT PAGES FOR DESCRIPTION 





跑道 / 风 (RW WIND ) 

输入 地 面 风 向 和 风速 。 

飞行 前 准备 完成 后 可 选择 输入 。 

跑道 坡度 /航向 (RW SLOPE/HDG ) 
输入 跑道 坡度 。 

飞行 前 准备 完成 后 可 选择 输入 。 

跑道 坡度 有 效 输入 是 品 或 +( 上 坡 ) 或 D 或 -= (下 坡 ) 加 上 坡度 梯度 %。 
航向 显示 起 飞机 场 跑道 航向 。 
跑道 道 面 情况 (RWY COND ) 

现 用 跑道 道 面 情况 被 高 亮 显 示 : 

. DRY - 干 跑道 计算 值 

. WET- 湿 跑 道 计 算 值 

- SK-R - 防 滞 跑 道 计算 值 

默认 情况 为 DRY ( 干 跑道 )。 

可 由 机 组 选择 跑道 道 面 情况 或 上 链 。 


11.40.40 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


起 飞 推力 


B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B5$042, B5067-B5070, B$112-B$113, B$120-B5$123, B512S-B5S129， 
B5133, B$147, B$149, B$163, B5165-B$166, B$189-B5193, B$195， 
B5221-B$222, B$230, B$232-B$233, B$235-B5$241, B5$247, B52S0-B5253， 
B5300, B5310, B5339-B5340, B5356, BS419-B5421, B5445-BS446， 
B5S468-B5$469 (SB 增加 BS51S5-B$157 ) 


TAKEOFF REF 


上 二 EL -HT E 心 ”. 塌 : 所 :下 人 
1000A6L 1000A565L 


<TNDE 关 





所 选 温度 (SEEL ) 

输入 假设 温度 ， 用 于 计算 减 推力 起 飞 N1 值 。 

可 使 用 摄氏 度 (CC ) 或 华氏 度 (5 ) 为 单位 进行 输入 
最 大 允许 输入 的 温度 是 70C (158"F)， 然 而 ，EMC 将 限制 N1 至 25% 
减 推力 起 飞 。 

重复 显示 N1 限制 (N1LLIMIT ) 页 飞行 前 部 分 的 数据 。 
鲍 王 增 韦 高度 (ACCEL HT ) 

显示 襟 性 收 起 时 的 增 速 高 度 

默认 值 来 自 航空 公司 

输入 是 可 选 的 。 数值 为 400 至 9999 英尺 的 高 度 

索引 (INDEX ) 

按压 -显示 起 始 / 基 准 索引 (INITREEF INDEX) 页 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


上 且 对 外 春 大 气温 度 (OAT ) 

豚 气 式 全 温 闭 置 以 小 字体 显示 感应 外 界 大 气温 度 . 人 工 输入 的 实际 起 飞 
外 界 大 气温 度 以 大 字符 显示 。 

FMSC 用 感应 的 或 人 工 输入 的 OAT 来 计算 起 飞 NL 限制 。 

可 使 用 摄氏 度 (CC ) 或 华氏 度 (5"F ) 为 单位 进行 输入 。 

单 发 增 速 高 (EO ACCEL HT ) 

显示 单 发 增 速 收 襟 收 的 高 度 。 

默认 值 来 自 航 空 公 司 。 

输入 是 可 选 的 。 数 值 为 400 至 9999 英尺 的 高 度 。 

(SB 删除 B5$15S5-BS157 ) 


下 疙 KE 已 EF RE 


TAKEOFF REF 


ALCCEL HT EO ACCEL HT 
000AGL 1000A6L 


<TITNDE 关 





所 选 温度 (SEL ) 

输入 假设 温度 ， 用 于 计算 减 推 力 起 飞 N1 值 。 

可 使 用 摄氏 度 (CC ) 或 华氏 度 ("F ) 为 单位 进行 输入 。 

最 大 允许 输入 的 温度 是 70C (158"F )， 然 而 ，FMC 将 限制 N1 最 多 仅 
能 减 小 最 大 起 飞 推力 的 2$ 允 。 

重复 显示 N1 限制 (NLLIMIT ) 页 飞行 前 部 分 的 数据 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


姨 王 增 违 高度 (ACCEL HT ) 

显示 襟 性 收 起 时 的 增 速 高 度 

默认 值 来 自 航空 公司 

输入 是 可 选 的 ， 数 值 为 400 至 9999 英尺 的 高 度 
索引 (INDEX ) 

按压 -显示 起 始 / 基 准 索引 (INIT/REF INDEX ) 页 。 
他 约 外 界 大 气温 度 (OAT ) 

FMC 使 用 人 工 输入 的 实际 起 飞 OAT 计算 起 飞 N1 限制 。 
可 以 用 摄氏 度 ( 辫 ) 或 华氏 度 (5SE ) 进行 输入 。 
单 发 增 速 高 度 (EO ACCEL HT ) 

显示 单 发 嘛 可 收 起 时 的 增 速 高 度 


默认 值 来 自 航空 公司 。 
输入 是 可 选 的 。 数 值 为 400 至 9999 英尺 的 高 度 
起 飞 基 准 


B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, Bs020-BS022， 
BsS040-Bs042, BS007-Bs070, Bs112-Bs113, Bs133, BS147, Bs149， 
BsS1063, Bs10s-BS100, Bs189-Bs193, BS19s, Bs221-BS222, Bs230， 
BsS232-BS233, BS23S-BS241, Bs247, BS230-Bs2S3, BS300, Bs310， 
BS339-BS340, BS3s0, BS419-Bs421, BS44s-Bs4406, BS408-BsS409 


TAKEOFF REF 


TAKEOFF 
二 一 <QFE7QNH 
ACcCEL HT EO ACCEL HT 
一 一 图 1000A6L 1000A6L 





一 一 | <TINDEX 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 

按压 -在 QFE 和 QNH 高 度 表 基准 之 间 转 换 。 

默认 值 有 是 QNH. 

飞行 结束 后 复位 为 QNH. 

显示 进 近 基准 ( APPROACH REF ) 页 的 着 陆 基 准 选 择 。 

现 用 高 度 表 基准 以 反 和 白 形 式 显 示 。 

飞行 前 如 选择 QFE， 主 飞行 显示 高 度 指 示 显 示 离 场 跑道 入 口 高 度 为 零 。 
主 飞行 显示 高 度 指 示 背 隶 颜 色 变 为 绿色 。 

如 现 用 高 度 表 基准 为 QFE 且 EFIS 控制 面板 STD (标准 气压 ) 电 门 已 
按压 ， 起 飞 基 准 自 动 转换 到 QNH 

减 级 方式 

BS120-BS123, BS12S-BS129 


TAKEOFF REF 


TAKEOFF REF 


上 上 EL 二 :HT 
1000n&6L 
REDUCTION 


---CUTBACK 
<ITINDEX ON7YoFF 





减 推力 (REDUCTION ) 

减 级 方式 关 时 ， 自 动 油门 在 高 于 起 飞机 场 标高 的 高 度 从 起 飞 N1 减 小 至 
爬升 N1. 

减 级 方式 开 时 , 自动 油门 在 高 于 起 飞机 场 标高 的 高 度 从 起 飞 推力 过 渡 至 
减 ,推力 。 

允许 地 面 人 工 输入 。 

默认 值 由 航空 公司 决定 并 储存 在 构 型 /发 动机 数据 库 内 。 默 认 值 以 大 字 


是 示 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


减 级 NI (CUTBACK N1 ) 

FMC 计算 的 减 级 N1， 

起 飞 前 ， 若 EMC 不 能 使 用 所 输入 的 数据 来 计算 减 级 N1， 将 会 显示 
“CUTBACK UNAVAILABLE (减少 不 可 用 )。 

恢复 (RESTORE ) 

恢复 所 选 展 升 推力 的 高 度 。 

钙 恒 减 级 (CUTBACK) ON/OFF 

按压 -选择 减 级 方式 ON/OEFEF， 

当前 选择 的 减 级 方式 以 大 字体 显示 。 

默认 是 减 级 方式 关 。 

所 选 息 升 功率 

根据 N1 限 制 (NLLIMIT ) 页 (飞行 前 ) 上 的 选择 ， 显 示 在 减 推力 高 度 
上 调 置 的 爬升 功率 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 11.40.4s 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


自动 减 推力 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5$042, B5067-B5070, B$112-B5$113, B5120-B$123, B$12S-B5129， 
B5133, B$147, B$149, B5163, B516S-B5166, B$189-B5193, B$195， 
B5221-B$222, B$230, B$232-B$233, B523S-B$241, B5247, BS250-BS25S3， 
B5300, B$5310, B$339-B$340, B$356, B5419-B5421, B544S-B5446， 
B5468-B5$469 (SB 增加 B5$15SS-BS157 ) 


TAKEOFF REF 


TIKEOFF REF 


ALCLEL ECO ALCCEL HT 
1000A6L 1000nA6L 
REDUCTIDON 


<TNDE 基 





所 选 息 升 功率 

根据 N1 限制 (NILLIMIT ) 页 (飞行 前 ) 上 的 选择 ， 显 示 在 减 推力 高 度 
上 调 置 的 爬升 功率 。 

减 推力 (THR REDUCTION) 

自动 油门 在 高 于 起 飞机 场 标高 的 高 度 从 起 飞 N] 减 小 至 息 升 N1. 
默认 值 由 公司 决定 并 存在 构 型 /发 动机 数据 库 中 ， 以 小 字 显 示 。 
允许 地 面 人 工 输入 。 输 入 值 必须 在 800 到 9,999 英尺 之 间 ， 并 以 大 字 显 
删除 人 工 输 入 值 使 显示 返回 默认 值 。 


11.40.40 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


(SB 删除 B$1S$$-B5$15S7 ) 


TAKEOFF REF 


TAKEOFF REF 


和 虽 基 
1000AnA6L 


< INDE 关 





所 选 拒 升 功率 

根据 N1 限 制 (N1LIMIT ) 页 (飞行 前 ) 上 的 选择 ， 显 示 在 减 推力 高 度 
上 调 置 的 爬升 功 雁 。 

减 推力 (THR REDUCTION ) 

自动 油门 在 高 于 起 飞机 场 标高 的 高 度 从 起 飞 N] 减 小 至 爬升 N1. 
默认 值 由 公司 决定 并 存在 构 型 /发 动机 数据 库 中 ， 以 小 字 显 示 。 
允许 地 面 人 工 输入 。 输 入 值 必 须 在 800 到 9,999 英尺 之 间 ， 并 以 大 字 显 
删除 人 工 输 入 值 使 显示 返回 默认 值 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


菜单 (MENU ) 页 

菜单 (MENU ) 页 可 以 用 菜单 键 选 择 或 者 当 现 用 子 系统 失效 或 起 始 通 电 
时 未 探测 到 FMC 时 自动 显示 。 

菜单 显示 那些 要 求 有 MCDU 控制 /显示 功能 的 子 系统 (ACARS， 
DEFDAU 等 )， 并 作为 临时 提取 这 些 子 系统 的 方式 。 现 用 系统 在 其 标题 
淄 显 示 <ACT>。 要 求 使 用 CDU 的 系统 在 其 标题 旁 显示 <REQ> (要 求 ) 
信息 。 使 用 相应 系统 标题 旁 的 行 选 键 可 以 提取 FMC 系统 或 要 求 的 系统 。 
选择 菜单 (MENU ) 页 上 的 FMC 提示 符 或 选择 任何 方式 键 (起 始 / 基 
准 , 航路 等 ) 可 以 重 选 FMC。 通过 选择 子 系统 XXXXXX HOLD (等 待 ) 
> 行 选 键 可 以 让 子 系 统 暂 时 等 待 ， 让 CDU 显示 回 到 现 用 的 FMC 页 
(XXXXXX 表示 系统 名 称 )。 子 系统 在 等 待 时 ，MCDU CALL 灯亮 。 再 
次 按压 子 系统 行 选 键 可 以 重 选 等 待 的 系统 。 当 子 系统 在 等 待 时 ， 出 现 
XXXXXXLOG OFEF (退出 ) 提示 符 ， 人 允许 释 放 等 待 中 的 子 系统 。 一 次 
只 能 选择 一 个 子 系统 。 如 果 试 图 选择 一 个 以 上 的 子 系统 , 会 显示 FIRST 
LOG OFF XXXXXX (第 一 个 退出 的 XXXXXX 系统 ) 提示 符 ， 作 为 退 
出 现 用 子 系统 的 提示 。 


<F MKC 
< 及 LARS 拉 员 CT> 


<DFDRAU 





11.40.48 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


FMC 

按压 -选择 FMC， 由 MCDU 给 该 系统 提供 控制 /显示 功能 。 
飞机 其 它 子 系统 (典型 ) 

按压 -选择 子 系统 ， 由 MCDU 给 该 子 系统 提供 控制 /显示 功能 。 
XXXXXX 等 待 /退出 

按压 - 让 现 用 子 系统 等 待 或 让 子 系统 退出 ， 使 控制 回 到 FMC。 
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11.40.s0 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 了 章 
FMC 起 飞 和 假 升 第 41 节 
介 绝 


FMC 起 飞 阶段 始 于 选择 TO/GA 电 门 。 飞 行 前 阶段 为 本 阶段 做 准备 . 包 
括 起 飞 基 准 (TAKEOFEF REEF ) 页 数据 输入 。 

选择 恨 升 推力 后 , 起 飞 阶 段 自动 转换 到 爬升 阶段 .爬升 阶段 持续 到 仆 升 
顶点 ， 在 这 点 上 开始 巡航 阶段 。 

在 这 些 阶段 中 ， 通 第 使 用 以 下 页 : 

. 起 飞 基准 (TAKEOFEF REF ) 页 - 对 离 场 跑道 作 最 后 改变 

. 离 场 (DEPARTURES ) 页 - 对 标准 仪表 离 场 作 最 后 改变 

. 爬升 (CLIMB ) 页 -修改 爬升 参数 和 监控 飞机 爬升 性 能 

- 航路 航 段 (RITELEGS ) 页 -修改 航路 并 监控 航路 进程 

. 进程 (PROGRESS ) 页 - 监控 飞行 的 整个 进程 

`N1 限 制 (N1LIMIT ) 页 -选择 备用 慌 升 推力 限制 

. 离 场 / 进 场 索引 (DEP/ARR INDEX ) 页 -在 返航 时 选择 进 近 程序 。 


起 飞 阶 段 

对 离 场 跑道 和 标准 仪表 离 场 作 最 后 改变 时 ， 必 须 相 应 修改 起 飞 基 准 

(TAKEOFEF REF ) 页 和 离 场 (DEPARTURES ) 页 。 所 作 的 修改 同 飞 行 

前 阶段 一 致 。 

有 了 正确 的 起 飞 参数 ,按压 TO/GA 电 门 时 ,FMC 指令 选择 的 起 飞 推力 。 

在 起 飞 消 跑 过 程 中 ， 自 动 油门 指令 推力 ，FMSC 指令 加 速 到 V2+1ST 和 

NV225: 之 可: 

在 起 飞 前 选择 LNAV。 到 达 无 线 电 高 度 $0 英尺 前 ， 横 滩 指 令 保 持 机 性 

水 平 。 无 线 电 高 度 $0 英尺 时 ， 如 满足 接 通 条 件 ，LNAV 接 通 ， 提 供 横 

滚 指 令 进 行 航 段 飞行 。 可 接 通 VNAV 以 控制 朴 升 剖面 。 

注 : 在 地 面 接 通 LNAV， 必 须要 选择 起 飞 跑道 ， 并 且 到 第 一 个 航路 点 的 
航道 必须 在 跑道 航向 $ 度 范围 内 。 
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起 飞 预 位 VNAV 
BS163, B5S189-BS193, BS19S, BS230, BS232-BS233, B5S23S-BS241， 
BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6， 
BS419-BS421, B5S445S-BS446, B5468-BS469 

满足 以 下 条 件 时 ， 起 飞 前 可 在 MCP 上 预 位 VNAV: 

. 已 输入 有 效 的 飞行 计划 

. 已 输入 并 执行 性 能 数据 

. 两 个 飞行 指引 仪 电 门 扳 到 ON 位 

. 装 有 Collins P4 或 更 高 版 本 的 飞行 控制 计算 机 (ECC ); 或 

Honeywell-710 或 更 高 版 本 的 FCC; 并 安装 CDS BP06 软件 。 

注 : 若 安 并 旧 版 本 FCC 或 CDS 软件 ,VNAV 在 地 面 将 不 会 接 通 或 预 位 。 
目标 速度 将 跟随 爬升 阶段 所 列 剖 面 。 
VNAV 起 飞 一 单 发 
在 所 有 发 动机 起 飞 飞 行 阶段 ,;VNAV 可 在 探测 到 单 发 时 自动 调整 目标 空 
速 剖 面 。 
滑行 速度 大 于 30 节 时 如 在 地 面 出 现 油门 分 离 的 情况 可 导致 FMC 单 发 
方式 居 动 。 单 发 方式 会 保持 直到 选择 并 执行 “ALL ENGINES (所 有 发 
动机 )” 提示 或 在 下 班 飞行 前 在 地 面 将 FMC 全 部 断 电 。 若 在 起 飞 或 疏 
升 时 调 置 单 发 , 当 机 组 选择 并 执行 恨 升 (CLB ) 页 面 上 的 “ALL ENGINE” 
提示 ， 或 进入 巡航 或 下 降 阶 段 ， 或 飞行 完成 时 ， 无 论 多 少 台 发 动机 正在 
运转 , 单 发 方式 将 会 被 清除 并 且 目 标 速 度 和 预测 将 恢复 至 正常 两 台 发 动 
机 值 。 

当 探 测 到 单 发 失效 时 ， 起 飞 基 准 (TAKEOFF REE ) 页 面 第 2 页 提 及 的 
减 推 力 高 度 及 所 有 发 动机 增 速 高 度 将 被 忽略 . 所 有 航路 点 燃油 、 预 计 到 
达 时 间 (ETA )、 进 程 (PROGRESS ) 页 面 及 航 段 (LEGS ) 页 面 的 性 能 
预测 将 显示 空白 。 在 离开 单 发 起 飞 飞行 阶段 时 ， 将 显示 性 能 预测 。 
若 在 所 有 发 动机 起 飞 飞行 阶段 完成 后 探测 到 单 发 失效 , 则 无 单 发 VNAV 
功能 并 且 不 能 修改 爬升 (CLIMB ) 页 面 。 
注 : 若 在 所 有 发 动机 起 飞 飞行 阶段 完成 前 探测 到 单 发 失效 ， 则 可 按 下 列 

说 明 修 改 爬 升 (CLIMB ) 页 面 。 
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ENCINE FAILURE 


ENG OUT> 





加 所 有 发 动机 
行 选 择 键 左 4 终止 单 发 起 飞 方式 ， 尼 动 正 第 上 想 升 方式 。 


爬升 阶段 
B5163, B5$189-B5193, B5195, B5230, B5232-B$233, B5235-B5241， 
B5247, B$2$0-B5$253, B5300, B5310, B5339-BS$340, B5356， 
B5419-B5421, B$445$-B5446, B5468-B5469 
起 飞 前 预 位 VNAV， 在 400 英尺 时 VNAV 接 通 且 指令 增 速 至 : 
. 最 后 MCP 速度 (V2 ) +20 节 直 到 增 速 高 
- 若 探 测 到 单 发 失效 ， 目 标 速度 将 为 最 终 MCP 速度 (V2 ) +20 节 (如 
飞机 大 于 等 于 该 速度 ) 或 当前 速度 (如 飞机 在 V2 和 V2+20 节 之 间 )。 
， 
下 前 缘 襟 可 没 全 收 起 时 小 于 等 于 230 节 
襟 台 收 起 时 0 
. 现 用 目标 速度 
- 航路 点 速度 限制 ， 或 
.起飞 机场 的 速度 限制 ， 取 以 上 最 受 限 制 的 一 个 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B$020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5120-B5123, B$12S-BS129， 
B5133, B5$147, B5$149, B$155$-B5157, B5165-B5$166, B5221-B5222 
起 飞 后 预 位 VNAV，VNAV 指令 增 速 至 : 
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. 最 后 MCP 速度 (V2 ) +20 节 直 到 增 速 高 
- 若 探 测 到 单 发 失效 ， 目 标 速度 将 为 最 终 MCP 速度 (V2 ) +20 节 〈 如 
飞机 大 于 等 于 该 速度 ) 或 当前 速度 (如 飞机 在 V2 和 V2+20 节 之 间 )。 

. 襟 可 标 牌 速 度 减 5 节 

. 当前 缘 襟 翼 没 有 完全 收 起 时 小 于 等 于 230 节 

. 梯 翼 收 起 时 250 节 

. 现 用 目标 速度 

. 航路 点 速度 限制 ， 或 

.起飞 机场 的 速度 限制 ， 取 以 上 最 受 限 制 的 一 个 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5$070, B5112-B5113, B5133, B5147, B5$149， 
B5155-B5157, B$163, B5165$-B5166, B$189-B5193, B5195, B5221-B5222， 
B5230, B5232-B5233, B5235-B5241, B53247, B52S0-B5253, B5$300， 
B5310, B5339-B5$340, B53$6, B5419-BS$421, B544S-B5446, B5468-B5469 
在 减 推 力 爬 升 点 ,FMC 指令 减 小 到 所 选 朴 升 推力 。 飞 越 10,000 英尺 时 ， 
VNAV 指令 加 速 到 经 济 爬 升 速度 ,一 直 保 持 到 进入 巡航 阶段 时 止 。 如 航 
路 点 限制 速度 低 于 目标 速度 ， 限 制 速度 优先 。 
BS5120-B5123, B$125-BS129 

当 接 通 减 级 方式 ，FMC 计算 并 在 所 需 的 减 级 高 度 指令 减 级 推力 值 。 恨 
升 中 计算 新 N1， 且 在 恢复 高 度 恢 复 正 常 疏 升 推力 。 过 10,000 英尺 ， 
VNAV 指令 加 速 到 经 济 爬 升 速度 ,一 直 保 持 到 进入 巡航 阶段 时 止 。 如 航 
路 点 限制 速度 低 于 目标 速度 ， 限 制 速 度 优 先 。 
在 撒 升 中 ，VNAV 道 守 航 段 (LEGS ) 页 航路 点 高 度 和 速度 限制 。 飞 机 
暂时 改 平 高 度 飞 越 高 度 限 制 航路 点 时 ， 飞 机 保持 当时 的 指令 速度 。 
预计 疏 升 速度 剖面 将 违反 航路 点 高 度 限 制 时 , FMC 显示 CDU 草稿 行 信 
息 UNABLENEXTALTITUDE (无 法 达到 下 一 高 度 )。 此 时 必须 人 工 选 
择 一 个 不 同 的 速度 剖面 以 便 提 供 更 陡 的 爬升 角 。 
预计 速度 剖面 将 违反 航路 点 速度 限制 时 ，FMC 显示 CDU 单 稿 行 信息 
UNABLE YYY KNOTS AT XXXXX (无 法 在 XXXXX 达到 YYY 节 )， 
其 中 YYY 代表 速度 ，XXXXX 代表 航路 点 。 当 出 现 航 路 点 速度 限制 大 
于 预计 航路 点 速度 10 节 时 ，EFMC 显示 CDU 草稿 行 信息 DRAG 
REQUIRED AFTER XXXXX (在 XXXXX 后 需要 阻力 )， 其 中 XXXXX 
代表 航路 点 。 
如 选择 了 疏 升 1 或 疏 升 2 减 功率 ,在 展 升 开始 阶段 保持 这 个 减 功率 ， 直 
到 1$,000 英尺 时 才 逐 步 增 加 到 最 大 爬升 推力 。 
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爬升 (CLIMB ) 页 


使 用 爬升 (CLIMB ) 页 来 评估 、 监 控 和 修改 爬升 航 径 。 爬 升 (CLIMB ) 
页 上 的 数据 来 自 航路 和 性 能 页 上 的 飞行 前 输入 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B$042, B5$067-B5070, B$112-B5113, B5133, B$147, B$149， 
B5155-B5157, B$163, B$16$-B5$166, B5189-B5193, B5195, BS$221-B5222， 
B5230, B5232-B5233, B$23$-B$241, B5247, B$250-B$2S3, B5300， 
B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-BS446, B5468-BS469 
在 地 面 和 起 飞 、 爬升 过 程 中 , 按压 爬升 功能 键 可 自动 选择 爬升 (CLIMB ) 
页 。 起 飞 后 ， 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 自动 变 为 爬升 (CLIMB ) 
页 。 
B5120-B5123, B$125-BS129 

在 地 面 和 起 飞 、 疏 升 过 程 中 ， 按 压 VNAV 功能 键 可 自动 选择 疏 升 
(CCLIMB ) 页 。 慌 升 (CLIMB ) 页 是 用 VNAV 功能 键 选择 的 三 页 中 的 
第 一 页 。 可 用 下 一 页 /上 一 页 键 提 供 其 他 性 能 页 。 起 飞 后 ， 起 飞 基准 
(TAKEOFEF REF ) 页 自动 变 为 爬升 (CLIMB ) 页 。 

FMSC 人 疏 升 方式 可 为 经 济 速 度 方 式 或 固定 速度 方式 。 两 种 方式 的 页 面 显 
示 相 似 的 数据 。 
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B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B3147, B35149， 
B5133-B3157, B51063, B3103-B5166, B5189-B5193, B5193, B35221-B35222， 
B35230, B9232-B5233, B35233-B5241, B5247, B3230-B35233, B5300， 
B35310, B3339-B5340, B3330, B3419-B5421, B3443-B5440, B5408-B5409 


ACT 180 LIM CLB 
ACT ECON LLB 


ACT 网 AX RATE CCLB 


上 CT 了 AXK 只 NGLE CCLB 


RACT 28b0KT CLB Te 
AT 同上 ACET 
6D0OOA 
TO ACEY 
20D04 .57 19Nm 
ERR ACEY 
5S10L0 
cCLB-1 NI1 
号 7 3 9 3 


<MAX RATE ENG OUT> 
<MAX 中 NGLE RT 丰 > 
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B5120-B5123, B3123-B5129 





ON GROUND， 
TAKEOFF MODE,，OR 
CLIMB MODE 





下 吾 日 上 了 开 几 二 医 区 
ECON 《CLB 


MA 关 RATE CCLB 


AN 


只 ACT 网 员 X 只 NGLE CCLB 


ACT 280KT CLB 





2 

< 阁员 关 RATE ENG OUT> 
SR 

< 赂 AX 只 NGLE RT 丰 > 


页 面 标题 

页 面 标题 显示 爬升 类 型 。 通 常 显示 经 济 (ECON ) 热 升 方式 。 国 定 速 度 
爬升 时 标题 改变 。 

XXX LIM CLB 表示 限制 速度 、XXX， 以 下 列 前 缘 或 后 缘 襟 翼 为 依据 : 
目标 速度 为 小 于 后 缘 襟 可 标 牌 速 度 $ 节 

. 若 前 缘 襟 可 装 置 未 完全 收 起 ， 速 度 限 制 在 230 节 以 内 

经 济 爬 升 (ECON ) 指示 该 速度 根据 成 本 指数 计算 。 

最 大 爬升 率 (MAX RATITE ) 指示 该 速度 根据 最 短 时 间 内 达到 的 最 大 高 
度 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 11.41.7 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


最 大 爬升 朋 (MAX ANGLE ) 指示 该 速度 根据 最 短 水 平 距离 内 达到 的 最 
大 高 度 。 

定 爬 升 速 度 方式 中 以 “XXXKT” 表 示 固 定 校 验 速 度 殷 升 或 以 
“M.XXX?” 表 示 固 定 马赫 爬升 。 使 用 固定 速度 的 原因 是 : 

.起飞 /爬升 加 速 段 限制 

. 航路 点 速度 限 得 

: 与 速度 限制 有 关 的 高 度 限 制 

. 速度 限制 

. 机 组 输入 的 速度 。 

妆 假 升 阶 段 为 现 用 时 ， 显 示 ACT ( 现 用 )。 

巡航 高 度 (CRZALT ) 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B$042, B5067-B$070, B5112-B5$113, B5120-B5$123, B5125-BS129， 
B5133, B5147, B5$149, B$15$5, B$163, B5165-B5166, B5189-B5193， 
B5195, B5221-B5222, B5230, B$232-B$233, B523S-B5241, B$247， 


B352530-B3253, B3300, B35310, B3339-B5340, B35330, B3419-B35421， 
B35443-B3440, B3408-B3409 


显示 来 自 性 能 起 始 (PERFINIT ) 页 的 巡航 高 度 , 用 两 种 方法 改变 高 度 : 

. 任何 时 候 可 以 在 CDU 上 人 工 输入 一 新 高 度 。 用 这 种 方法 改变 高 度 会 
产生 修改 。 

上 MCP 板 上 输入 一 个 高 于 当前 FMC 巡航 高 度 的 高 度 ， 只 要 飞机 当 

高 度 与 MCP 目标 高 度 没 有 中 间 癌 度 限制 。 在 MCP 板 上 选择 新 的 

ee 度 和 干预 按 钮 可 以 把 新 高 度 放 到 巡航 高 度数 据 行 .用 这 种 
方法 输入 新 部 度 不 会 产生 修改 。 

目标 速度 (TGT SPD ) 

为 所 选 的 方式 显示 计算 值 或 人 工 输入 值 。 

妆 速 度 和 干预 现 用 且 计 划 现 用 时 显示 XXX/MCP。 

可 使 用 键盘 输入 空 速 和 /或 马赫 数 。 标 题 将 显示 人 工 输入 值 。 

有 效 的 控制 速度 以 反 白 形式 显示 。 

氏 鸡 速度 限制 (SPD REST ) 

速度 限制 行 显示 来 自 以 下 各 方面 的 速度 限制 /高 度 : 

:起飞 机场 的 导航 数据 库 值 (所 列 机 场 无 速度 限制 时 显示 应 线 ) 

. 如 疏 升 速度 受 限 制 ， 来 自 航 段 页 的 航路 点 限制 

. 不 在 导航 数据 库 内 的 机 场 ， 默 认 速 度 是 230 节 和 10,000 英尺 〈 如 
250/10,000 ) 

. 如 果 现 行 有 效 速 度 限 制 低 于 所 选 襟 辟 设 置 的 最 小 速度 ， 则 显示 
XXX/FLAPS 
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. 进入 等 待定 位 点 前 ， 减 速 到 等 竺 速度， 显示 XXX/HOLD。 

如 无 有 效 速 度 限 制 ， 则 显示 度 线 。 

可 以 人 工 输 入 或 删除 。 等 待 或 襟 辟 速 度 不 能 删除 或 修改 。 

注 : 如 果 FMC 默认 的 速度 限制 被 改写 ， 则 速度 限制 将 被 删除 并 且 通 过 
改写 后 的 条 件 后 ， 不 会 回 到 原来 的 速度 限制 (如 果 默 认 值 
2$0/10000 被 改写 为 230/3000， 过 3000 英尺 后 ， 则 无 速度 限制 且 
VNAV 将 加 速 到 非 限 制 疏 升 速度 )。 

现行 控制 速度 以 反 和 白 形式 显示 。 

B5120- B5123, B5125$-BS129 

当 减 级 方式 接 通 ， 减 级 速度 和 恢复 高 度 即 为 速度 /高 度 限 制 。 不 允许 删 

除 或 修改 减 级 速度 /高 度 限 制 。 

爬升 (CLIMB ) 页 提示 

按压 -选择 不 同 的 爬升 (CLIMB ) 页 。 

行 选 后 ， 该 页 提示 变 成 空白 。 

本 玫 在 XXXXX 

航路 点 限制 行 显示 下 一 个 受 高 度 限 制 的 航路 点 。 在 航 段 页 输入 限制 高 

或 通过 离 场 程序 选择 。 可 在 该 页 或 航路 航 段 (RITE LEGS ) 页 删除 该 

制 。 该 航路 点 可 以 是 一 个 等 待 点 。 

如 不 存在 限制 ， 显 示 空 白 。 

全 允 到 XXXXXX 

显示 到 达 AT XXXXXX 行 上 航路 点 的 预计 到 达 时 间 和 距离 。 

如 不 存在 航路 点 限制 ， 显 示 巡 航 高 度 的 有 关 信 息 。 

虐 测 误 兰 (ERR XXXXX ) 

显示 到 达 “AT XXXXXX” 行 上 航路 点 的 预计 高 度 过 低 值 。 

VNAV 工作 时 ， 如 预计 过 高 ，FEMC 指令 改 平 。 

如 不 存在 误差 ， 显示 空白 5 
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会 允 信和 NI(CCLBN1，CLB-XNI1) 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
Bs040-B5042, BS067-B5070, BS112-BS113, B5133, BS147, BS149， 
BS155-BS157, BS163, BS165-BS166, B5189-BS193, B5195, BS221-BS222， 
BS230, BS232-BS233, BS235-B5241, B5247, BS250-BS253, BS300， 
BS310, B5339-BS340, B5356, B5419-BS421, B5445-BS446, B5468-BS469 


显示 计算 的 爬升 N1 值 。 

经 信和 放 NI1( 减 级 NI1，CLB N1，CLB-XNI1) 

BS120-BS123, BS12S-BS129 

显示 计算 的 爬升 N1 值 。 

单 发 (ENG OUT ) 

按压 -显示 RT ENG OUT ( 右 发 失效 ) 和 LT ENG OUT ( 左 发 失效 ) 
提示 。 参 阅 “ 单 发 展 升 ”页 介绍 。 

B5120-B$123, B$12S-B5129 

如 下 列 条 件 为 真 ， 选 择 将 同时 闭 载 标准 仪表 离 场 : 

- 有 效 离 场 跑道 有 单 发 标准 仪表 离 场 

. 现 用 航路 未 选择 单 发 标准 仪表 离 场 

. 柑 牙 未 收 上 且 自 从 开始 起 飞 后 一 直 未 收 上 

.飞行 阶段 是 起 飞 或 爬升 

. 空 速 大 于 80 节 (空中 

B5120-B$123, B$12S-B5129 

当 满 足 上 述 条 件 并 且 出 现 推力 表 失 或 油门 杆 分 开 ， 探 测 到 单 发 条 件 时 ， 
FMSC 会 自动 加 载 单 发 标准 仪表 离 场 。 

所 需 到 达 时 间 (RTA ) 

显示 所 需 到 达 时 间 进 程 (RIA PROGRESS ) 页 。 

修改 页 面 时 ， 抹 除 提 示 代 赫 所 需 到 达 时 间 。 


11.41.10 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


所 需 到 达 时 间 (了 RTA ) 爬升 (CLIMB ) 页 

所 需 到 达 时 间 有 效 时 ， 显 示 所 需 到 达 时 间 爬 升 (CLIMB ) 页 。 

B2169. B2620. B2622 B2693-B2697. B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B$042. B$067-B5070, B$S112-B5$113, B5133, BS147, BS149， 
B515$$-BS$1S7. B$163, B5165-BS$166. B$189-B$193, B$19S, B$221-BS222， 
B5230. B$S232-B$233, B5235$-B$241, B$247, B$2S0-BS253, BS300， 
B5310, B5339-B5340, B5356. BS419-B5421, B5445S-BS446. B5$468-BS469 
所 需 到 达 时 间 有 效 时 ,通过 按压 爬升 功能 键 ， 自 动 选 择 所 需 到 达 时 间 疏 
升 (CLIMB ) 页 。 

B5120-B$123, B$12S-B5129 

爬升 中 ， 所 需 到 达 时 间 有 效 时 ， 通 过 按压 VNAV 功能 键 ， 自 动 选 择 所 
需 到 达 时 间 有 爬升 (CLIMB ) 页 。 

除 特别 指出 之 外 ， 该 页 同 其 他 爬升 (CLIMB ) 页 显示 一 样 。 


只 CT RTA 


< 赂 AX RATE ENG OUT> 


< MAX 只 NGLE RT 员 > 








目标 速度 (TGT SPD ) 

显示 满足 输入 的 所 需 到 达 时 间 的 计算 速度 。 

通过 航路 点 顺 厅 或 删除 方法 退出 所 需 到 达 时 间 方 式 时 ， 该 速度 变 成 
FMSC 目标 速度 。 

时 间 误 差 (TIME ERROR ) 

显示 到 达 所 需 时 间 航 路 点 时 计算 的 的 时 间 误 差 。 与 所 需 到 达 时 间 进 程 
(RTA PROGRESS ) 页 显示 相同 。 
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航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 


ER TE 


上 ALT RTE 


1 7 4 


166”” 1000A 
.2 也 站 
2 一 20U0 


8 有 站 
2D50A 4690 


9 站 
250A 8000K 
二 了 站 
.6377FL190 
RNP7ACTUAL------------- 


”一 .0070.21N ACTIVATE> 








页 面 标题 

现 用 航 段 页 标题 中 包含 ACT ( 现 用 )。 修 改 的 页 面 标题 以 反 和 白 形 式 显 示 
MOD (修改 )。 

航 段 方向 

航 段 方向 作为 航路 点 标题 行 显示 。 航 道 以 磁 航 向 (XXX?" ) 或 真 航向 
(XXX"” T) 方式 显示 。 保 持 缴 线 的 方向 显示 缴 线 距离 ,字符 ARC ( 驮 ) 
后 跟随 方向 荆 或 R( 如 24ARCE)。 计 算 的 大 圆 航 线 航 段 方向 也 许 同 航 
图 不 一 样 。 飞 往 条 件 航 路 点 的 航 段 航向 显示 为 “XXX" HDG”， 航 段 
航 迹 显示 为 “XXX?"” TRK2”。 可 以 根据 特别 的 程序 指示 显示 方向 ， 如 
HOLD AT (在 … 等 待 ) 或 PROCTURN (程序 转弯 )。 

未 定义 的 航道 显示 空白 。 
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航路 点 代码 

现 用 航 段 总 是 显示 在 现 用 航 段 页 第 一 页 上 方 。 

显示 航路 上 的 所 有 航路 点 。 航 路 上 的 各 航路 点 包含 在 航 段 页 中 。 各 航路 
点 按照 飞行 顺序 显示 。 

可 以 输入 或 修改 航路 点 。 包 括 : 


. 增加 新 的 航路 点 . 对 航路 点 重 排序 
. 取消 已 显示 的 航路 点 . 连接 不 连续 的 航路 。 
显示 航路 点 名 称 或 条 件 。 


显示 航路 不 连续 方 框 提示 。 

航路 点 显示 未 完成 时 ， 显 示 庶 线 提示 。 

令 对 要 莫 的 导航 位 置 /实际 位 置 (RNP/ACTUAL ) 

与 实际 导航 精确 度 相 比较 显示 所 要 求 的 导航 精确 度 

可 以 人 工 输 入 。 

到 达 航 路 点 的 距离 

显示 从 飞机 位 置 或 航路 点 到 下 一 个 航路 点 的 距离 。 

虑 王 计算 的 航路 点 速度 /高 度 

以 小 字 显 示 计算 的 速度 或 高 度 。 

全 大 特定 的 航路 点 速度 /高 度 

以 大 字 显 示 任 何 航 路 点 速度 或 高 度 限 制 。 

允许 人 工 输入 

虑 汪 启动 ， 航 路 数据 (ACTIVATE, RTE DATA ) 

航路 未 生效 时 ， 航 段 页 面 显 示 局 动 提 示 。 

按压 - 

. 尼 动 (ACTIVATE ) 预 位 执行 功能 。 按压 执行 键 使 航路 司 动 , ACTIVATE 
提示 变 为 RTEDATA (航路 数据 ) 

 RITE DATA (航路 数据 ) 显示 在 航路 数据 (RTE DATA ) 页 ， 航 路 数 
据 提 示 用 来 浏览 或 更 改 航路 的 附加 信息 。 
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地 图 定 中 梯度 显示 

电子 飞行 仪表 系统 控制 面板 方式 选 钮 置 于 计划 位 时 ,地 图 定 中 梯度 提示 
代替 居 动 提示 或 航路 数据 提示 。 按 压 提 示 键 , 使 航路 点 显示 在 导航 显示 
的 中 心 位 置 上。<CTR> 标 记 显 示 在 航 段 页 上 相应 的 航路 点 右 侧 。 


1000A 
日 届 


14o0o920 


8D0O0OO0A 





地 图 定 中 标记 (<CTR > ) 

显示 以 该 航路 点 为 中 心 的 地 图 。 

只 要 将 电子 飞行 仪表 系统 方式 选 钮 置 于 计划 位 ,在 显示 页 上 第 一 个 定位 
的 航路 点 上 自动 显示 标记 。 

梯度 提示 (STEP ) 

相应 的 电子 飞行 仪表 系统 控制 面板 上 选择 计划 位 时 ， 在 CDU 上 显示 梯 
度 提 示 (STEP )， 代 替 航 路 数据 提示 或 启动 提示 。 

按压 - 将 地 图 定 中 标记 移 到 航路 下 一 个 定位 的 航路 点 。 

进程 (PROGRESS ) 页 1/X 

进程 (PROGRESS ) 页 提供 沿 飞行 航路 的 飞行 进程 信息 ， 如 : 


- 航路 点 (上 一 个 ， 现 用 和 下 一 “目的 地 机 场 信 息 
个 ) -高度 改变 点 

. 航路 点 预计 到 达 时 间 - 当前 风 

. 航路 点 实际 到 达 时 间 炊 油 量 

. 待 飞 距 离 
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页 面 标题 还 显示 版 路 页 面 的 公司 舰 班 避 。 


FLTasU PROGRESS 27 


RNP PROGRESY 在 7 


| FREERESS 
ALT  TA 

FE1S6 123 全 2 
ETA 

| 3>2 


rm 《)? 
xD 心 


六 
和 


14113z 


1 1 了 -二 


入 


FUEL QTY 
54 .0 


一 2 
CO 所 LN 思 了 刁 挟 门卫 让- 玫 


局 下 口上 之 玖 
oz Un 三 号 


已 


NAV STATUS > 





来 自 (FROML) 

显示 上 一 个 航路 点 (FROM ) 的 代码 、 高 度 、 实 际 到 达 时 间 (AIA ) 和 
剩余 燃油 量 。 

现 用 航路 点 

显示 现 用 航路 点 的 代码 、 到 现 用 航路 点 的 飞行 计划 航道 、 从 当前 位 置 到 
现 用 航路 点 的 待 飞 距 离 (DTG )、. 到 达 现 用 航路 点 的 预计 到 达 时 间 (ETA ) 
和 预计 剩余 燃油 量 。 现 用 航路 点 以 反 自 形式 显示 。 

下 一 航路 点 

显示 现 用 航路 点 后 的 下 一 个 航路 点 、 该 航 段 的 飞行 计划 航道 、 从 当前 位 
置 到 下 一 航路 点 的 飞行 计划 待 飞 距离 (DTG )、 到 达 下 一 航路 点 时 的 预 
计 到 达 时 间 (ETA ) 和 预计 剩余 燃油 量 。 
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人 目的 地 机 场 

显示 目的 地 机 场 (DEST ) 的 代码 和 从 当前 位 置 到 目的 地 机 场 的 待 飞 距 

离 (DTG )。 还 显示 到 达 目 的 地 机 场 的 预计 到 达 时 间 (ETA ) 和 预计 币 

余 燃 油 量 。 

进行 航路 修改 时 ， 目 的 地 机 场 行 显示 修改 (MOD ) 标记 。 性 能 预算 包 

括 航 路 修改 。 

高 度 改变 点 (TO XXXXX ) 

显示 飞 往 以 下 各 飞行 阶段 上 相应 高 度 改 变 点 的 预计 到 达 时 间 和 距离 - 
.TO TC - 到达 现 用 爬升 方式 的 “ .TOT/D -到 达 起 始 下 降 点 (如 


爬升 总 未 在 巡航 页 输入 梯度 高 度 ) 
. TO STEP POINT - 到 达 梯 度 点 :TOE/D-=- 到 达 现 用 航 径 下 降 航 
(如 在 巡航 页 输入 梯度 高 度 ) 路 点 下 降 终 点 ; 没有 航 径 下 降 


时 显示 空白 。 
区 通 又 (wIND) 
显示 当时 的 真 风向 /风速 。 
燃油 量 (FUEL QTY ) 
显示 从 飞机 燃油 量 指示 系统 获得 的 当时 剩余 燃油 总 量 。 
国 玫 导航 状态 (NAV STATUS ) 
按压 - 显示 导航 状态 (NAV STATUS ) 页 。 
进程 (PROGRESS ) 页 2/4 
进程 (PROGRESS ) 页 2/4 显示 风 、 航 迹 、 航 径 、 温 度 和 速度 数据 。 
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FLT 430 PROGRESS 174 


RTA _ PROGRESS 37 4 


FLT 430 PROGRESS 274 

TAILUIND CROSSWwWIND 
2 全 人 

uIND 

区 

XTK ERROR 

L DOD.ODO1TNO 

GPS-L TRK 

末日 与 二 十 

PRE-FLIGHT 
<REPORT 

WEATHER 
<REQUEST 


顶风 (HEADWIND ) 或 顺风 《TAILWIND ) 
显示 当前 的 顶风 或 顺风 分 量 。 

风 (WIND ) 

显示 当前 真 风向 /风速 ， 

水 平 航 迹 误差 (XTK ERROR ) 

显示 当前 与 所 需 LNAV 航 迹 的 水 平 误 差 。 

如 误差 大 于 99.9 海里 ， 显 示 空 白 。 

全 恒 甸 双 (CROSSWIND ) 

显示 当前 侧 风 分 量 ( 左 或 右 )。 

静 温 /国际 标准 大 气 偏差 (SAT/ISA DEV ) 
显示 当前 的 静 温 和 国际 标准 大 气 偏 差 。 

代 王 竺 直 下 降 航 径 偏差 (VERT DEV ) 

显示 当前 计算 的 EMC 垂直 航 径 偏离 差 (高 或 低 )。 
如 没有 下 降 或 无 下 降 航 径 ， 显 示 空 白 。 

真空 速 (TAS ) 


显示 当前 真空 速 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


芽 汪 飞行 前 报告 (PRE-FLIGHT REPORT ) 
按压 -发 送 飞 行 前 数据 的 下 链 报告 。 

会 鸡 天 气 请 求 (WEATHER REQUEST ) 
按压 -发 送 上 链 ， 请 求 天 气 数 据 。 

进程 报告 (PROGRESS REPORT ) 
按压 -发 送 进程 数据 的 下 链 报告 。 

位 置 报告 (POSITION REPORT ) 

按压 -发 送 位 置 数据 的 下 链 报告 。 

GPS 左 航 迹 (GPS-LTRK ) 

显示 GPS 航 迹 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


所 需 到 达 时 间 (RTA ) 进程 (PROGRESS ) 页 3/4 

使 用 所 需 到 达 时 间 (RTA ) 进程 (PROGRESS ) 页 起 始 RTA 方式 。 
RTA 页 面 以 RTA 方式 提供 飞行 进程 数据 并 控制 时 间 ,， 如 满足 RTA 的 推 
荐 起 飞 时 间 。 


PROGRESY 


RNP PROGRESS 


PERF LIMITsS 





DISPLAY BEFORE RTAMWAAYPOINT ENTRY 


RTA _ PROGRESSY 





所 需 到 达 时 间 航 路 点 (RTA WPT ) 
允许 输入 时 显示 鹿 线 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


限制 (LIMITS ) 
按压 - 显示 性 能 限制 (PERF LIMITS ) 页 。 
前 一 所 需 到 达 时 间 航 路 点 (PRIOR RTA ) 


所 需 到 达 时 间 航 路 点 栏 出 现 虚线 且 前 一 个 所 需 到 达 时 间 航 路 点 仍 在 飞 
行 计划 中 时 ， 显 示 该 提示 ; 否则 显示 空白 。 
按压 - 显示 前 一 个 有 效 所 需 到 达 时 间 航 路 点 数据 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


地 面 和 空中 所 需 到 达 时 间 进 程 


ACT RTA PROGRESS 区 这 和 阁 
R TAR 
下 届 唱 二 马 呈 < 日 
ImE ERROR 
ON TIME 


T 


GT 
10035:00z 


-一 ALTAETA 
FL2z50710D22:293z 
uINDow---LAST 
1041 :二 引 了 


<LIMITY 





GROUND DISPLAY 


RTA PROGRESS 374 
R TAR 
1012:00zA 
TImE ERROR 
EARLY 01:350 
GT 
1000:350z 
-ALT7AETA 


H 
FL25071010:350z 
uINDow---LAST 

因 目 鸯 随 目 攻 人 国际: 





IN FLIGHT DISPLAY 


全 国 折 需 到 达 时间 航 路 点 (RTA WPT ) 

输入 航路 点 必须 包括 在 飞行 计划 中 ， 否 则 CDU 显示 NOT IN _ FLIGHT 
PLAN (不 在 飞行 计划 中 ) 信息 。 

输入 一 个 有 效 的 航路 点 会 产生 一 个 修改 的 所 需 到 达 时 间 进 程 (RTA 
PROGRESS ) 页 且 执 行 灯 腕 。 

删除 所 需 到 达 时 间 航 路 点 会 产生 一 个 无 数据 的 修改 所 需 到 达 时 间 进 程 
(RTA PROGRESS ) 页 且 执 行 灯 襄 。 执 行 时 退出 所 需 到 达 时 间 方 式 。 
删除 所 需 到 达 时 间 航 路 点 不 会 取消 飞行 计划 中 的 航路 点 
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按 顺 序 从 飞行 计划 中 退出 所 需 到 达 时 间 航 路 点 ,自动 清除 并 退出 所 需 到 
达 时 间 航 路 点 。 
推荐 起 飞 时 间 (RECMD T/O ) 
显示 满足 计划 的 所 需 到 达 时 间 的 推荐 起 飞 时 间 。 
该 时 间 是 基于 输入 的 成 本 指数 计算 。 
到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 的 距离 ， 高 度 ， 预 达 时 间 
(DIST-TO XXX--ALT/ETA ) 
显示 到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 的 距离 。 
显示 到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 的 预测 高 度 。 
显示 基于 以 下 条 件 计算 到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 的 预计 到 达 时 间 : 
- 立即 起 飞 
. 性 能 限制 (PERF LIMITS ) 页 的 最 小 /最 大 速度 
- 输入 的 预报 风 。 
全 一 折 需 到 达 时 间 ( RTA ) 
输入 所 需 到 达 时 间 航 路 点 后 ,根据 航路 点 输入 时 的 有 效 飞 行 计划 和 性 能 
参数 开始 显示 当前 的 预计 到 达 时 间 。 
通过 重 写 显 示 的 数据 可 以 输入 所 需 的 所 需 到 达 时 间 。 
必须 使 用 下 列 格 式 之 一 输入 : 
. XXXXXX (小 时 /分 钟 / 秒 ) 
. XXXX ( 小时/ 分钟) 
.XXXX.X (小 时 /分 钟 / 十 分 之 一 分 钟 ) 
在 所 需 到 达 时 间 后 面 输入 “A” 表 示 在 到 达 时 间 ( 含 ) 后 到 达 ， 在 所 需 
到 达 时 间 后 面 输入 “B” 表 示 在 到 达 时 间 ( 含 ) 前 到 达 。 
时 间 误 差 (TIME ERROR ) 
以 分 钟 和 秒 显示 最 新 的 时 间 误 差 ， 最 多 达 59 分 钟 $9 秒 。 
如 GMT 时 间 在 起 飞 时 间 窗 范围 内 ， 显 示 ON TIME ( 准时 )。 
如 GMT 时 间 不 在 起 飞 时 间 窗 范围 内 ， 相 应 显示 EARLY ( 早 ) 或 LATE 
( 达 )。 
本 格林 成 治 时 间 (GMT ) 
显示 实际 的 格林 克 治 时 间 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


起 飞 时 间 窗 (------T/O WINDOW---LAST ) 或 
(FIRST-T/O WINDOW------- ) 

显示 满足 计划 所 需 到 达 时 间 的 最 早 和 最 迟 起 飞 时 间 。 

如 果 输 入 的 所 需 到 达 时 间 是 “在 或 以 后 ”时 间 ， 只 显示 “最 旱 ” 栏 。 

如 果 输 入 的 所 需 到 达 时 间 是 “在 或 以 前 ”时 间 ， 只 显示 “最 晚 ” 栏 。 

该 时 间 是 基于 性 能 限制 (PERE LIMITS ) 页 的 最 小 和 最 大 速度 计算 。 

虐 汐 折 需 到 达 时 间 速 度 (RTA SPD ) 

显示 满足 计划 所 需 到 达 时 间 所 需 的 目标 速度 。 

与 所 需 到 达 时 间 爬 升 、 巡 航 或 下 降 页 显示 的 速度 相同 。 

隆 能 限制 (PEREF LIMITS ) 页 和 速度 限制 行 的 最 小 /最 大 速度 限制 。 
巡航 时 ， 进 入 等 待定 位 点 之 前 减速 到 等 待 速度 时 显示 XXX /HOLD， 
全 鸡 过度 限 制 (SPD REST ) 
显示 影响 所 需 到 达 时 间 进 程 的 当前 速度 限制 。 

如 不 在 巡航 ， 进 入 等 待定 位 点 之 前 减速 到 等 待 速度 时 显 
/HOLD。 

到 达 时 间 窗 (FIRST - RTA WINDOW -LAST) 

显示 到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 的 最 早 或 最 迟到 达 时 间 。 

该 时 间 是 基于 性 能 限制 (PERE LIMITS ) 页 上 的 最 小 /最 大 速度 、 当 前 
的 风 和 输入 的 预报 风 。 

限制 (LIMITS ) 

按压 -显示 性 能 限制 (PERF LIMITS ) 页 。 

时 间 误 差 (TIME ERROR ) 

8 显示 预计 到 达 时 间 (ETA ) 和 所 需 到 达 时 间 (RITA ) 的 时 间 差 
加 上 性 能 限制 (PEREF LIMITS ) 页 上 的 时 间 容 差 值 (TIME ERROR 
TOLERANCE )， 


车 
DC 
DC 
2 
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RNP 进程 (PROGRESS ) 页 4/4 


进程 (PROGRESS ) 页 4/4 显示 主要 所 需 导 航 性 能 信息 。 包括 航路 点 
识别 代码 、 所 需 导 航 性 能 和 实际 性 航 性 能 数值 、 航 道 、 距 离 、 下 滑 道 
横向 航 迹 偏 关 、 速 度 、 高 度 和 重 直 偏差 。 


RTRA PROGRESS 


PROGREY 


RNP PROGRES 
286” 6 .3 了 3N 


FF2S8 
RNPAACTURAL 
DOD-.50A70 .21N 
XTK ERROR 
LO.11NO 


RNP--APPROACH 
D0.20NNM 





傅 国 航 段 方向 

航 段 方向 以 标题 行 的 形式 显示 。 以 磁 北 或 真 为 基准 显示 航道 。 用 于 保持 

缴 圈 的 方向 显示 缴 圈 距离 , ARC 字样 后 跟 有 方向 ， 友 或 右 (24ARCIL) 

计算 的 大 圆 航 路 的 航 段 方向 可 能 与 图 中 标示 的 数值 不 同 。 前 往 条 件 航 路 
点 的 航 段 航向 显示 为 (XXX?HDG )， 航 迹 为 SR )。 方 向 可 能 

也 以 某 某 些 特殊 程 序 的 形式 显示 ， 如 HOLD AT (在 ... 等 待 ) 或 PROC 

TURN ( 程 序 转 谊 )。 

未 定义 的 航道 则 显示 空白 。 

上 能 对 航 政 点 识别 代码 

显示 下 一 航路 点 

与 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 面 显 示 的 一 样 。 


11.41.24 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 
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CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


对 汲 折 需 导航 性 能 (RNP ) /实际 导航 性 能 (ACTUAL ) 
坚 示 横向 导航 的 实际 所 需 导航 性 能 数值 

与 位 置 漂移 页 显示 一 样 。 

他 约 水 平 误 兰 (XTK ERROR ) 

显示 当前 相对 于 所 需 LNAV 航 迹 的 水 平 误差 。 

世 或 尽 表 示 在 航道 的 左 或 右 。 

如 误差 超过 99.9 海里 , 则 显示 空白 。 

国王 柄 向 所 需 导航 性 能 ( 进 近 ) 

显示 进 近 时 最 低 适 用 的 所 需 导 航 性 能 。 

人 工 输 入 的 以 大 号 字体 显示 。 

导航 数据 库 的 数据 则 以 小 号 字体 显示 。 

会 再 待 飞 下 高 

显示 飞 往 下 一 航路 点 的 剩余 距离 

下 滑 道 

显示 FMC 计算 的 进 近 下 滑 航 径 。 

罢 王 航 政 点 速度 /高 度 

以 大 号 字体 显示 航路 点 的 速度 或 高 度 人 

无 具体 指定 的 限制 时 则 以 小 亏 字 体 显 示 FMC 预测 值 。 
会 蚤 竺 直 偏 高 


显示 当前 与 FMC 计算 下 滑 航 径 的 垂直 偏离 情况 
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飞行 管理 、 导航 十 CHINA SOUTHERN 


NI1 限制 (NL1LIMIT ) 页 


本 节 介 绍 N1 限 制 (N1 LIMIT ) 页 的 “飞行 中 ”部 分 。 参 阅 “FMC 飞 
行 前 ”一 节 中 有 关 N1 限制 (N1 LIMIT ) 页 的 “飞行 前 ”部 分 介绍 。 
通常 ，N1 限制 是 自动 设 定 的 。 允 许飞 行 员 对 其 他 限制 的 选择 。 

飞行 员 选 择 减 推力 展 升 方式 不 会 改变 其 它 飞 行 阶段 的 自动 选择 。 

自动 驾驶 改变 重 直 方式 时 ， 自 动 方式 选择 自动 替换 飞行 员 所 选 的 方式 。 
自动 驾驶 使 用 现 用 推力 限制 并 显示 在 推力 方式 显示 愤 。 





IN AIR 


N1 LIMIT 
< 员 UTO < 只 CT> 





自动 (AUTO ) 

按压 -选择 各 飞行 阶段 N1 限制 自动 计算 值 。 
复 飞 (GA ) 

按压 -选择 复 飞 推力 限制 。 

连续 (CON ) 

按压 -选择 最 大 连续 推力 限制 。 

本 恒信 升 (CLB) 


按压 - 将 推力 方式 由 AUTO( 自动 ) 变 为 现 用 爬升 推力 .如 CLB, CLB-1l 
或 CLB-2.。 
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巡航 (CRZ ) 

按压 -选择 巡航 推力 限制 。 

本 减 推力 发 升 (REDUCED-CLB ) 

按压 -选择 两 种 减 推力 腿 升 方式 中 的 任 一 种 。 

CLB-1 提供 减 小 3%N1 ( 约 10 允 推力 ) 的 爬升 限制 。 

CLB-2 提供 减 小 6%N1 ( 约 20 允 推力 ) 的 爬升 限制 。 

减 ,推力 爬升 N1 值 显示 在 爬升 (CLIMB ) 页 。 

如 任 一 方式 是 <SEL>， 删 除 时 允许 回 到 全 功率 爬升 推力 。 

1$,000 英尺 以 上 上， 自动 删除 任何 减 推力 爬升 选择 . 

注 : 如 在 起 飞 基 准 (TAKEOEFF REF ) 页 指定 了 减 推 力 起 飞 ， 为 了 避免 
爬升 N1 值 大 于 减 推力 起 飞 N1 值 ,FMC 自动 指定 CLB-1 或 CLB-2。 

<ACT> 状 态 标记 (STATUS LABEL ) 

识别 现 用 N1 推力 限制 。 


张 汪 Nl 值 

显示 基于 当前 条 件 和 引 气 构 形 的 各 自 推力 限制 的 N1 值 。 

如 选择 CLB-1 或 CLB-2，N1 允 为 爬升 N1 值 ，NL 游标 仍 指示 全 功率 有 扑 
升 的 值 。 
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单 发 展 升 
在 爬升 (CLIMB ) 页 显示 单 发 展 升 咨询 信息 。 在 两 台 发 动机 邦 工作 时 


也 提供 单 发 数据 .到达 巡航 高 度 , 单 发展 升 阶段 自动 过 渡 到 单 发 巡航 阶 
段 。 


单 发 展 升 页 
显示 单 发 咨询 信息 。 一 旦 选择 此 页 ， 不 能 执行 . 


A 人 (CT CCLB 加 国 


ENG OUT> 


人 (CT ELB 国 国 汪 


<LT ENG OUT RT ENGO OUT> 








ENG OUT CCLB 


<LT ENG OUT 





左 / 右 单 发 (LTENG OUTRT ENG OUT ) 
选择 单 发 提示 符 后 显示 。 
巡航 高 度 (CRZALT ) 


显示 当前 有 效 巡 航 高 度 .数值 由 性 能 起 始 、 巡 航 、 巡 航 执 升 或 巡航 下 降 
页 其 中 之 一 提供 。 不 得 人 工 输 入 。 
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单 发 速度 (ENG OUT SPD ) 

显示 最 小 阻力 单 发展 升 速度 。 

加 台 最 大 高 度 (MAXALT ) 

显示 最 大 高 度 .在 这 个 高 度 ， 一 台 发 动机 使 用 最 大 连续 推力 可 以 获得 公 
司 指定 的 疏 升 率 。 

页 面 选 择 后 ，FMC 计算 时 将 单 发 时 的 机 可 和 发 动机 防 冰 、 空 调和 发 动 
机 引 气 等 情况 考虑 在 内 。 

连续 NI (CON NI) 

显示 最 大 连续 推力 的 N1 值 。 

红斑 霸 发 失效 / 右 发 失效 (LTENG OUTRT ENG OUT ) 

所 选 的 单 发 以 反 白 形式 显示 。 
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， 全 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


进 场 (ARRIVALS ) 页 
返航 时 ， 机 组 要 求 快 速 提 取 起 飞机 场 的 进 场 信 息 ,， 无 需 改 变 航 路 页 的 有 目 


已 人 N) 


的 地 机 场 便 可 提取 离 场 / 进 场 索 引 和 进 场 (ARRIVALS ) 页 。 有 关 进 场 
(ARRIVALS ) 页 的 其 它 信 息 请 参阅 第 11 章 43 节 。 


豆 ， 


DEP7ARR INDEX 171 


KBFI 中 RR> 
K 网 风 豚 中 RR> 


KBFI 只 RRIYALS 


STARS APPROA 
CHNS2e<SEL> ILy9 


RU 


<ERSE ROUTE>> 





标准 终端 进 场 航路 (STARS ) 
显示 起 飞机 场 的 标准 进 场 航路 (STARS )。 
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March 2S, 2010 


攀 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 

过 渡 (TRANS ) 

显示 起 飞机 场 的 过 小 。 

进 近 (APPROACHES ) 

显示 起 飞机 场 的 进 近 。 

钙 一 交道 (RUNWAYS ) 

显示 起 飞机 场 的 跑道 。 


March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 11.41.31 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
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区 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 ] 章 
FMC 巡航 第 42 节 
介 绝 


飞机 到 达 有 爬升 顶点 时 ， 自 动 开 始 巡 航 阶 段 飞行 。 

巡航 中 ，FMC 的 主要 页 面 有 : 

. 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 

. 进程 (PROGRESS ) 页 

. 巡航 (CRZ) 页 。 

使 用 航路 航 段 (RITE LEGS ) 页 来 管理 航路 限制 和 修改 航路 。 进 程 

(PROGRESS ) 页 显示 飞行 进程 信息 。 所 需 到 达 时 间 的 要 求 也 同时 在 进 

程 显示 。 巡 航 页 显示 VNAV 相关 信息 。 其 它 页 面包 括 : 

: 位 置 基准 (POS REF ) 页 -核实 FMC 位 置 (参阅 本 章 第 40 节 ) 
.位置 偏 移 (POS SHIFT ) 页 - 允许 从 不 同位 置 基 准 中 指定 认可 的 一 个 
- 航路 数据 (RTE DATA ) 页 - 在 航 段 页 显示 每 个 航路 点 的 进程 。 显 示 
巡航 航路 点 的 风 数 据 

.基准 导航 数据 (REF NAV DATA ) 页 - 显示 航路 点 、 导 航 设备 、 机 场 
或 跑道 信息 

. 水 平 偏 置 (LATERAL OFFSET ) 页 - 允许 选择 偏 置 航 路 

: 定位 点 信息 (FIX INFO ) 页 -显示 有 关 航 路 点 的 信息 ， 并 可 用 来 增 
加 新 的 航路 点 和 定位 点 

. 选择 所 需 的 航路 点 (SELECT DESIRED WAYPOINT ) 页 - 允许 在 副 
件 航 路 点 清单 选择 所 需 的 航路 点 

导航 状态 (NAV STATUS ) 页 - 显示 可 用 的 导航 设备 信息 。 

巡航 方式 下 唯一 的 页 面 自动 转变 是 在 爬升 顶点 由 爬升 过 渡 到 巡航 ,在 起 
始 下 降 点 由 巡航 过 渡 到 下 降 。 


LNAV 修改 

本 节 介 绍 修改 航路 的 正常 技术 。 各 种 修改 包括 : 
. 增加 和 删除 航路 点 . 连接 不 连续 航路 
. 重 排 航路 点 顺序 . 切入 航道 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 修改 

对 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 作 修 改 时 ， 有 几 个 自动 提示 或 识别 功能 可 

帮助 管理 和 执行 修改 ， 如 : 

. ERASE ( 抹 除 ) 
. INTC CRS (切入 航道 )。 

增加 航路 点 

需要 时 ， 可 在 航路 中 增加 一 个 新 的 航路 点 。 

必须 首先 将 新 航路 点 输入 CDU 草稿 行 。 通 过 按压 所 需 航路 点 旁边 的 行 

选 键 ， 可 将 此 航路 点 从 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 拷贝 到 草稿 行 。 

然后 ,通过 按压 新 航路 点 所 需 位 置 旁 边 的 行 选 键 将 新 航路 点 插入 到 航路 

所 需 的 位 置 。 使 用 下 页 /上 页 功能 键 选 择 所 需 的 位 置 不 会 改变 CDU 和 草 

稿 行 . 新 输入 的 航路 点 经 过 直 飞 航路 自动 与 前 面 的 航路 点 连接 . 将 新 航 

路 点 作为 当前 有 效 航 路 点 是 一 个 特殊 例子 , 将 在 本 节 “ 切 入 航道 介绍 。 

除 泊 航 迹 航路 点 外 ,所 有 新 航路 点 都 会 导致 新 输入 的 航路 点 和 下 面 航 路 

点 之 间 的 航路 不 连续 。 

注 : 如 EMC 导航 数据 库 在 最 后 进 近 定位 点 包含 一 条 等 待 航线 ， 则 先 使 
用 程序 转弯 执行 数据 库 进 近 , 然后 使 用 任 一 条 向 台 航 道 在 相同 的 最 
后 进 近 定位 点 执行 等 待 ,使 得 在 最 后 进 近 点 和 程序 转变 之 间 产 生 一 
条 不 连续 航路 。 如 取消 了 不 连续 ， 则 可 使 用 LNAV 引导 从 公布 的 
等 待 航 线 开 始 进 近 。 无 法 使 用 LNAV 引导 执行 公布 的 程序 转弯 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


LEGS 1 .74 
ON M 
250/ 225200 


ROUTE DISCONTINUITY - 
220/ 8000A 


<ERASE RTE DATA> 





页 面 标题 

修改 页 面 时 ,MOD (修改 ) 反 和 白 显 示 在 标题 ， 说 明 航 路 在 修改 中 。 MOD 
(修改 ) 标题 还 表示 未 执行 修改 ， 可 使 ERASE ( 抹 除 ) 提示 取消 。 
修改 航路 点 

将 航路 点 YKM 输入 到 LAC01 和 VAMPS 之 间 的 航路 。 该 修改 导致 航 
路 不 连续 。 

不 连续 航路 点 

方 框 提示 表明 要 求 在 不 连续 航路 点 位 置 输入 一 个 航路 点 以 连接 航路 . 
鲍 导 打 除 (ERASE ) 

输入 第 一 个 修改 时 显示 抹 除 提示 。 该 提示 保留 在 页 面 ， 直 到 修改 被 抹 除 
弘 被 执行 。 

按压 -取消 所 有 的 修改 并 恢复 所 有 的 有 效 数 据 。 

不 连续 标题 

表明 航路 不 连续 。 到 达 进 程 (PROGRESS ) 页 目的 地 机 场 的 距离 不 正 
确 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


删除 航路 点 

可 以 从 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 取消 航路 点 。 有 两 种 正常 有 方法 可 取 

消 航 路 点 : 

-使 用 删除 功能 键 删除 航路 点 ( 不 适用 于 当前 有 效 航 路 点 和 条 件 航 路 点 ) 
.通过 将 航路 下 面 的 航路 点 移 到 前 面 重新 排列 航路 ,可 自动 取消 这 两 个 
位 置 之 间 所 有 航路 点 。 

在 删除 过 程 中 ,删除 点 前 面 的 所 有 航路 保持 不 变 。 使 用 删除 功能 键 取消 

一 个 航路 点 会 使 航路 不 连续 方 格 代 替 删 除 的 航路 点 。 


ACT RTE LEGSY 174 
12992HDG 1N M 


250/ 4690 


070% 7 NM 

VAMPS 250/ 8000A 
085% 35NAM 

BANDR .800/FL190 


0889% 26NNM 
BEEZR .800V/VFL190 
19NNM 
.800/FL190 


1 7 4 


250/ 4690 


-- ROUTE DISCONTINUITY - 
BANDR .800V/FL190 





现 用 航路 

当前 的 航路 表明 航路 点 VAMPS 后 为 BANDR, BEEZR 和 ELN。 
删除 (DELETE ) 输入 

按压 DEL 键 预 位 删除 功能 。 和 草稿 行 显 示 DELETE (删除 ). 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
删除 航路 点 VAMPS 


草稿 行 显示 DELETE (删除 )， 按 压 航 路 点 VAMPS 左边 的 行 选 键 可 删 
除 该 航路 点 。 方 框 提示 代替 航路 点 VAMPS， 方 框 下 面 是 航路 不 连续 。 


航路 点 重新 排 厅 


1 ACT RTE LEGS 17/4 
1299HDG6 1 NM 
250/ 4690 


0709% 7NWM 

VAMPS 2950/ 8000A 
0859% 35NM 

BANDR .800/FL190 
088。 26NM 

BEEZR .800/V/FL190 
0889 19NM 

ELN .800/FL190 
RNPV/V/ACTUAL 

0.50/0.21NNM RTE DATA> 
BANDR 


LEGS 17/4 
1 NM 

250/ 4690 
42NM 

4 .8300/FL190 
26NM 

.800/FL190 





有 效 航路 

当前 航路 表明 航路 点 VAMPS 后 接着 BANDR, BEEZR 和 ELN。 飞 机 必 
须 直 接 从 航路 点 LAC01 飞 往 航 路 点 BANDR。 航 路 点 BANDR 被 捞 贝 
到 草稿 行 。 

重 排 航路 点 BANDR 的 位 置 

将 航路 点 BANDR 移 到 LAC01 后 面 。 航 路 点 VAMPS 被 取消 ， 航 路 保 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


航 段 汐 切 


ACT RTE LEGS 174 
1299HDG 1 N M 
250/ 4690 

070。% 7NM 
VAMPS 250/ 8000A 1 一 一 

0859% 35NM 
BANDR .800V/V/FL190 : 

33509 1NM BYPAS S- 旺 1 


BANO1 .800V/FL190 一 一 
089% 20NAM 
BEEZR .800V/FL190 一 一 





航路 点 劳 切 通知 

在 航路 输入 一 个 离 航路 点 (BANDR ) 很 近 的 新 的 航路 点 (BAN01 )。 
飞机 不 可 能 转弯 并 截获 BANDR 和 BAN01 之 间 的 航 段 ， 因 此 出 现 沈 切 
通知 。 

转弯 构 形 基于 假设 LNAV 接 通 的 FMC 标准 。 在 某 些 空 速 、 短 航 段 和 航 
段 方向 显著 变化 等 综合 的 情况 时 , 无 法 得 到 正 稼 转 这 构 形 。 如 正常 转 齐 
构 形 无 法 提供 连续 的 航 径 ，FMC 穷 切 受 影响 的 航 段 并 使 用 备用 转 宁 构 
形 切 入 航 段 到 下 一 个 航路 点 。 汐 切 有 效 航路 点 时 ， 航 路 点 保持 有 效 ， 直 
到 飞机 正切 为 止 。 

正切 航路 点 ， 如 VNAV 接 通 ， 则 保持 所 需 遵 守 所 穷 切 航 路 点 的 任何 强 
制 性 穿越 高 度 限 制 。 

如 出 现 堆 切 三 个 相连 的 航 段 的 情况 ， 将 出 现 航路 不 连续 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


取消 航路 不 连续 

FMC 无 法 确定 某 一 航路 点 之 后 的 航路 航 段 时 ， 就 存在 航路 不 连续 。 将 
航路 不 连续 前 后 的 航路 分 段 连 接 ， 可 取消 航路 不 连续 。 

将 后 续航 路 的 下 一 个 所 需 航 路 点 找 贝 到 CDU 草稿 行 ， 并 输入 到 航路 不 
连续 处 ， 如 同 增加 一 个 航路 点 。 


ACT RTE LEGS 1 /4 
12995HDG6 1 NM 
250/ 4690 
THEN 
1 
天 二 -由 二 DISCONTINUITY 
BANDR .800V/V/FL190 
08892 26O6NM 
BEEZR .800V/VFL190 
088% 19NM 
ELN .800V/FL190 
RNP/VACTUAL 
0-50/0.21NM RTE DATA> 
BANDR 
1 /4 
/ 4690 
4 /FL190 


/FL190 





航路 不 连续 (ROUTE DISCONTINUITY ) 

表明 现 用 航路 不 连续 。 飞 机 必须 从 LAC01 直 飞 到 BANDR. 将 BANDR 
航路 点 找 贝 到 草稿 行 ， 准 备 取消 不 连续 ,可 将 航路 的 任何 航路 点 复制 到 
草稿 行 以 取消 不 连续 。 

连续 航路 

将 BANDR 拷贝 到 方 框 提示 以 取消 不 连续 。 

输入 一 个 航路 上 没有 的 航路 点 ， 使 不 连续 航路 点 泊 航 路 下 移 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


飞行 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


直 飞 和 切入 航道 


在 航 段 页 1 的 现 用 航路 点 行 输入 某 一 航路 点 名 称 , 可 以 直 飞 该 航路 点 或 
切入 航道 到 该 航路 点 。 切 入 航道 (INC CRS ) 提示 显示 在 在 6 行 下面 
例子 表明 在 现 用 航路 点 行 输入 航路 点 YKM 后 的 结果 。 


<ERASE 2 


LEGSY 174 
16NNM 
FL 20 


“63537/FL190 


<ERASE 





直 飞 航道 

直 飞 航道 是 指 从 飞机 当前 位 置 直 飞 所 输 航 路 点 的 航道 。 
执行 直 飞 到 现 用 航路 点 。 

切入 航道 (INTC CRS ) 


按压 -将 显示 的 航道 (155 ) 移 到 现 用 航路 点 航 段 方向 ， 执 行 切入 航道 
功能 。 


当 修 改 现 用 航路 点 名 称 时 显示 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


所 输入 航路 点 的 飞行 计划 航 段 方向 以 小 字 显 示 . 如 所 输 的 航路 点 不 在 飞 
行 计 划 中 ， 则 显示 虚线 。 

有 效 输入 是 从 000 到 360 的 任何 航道 。 执 行 前 可 改变 。 以 大 字 显 示 所 输 
的 或 所 选 的 航道 。 

航 段 方向 

选择 切入 航道 行 所 显示 的 航道 后 ， 显 示 到 现 用 航路 点 的 向 台 航 道 。 
叙 对 切入 航道 (INTC CRS) - 改变 

在 草稿 行 输入 被 修改 的 现 用 航路 点 的 切入 航道 。 

选择 INTC CRS 行 修 改 航 段 方 向 。 

实例 表示 在 YKM 航路 点 的 INTC CRS 行 输入 切入 航道 是 220? 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


飞行 管理 、 导 航 


正切 总 


国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


当 直 飞 修改 这 切 现 有 航路 的 航路 点 时 ,这 些 旁 切 的 点 可 以 加 到 新 航路 中 
作为 正切 点 。 正 切 点 与 旁 切 航 路 点 成 直角 。 


RTE 


11.42.10 





D0-27370-81B-CUN 


LEGS 

15NM 
250/ 6000 

27NM 
520/10500 


N M 
.800/FL2350 
71NM 
.800V/FL550 
118NM 
.800/FL3S50 


1 7/XX 


68 


LEGSY 
152NM 
-800/FL270 
71NM 
-00/FL5S520 
118NM 
-800/FL550 


1 7/ XX 


LEGS 
12NNM 
220/ 


N M 
320/ 9750 


N M 
.800/FL2350 
71NAM 
.800/FL3S50 
118NM 
.800/FL3S50 


1 7/ XX 


2820 
1 6 


6 1 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


正切 点 (ABEAM PTS ) 

选择 此 提示 符 可 以 保留 直 飞 修改 后 的 航路 点 。FEMC 造 点 并 显示 在 新 航 
路 上 ， 这 些 点 正切 航路 修改 后 的 汐 切 航路 点 。 

在 本 例 中 ， 航 路 已 修改 ， 直 飞 OTT。 这 一 修改 帝 切 CYN 和 ENO。 
正切 航路 点 

造 了 CYN01 和 ENO01 点 。 与 这 些 原 航 路 点 有 关 的 数据 和 状态 传 给 正 
切 航 路 点 。 如 正切 距离 小 于 100 海里 ， 仅 将 风 数 据 传 给 正切 航路 点 。 

以 下 图 表 说 明 这 一 情况 。 









ORIGINAL 
ROUTE 


DIRECT-TO 


ROUTE ABEAM 
WAYPOINTS 


若 没 有 正切 航路 点 或 选择 正切 点 后 使 航路 点 总 数 超过 1$0 个 , 则 不 显示 

正切 点 提示 符 。 

对 于 不 固定 的 航路 点 ; 如 正切 距离 超过 700 海里 ; 或 正切 点 在 当前 位 置 

避 直 飞 航 路 点 上 10 海里 内 ， 不 会 生成 正切 航路 点 。 

如 生成 两 个 或 更 多 相同 的 正切 航路 点 (互相 间 在 ] 海里 范围 内 )， 只 会 
了 

正切 航路 点 的 命名 使 用 地 名 - 方位 /距离 航路 点 相同 的 命名 规则 。 详 细 

信息 参阅 第 11 章 ，31 节 , “人 工 输入 的 地 名 -方位 /距离 或 .……”。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


选择 所 需 航 路 点 页 

当 航 路 点 代码 不 是 唯一 (其 它 数 据 库 航路 点 有 相同 的 名 字 ) 时 ， 使 用 该 
航路 点 之 六 必须 决定 选择 哪个 经 双 / 纬 度 位 置 。 

航路 点 输入 之 后 FMC 遇 到 多 个 相同 名 称 航路 点 时 ， 自 动 显 示 SELECT 
DESIRED XXX (选择 所 需 XXX) 页 。 


GEB 一 


SEL | NO 171 
RTAC SY 
-40 59 ?13 2w075230 . 





TIANO moORENO 
2 
RE 
1 


8 .7w081o358 


， 43.2W120252 .7 


人 了 一 





八 台 人马 

显示 相同 名 称 航 路 点 代码 。 通 过 按压 相应 的 左 或 右 行 选 键 , 选择 正确 的 
航路 点 。 和 选择 航路 点 之 后 ， 该 页 自动 消失 。 

能 油 关 独 

显示 导航 设施 的 类 型 。 

可 用 类 型 包括 VOR，VORTAC，VORDME，NDB，LOC，ILS，DME， 
ILSDME，LOCDME，APT 或 WPT. 


3 天 蔬 3 


显示 导航 设备 频率 。 

如 航路 点 不 是 导航 设备 ， 显 示 空 白 
鲍 国 航 政 点 名 称 

显示 航路 点 名 称 。 

如 航路 点 不 是 导航 设备 ， 显 示 空 白 。 


经 纬度 


显示 各 相同 名 称 航 路 点 的 经 纬度 
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国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


水 平 偏 置 

水 平 偏 置 可 以 指定 在 航道 左 或 右 99.9 海里 范围 内 。OFFSET ( 偏 置 ) 提 
示 显 示 在 起 始 / 基 准 索 引 (INIT/REF INDEX) 页 (INIT/REF INDEX )， 
在 空中 显示 在 航路 页 。 选 择 时 ， 显 示 LATERAL OFFSET (水 平 偏 置 )， 
如 已 存在 偏 置 ， 显 示 ACT LATERAL OFFSET (有 效 水 平 偏 置 )。 

有 些 航 段 对 偏 置 无 效 ， 这 些 航 段 包括 : 

- 计划 航路 的 最 后 航路 点 

. 不 连续 

“ 进 近 过 渡 开 始 

. 进 近 程序 

. DME 多 

- 航向 航 段 

: 等 待 航线 ( 除 当 前 位 置 外 ) 

. 包含 飞越 航路 点 的 航 段 

. 航道 改变 大 于 135 度 

- 预先 计划 的 终端 航路 点 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 咯 
飞行 管理 、 导 航 


玉 必 下 民 下 下 
V 工具 
Ve 


VS535O 


DIRECT 


OFFSET> 


工 NI 下 天 REF 工人 芒 区 171 


<IDENT NAV DT 中 > 


<OFFSET NAV STATUS> 


偏 置 (OFFSET ) 
按压 - 显示 水 平 偏 置 (LATERALOEEFSET ) 页 。 
水 平 偏 置 (LATERAL OFFSET ) 页 


IE LATERAL OFFSET 171 





南方 航空 


CHINA SOUTHERN 
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March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


偏 置 距离 (OFEFSET DIST ) 

在 2L 行 输入 所 需 水 平 偏 置 距离 。 在 实例 中 ， 可 输入 直 10.0、L10、10.0L 
或 10L 来 表示 偏离 航道 左 侧 10 海里 。 

输入 后 显示 起 始 偏 置 和 终止 偏 置 的 航路 点 栏 。 

起 始 偏 置 航 路 点 (START WAYPOINT ) 

可 以 输入 开始 偏 置 的 航路 点 (最 多 6 个 字符 )，. 

如 当前 的 航 段 对 偏 置 有 效 ， 显 示 虚 线 。 如 当前 航 段 对 偏 置 无 效 ， 则 显示 
方 框 提示 。 

偏 置 将 从 起 始 偏 置 航路 点 后 的 第 一 个 有 效 偏 置 航 段 开始 。 

删除 起 始 航路 点 (或 不 输入 ) 将 导致 从 计划 航路 中 第 一 个 有 效 偏 置 航 段 
开始 偏 置 。 

终止 偏 置 航路 点 (END WAYPOINT ) 

可 以 输入 终止 偏 置 的 航路 点 (最 多 6 个 字符 )，. 

偏 置 保持 整个 计划 航路 ， 直 至 到 达 终 止 偏 置 航 路 点 。 

删除 终止 航路 点 (或 不 输入 ) 将 导致 偏 置 飞行 持续 到 对 偏 置 无 效 的 航 段 
为 下 :- 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


VNAV 修改 

提供 三 种 主 巡 航 方式 ~ 经 济 巡 航 、 远 程 巡 航 和 人 工 选 择 速度 巡航 . 
B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B2>020-B3022， 
B35040-B35042, B3067-B3070, B3112-B5113, B3133, B3147, B3149， 
B35155-B5157, B3103, B3105-B35100, B3189-B5193, B3195, B3221-B35222， 


B35230, B3232-B3233, B5233-B3241, B5247, B5230-B32353, B5300， 
B35310, B3339-B53340, B2330, B3419-B5421, B35443-B5440, B5408-B5409 


通过 按压 巡航 方式 选择 键 进入 不 同 的 巡航 页 。 

B5120-B5123, B5125-B5129 

在 巡航 时 按压 VNAV 功能 键 进 入 不 同 的 巡航 页 。 按压 下 页 /上 页 键 由 其 
他 性 能 页 进入 巡航 页 。 


巡航 页 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B35040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B3147, B5149， 
B5133-B3157, B51063, B3103-B5166, B2189-B5193, B5193, B5221-B35222， 
B35230, B3232-B5233, B35233-B5241, B5247, B3230-B35233, B35300， 
B35310, B3339-B5340, B3330, B3419-B5421, B3443-B5440, B35408-B5409 


ACT ECON CRZ 
CR AL OPTy7IA 
FL3S30 FL5407356 

TGT SPD 


2004.22ZA 100nNnm 
TURB NI1 ACTUAL WIND 
攻 让 12927 14 
FUEL AT KATL 

下 县 志 


ENG OUT> 
RT 丰 


上 CT LRC CRZ 


AT 上 FOUR 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


B5120-B5123, B3123-B5129 


CRUISE MODE VIMNAY 


ACT ECON CRz 2 7 3 


CR ER 于 OPTAAX 
FE 蕊 二 FL 
TG6T SPD 
2004 .22ZA 1 


TUR TURA 


B NMN1 A[ E 
本 7 5 下 2 人 


ENG OUT> 
RT 中 > 


只 LT LRC CRZ 


ACT M-r7r80O CRZ 





巡航 高 度 (CRZALT ) 

以 高 度 层 或 百 英尺 为 单位 显示 当前 的 巡航 高 度 。 可 从 性 能 起 始 、 仆 升 、 
巡航 展 升 或 巡航 下 降 等 页 面 入 巡航 高 度 。 

在 当前 巡航 过 程 中 , 输入 一 个 新 值 时 ,该 值 将 传递 到 所 有 显示 巡航 高 度 
的 其 它 页 面 并 显示 MOD CRZ CLB (修改 灵 航 爬升 ) 或 MOD CRZ DES 
(修改 巡航 下 降 ) 页 。 

B2169, B2620, B2622. B2693-B2697. B2916-B2917, B$020-BS022， 
BS040-B5$042, B$5067-B5070, B$112-B$113, B$120-B5123, B$12S-BS129， 
BS5133, B$147, B$149, B$1S$. B5163, B$165-B5$166. B$189-BS193， 
BS195, B$221-B5$222, B$230, B$232-BS$233, B$23S-BS241, BS247， 


B35230-B3253, B3300, B5310, B3339-B5340, B3330, B3419-B35421， 
B35443-B53440, B54068-B5409 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


可 以 用 高 度 干 预 功 能 增加 数值 。 
目标 速度 (TGT SPD ) 
计算 的 目标 速度 显示 下 列 之 一 : 

. 计算 的 或 人 工 选 择 的 目标 空 速 或 马赫 数 

. 当 速 度 干 预 方式 和 计划 方式 现 用 时 显示 XXX/MCP 

. 不 允许 删除 或 修改 XXX/MCP 
. 在 进入 等 待定 位 点 之 间 减 速 到 等 待 速度 时 显示 XXX/HOLD 
. 不 允许 删除 或 修改 等 待 速度 。 

该 值 以 反 和 白 显 示 在 现 用 巡航 页 。 
BS112-B5113. B$133. B5147. B$149, B51SS$-B5157. BS163， 
BS165$-B5166. B3189-B5193, B5195. B5$221-B5222. B$230. B5S232-BS233， 
BS235-B5241. B$247. B52S0-B5253, B5S300, B5310., B$339-BS340)， 
B53S6. B5419-B5421. B544S-B5446. B5468-BS5469 
一 般 在 非 彩 色 显 示 上 以 反 白 显示 的 目标 速度 在 彩色 CDU 的 现 用 巡航 页 
上 会 用 洋红 色 显 示 。 
B5112-B5113. B$133. B5147. B$149, B51S$-B5157. BS163， 
BS165$-B5166. B$221-B$222. B5230. B5$235, B5237 
人 工 输入 空 速 或 马赫 数 自动 传 到 下 降 页 面目 标 速 度 (TGT SPD ) 位 置 。 
颠 壬 NI (TURB NI ) 
显示 穿越 颠 艇 的 合适 N1 值 。 
该 值 仅 供 参 考 ， 不 能 指令 自动 油门 。 
他 鸡 目的 地 机 场 燃 油 (FUEL AT XXXX ) 
显示 到 达 目 的 地 机 场 的 预计 剩余 燃油 。 
该 燃油 量 假设 飞机 根据 所 示 的 巡航 方式 和 计划 的 下 降 方式 没有 效 航路 
连续 飞行 。 
如 在 右 寺 行 输入 一 个 梯度 高 度 ， 则 计算 基于 假设 在 梯度 点 出 现 梯度 爬 
升 。 飞 越 梯度 虑 升 点 后 , 根据 从 当前 位 置 立即 开始 梯度 爬升 来 预计 剩余 
炊 油 重量 。 
巡航 页 提示 
允许 行 选 不 同 的 巡航 页 。 

当 显 示 MOD (修改 ) 页 时 ， 所 需 到 达 时 间 提 示 被 抹 除 提示 所 代替 。 
全 丽 最 佳 /最 大 高 度 (OPT/MAX ) 
显示 在 当前 的 巡航 方式 下 计算 的 最 佳 高 度 。 该 值 不 受 最 小 巡航 时 间 标 准 
限制 (如 性 能 起 始 (PEREFINIT ) 页 的 航程 高 度 )。 
还 可 根据 所 选 的 目标 速度 和 指定 的 机 动 裕 度 显 示 最 大 的 可 能 高 度 。 
该 值 仅 作为 咨询 ， 供 机 组 参考 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


梯度 高 度 行 (STEP ) 

可 使 用 该 栏 输入 可 能 的 梯度 爬升 或 下 降 高 度 ， 让 机 组 进行 评估 。 

在 离 起 始 下 降 点 100 海里 范围 内 或 所 需 到 达 时 间 方 式 有 效 时 ， 该 栏 空 
白 。 

虐 汪 起 始 下 降 点 (TOT/D ) 行 

显示 到 达 起 始 下 降 点 的 时 间 和 距离 。 

当 距 离 小 于 100 海里 时 ， 数 据 一 直 显 示 。 如 距离 大 于 100 海里 ， 则 只 在 
未 输入 梯度 高 度 时 才 显 示 数 据 。 

会 凋 实际 叉 (ACTUAL WIND ) 

显示 计算 的 或 人 工 输入 的 当前 高 度 的 真 风 。 

人 工 输 入 优先 起 作用 。 随 后 数据 标题 行 变 成 EST WIND (预计 风 )。 

将 显示 的 值 作为 梯度 高 度假 设 的 真 风 以 用 于 风 / 高 度 补偿 计算 。 

所 需 到 达 时 间 (了 TA ) 巡航 

如 已 指定 所 需 到 达 时 间 航 路 点 ， 则 巡航 页 将 反映 所 需 到 达 时 间 数 据 。 


ACT RTA CRZ [| 
CRZ ALT OPT7AAX 
FL3S30 FL3S4073561 

T6T SPD 


TO0 T7D 
2004.2ZA/ 100Nn 
ERROR ACTUAL WIND 
12927 14 


ENG OUT> 
RT 员 > 





目标 速度 (TGT SPD ) 

显示 满足 所 需 到 达 时 间 所 需 的 计算 速度 。 

当 通 过 航路 点 排序 或 删除 而 退出 所 需 到 达 时 间 方 式 时 ,该 速度 将 成 为 人 
工 选择 速度 巡航 页 的 FMC 目标 速度 ， 同 时 草稿 行 显 示 SELECT MODE 
AFTER RTA ( 所 需 到 达 时 间 后 选择 巡航 方式 ) 信息 。 

时 间 误 差 (TIME ERROR ) 

显示 到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 时 计算 的 时 间 误 差 。 

与 所 需 到 达 时 间 进 程 (RTA PROGRESS ) 页 显示 的 时 间 误 差 相 同 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


梯度 疏 升 巡航 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B32040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B3147, B5149， 
B5133-B3157, B51063, B3103-B5166, B5189-B5193, B5193, B5221-B35222， 
B35>230, B39232-B5233, B5233-B5241, B5247, B3230-B35233, B5300， 
B325310, B3339-B5340, B3330, B3419-B5421, B3443-B5440, B25408-B5409 


AL 本 上 ON RE 
CRZzZ ALT OPT7AAX 
FL 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


B5120-B5123, B5123-B5129 


CRUISE MODE VIMNAYV 


ACT ECON CRZ 
CRZ ALT 0PT7AIAX 
FL330 FL5S407561 

SPD S 


mm ru PP WU 一 


是 
FUEL AT KATL 
ysSTEP 


一 上 记 口 口 厂 m ro 


ma 到 
(LNGI 一 一 卫 卫 nm WwW 


ye Tc 己 刁 于 口 并 





使 用 梯度 爬升 高 度 到 达 目 的 地 机 场 时 的 燃油 (FUELAT XXXX ) 
该 计算 假设 在 梯度 点 开始 梯度 卜 升 ， 该 值 前 面 加 W/STEP 前 缓 。 
梯度 高 度 (STEP ) 

用 来 输入 梯度 卜 升 或 梯度 下 降 高 度 ， 供 机 组 评估 。 

在 离 起 始 下 降 点 100 海里 范围 内 或 在 所 需 到 达 时 间 方 式 ， 显 示 空 白 。 
梯度 点 (STEPPOINT ) 

显示 根据 飞机 全 重 计算 的 到 达 第 一 个 梯度 撒 升 点 时 的 预计 到 达 时 间 和 
距离 。 

如 未 在 梯度 行 输入 梯度 高 度 ， 显 示 空 白 。 

眶 约 双 (ACTUALWIND 或 ESTWIND) 

在 梯度 高 度 用 于 进行 风 - 高 度 补偿 的 假设 真 风 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


节余 /亏损 (SAVINGS 或 PENALTY ) 

按 所 显示 的 速度 /高 度 梯 度 疏 升 或 下 降 剖 面 飞 行 与 按 当 前 巡航 速度 计划 
飞行 并 保持 当前 高 度 到 起 始 下 降 点 相 比 较 ， 显 示 预 计 的 成 本 节余 或 亏 
损 。 

如 没有 输入 梯度 数据 ， 则 显示 空白 。 

巡航 爬升 

巡航 爬升 (CLIMB ) 页 显示 以 巡航 爬升 方式 至 一 个 新 高 度 的 数据 。 
如 在 巡航 页 输入 一 个 更 高 的 巡航 高 度 ， 巡 航 中 自动 显示 为 MOD CRZ 
CLB (修改 巡航 疏 升 ). 

在 VNAV 方式 ， 以 恨 升 推力 和 巡航 目标 速度 卜 升 至 新 高 度 

到 达 所 选 的 高 度 前 ，VNAV 疏 升 方式 为 现 用 方式 。 随 后 ，VNAV 有 疏 升 
方式 自动 变 回 到 巡航 方式 。 

B2169, B2620, B2622. B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS040-B5042. B$067-BS$070, B$S112-B$113, B$133, B5147. B5149， 
BS1SS$-B51$7. B$163, B$165-BS$166. B5189-B$193, B519$, B5221-B5222， 


B35230, B3232-B3233, B5233-B3241, B5247, B5230-B32353, B5300， 
B35310, B3339-B53340, B5330, B3419-B5421, B3443-B5440, B5408-B5409 


<MAX RATE 


<MA 只 NGLE ERSE> 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


B5120-B5123, B3123-B5129 





CLIMB MODE 





四 CRZ CLB 


<MAX RATE 


<MA NGLE ERASE> 


巡航 高 度 (CRZALT ) 

最 初 显示 在 巡航 页 输入 的 巡航 高 度 。 

可 人 工 输入 

目 标 过 度 (CTGT SPD ) 

显示 所 显示 巡航 珊 度 的 目标 巡航 速度 。 

可 人 工 输入 

刘 天 而 双 (高度 层 ) 

显示 到 达 所 显示 巡航 高 度 的 预计 到 达 时 间 和 距离 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 南方 航空 


稳 中 国 
飞 行 管 理 有 导航 CHINA SOUTHERN 


所 需 到 达 时 间 (了 RTA ) 巡航 爬升 


除 时 间 误 差 行 外 ， 所 需 到 达 时 间 巡 航 有 爬升 (CLIMB ) 页 面 显 示 的 数据 
同 巡 航 爬 升 (CLIMB ) 页 一 样 。 


ACT RTRA CRZ CLB | 

CRZ ALT TIIE ERROR 
FLS50D0 EARLY 0O13:22 | 

T0 FL370 

U92254.-1z7z7 1323M 

EST WIND 

[之 员 盖 天 个 尖 


< 阁员 关 RATE ENG OUT> 


<MA 只 MGLE ERSE> 








时 间 误 差 (TIME FERROR ) 
显示 到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 时 计算 的 时 间 误 差 。 
与 所 需 到 达 时 间 进 程 (RTA PROGRESS ) 页 显示 的 时 间 误 差 相 同 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


巡航 下 降 

巡航 下 降 页 显示 以 巡航 下 降 方式 降 至 一 个 新 高 度数 据 。 

如 在 巡航 页 输入 一 个 更 低 的 巡航 高 度 ， 巡 航 中 自动 显示 为 MOD CRZ 
DES (修改 巡航 下 降 )， 

在 VNAV 方式 飞机 以 每 分 钟 1000 英尺 的 下 降 率 和 巡航 目 标 速 度 ， 下 
降 至 新 高 度 。 

B2169, B2620, B2622. B2693-B2697. B2916-B2917, BS020-B5022， 
BS040-B5$042, B$067-B5$070, B$112-B$113, B$133, B5147. B5149， 
BS1SS$-B5$1S7. B$163, B$165-BS$166. B$189-B5193, B519S, B5221-B5222， 


B35230, B3232-B5233, B3233-B5241, B5247, B3230-B5233, B5300， 
B35310, B3339-B5340, B3330, B3419-B35421, B5443-B5440, B254068-B5409 


TO FLz8sD0 


20084 -9577 1595N 
ACTUAL WIND 


PLANNED DESY> 
<FORELST ER 员 SE> 





March 2s, 2010 D0-27370-81B-CUN 11.42.2S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


， 。 称 南方 航空 
飞行 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


B5120-B5123, B3123-B5129 


DESCENT MODE VRNAY 


[CRZ DES 


PLANNED DESY> 
<FORECAST ERSE> 








巡航 高 度 (CRZALT ) 

最 初 显 示 在 巡航 页 输入 的 巡航 高 度 。 

可 人 工 输入 。 

目标 速度 (TGT SPD ) 

显示 所 显示 巡航 高 度 的 目标 巡航 速度 。 

可 人 工 输入 。 

B5112-B5113, B5133, B5147, B5149, B5155-B5157, B5163， 
B5165-B5166, B5221-B5222, B5230, B5235, B5237 


人 工 输入 的 校正 空 速 (CAS ) 或 马赫 数 自动 复制 到 下 降 页 面目 标 速 度 
(TGT SPD ) 位 置 。 

到 达 FLXXX ( 高度 层 ) 

显示 到 达 所 显示 巡航 高 度 的 预计 到 达 时 间 和 距离 。 

全 约 计 划 下 降 (PLANNED DES ) 

按压 - 显示 计划 下 降 页 并 允许 使 用 标准 计划 下 降 方式 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


所 需 到 达 时 间 (RTA ) 巡航 下 降 
除 时 间 误 差 行 外 ,所 需 到 达 时 间 巡 航 下 降 页 面 显示 的 数据 同 巡 航 下 降 页 
一 样 。 


ACT RTA CRZ DEY 


PLANNED DES> 


<FORELAST RT 丰 > 





时 间 误 差 (TIME ERROR ) 
显示 到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 的 计算 时 间 误 差 。 
与 所 需 到 达 时 间 进 程 (RITA PROGRESS ) 页 显示 的 时 间 误 差 相同 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


单 发 巡航 
在 巡航 页 选择 单 发 提示 可 进入 单 发 巡航 页 。 该 页 显示 单 发 性 能 咨询 信 
自 


AN o 


ACT 国 国 汪 CRz ER 


<LT ENG OUT  RT ENG OUT> 


<LT ENG OUT 





左 / 右 单 发 (LTENG OUT/RT ENG OUT ) 
选择 后 显示 变 为 单 发 巡航 页 。 单 发 巡航 页 仅 提供 信息 。 
单 发 速 度 (ENG OUT SPD ) 

显示 根据 最 小 阻力 计算 的 最 佳 速度 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


连续 NE (CON N1 ) 

显示 了 最 大 连续 推力 的 N1 值 。 

N1 值 根据 实际 引 气 情况 计算 。 

多 最 大 高 度 (MAXALT) 

显示 计算 的 最 大 高 度 ,， 在 该 高 度 , 单 发 以 最 大 连续 推力 工作 可 达到 公司 
规定 的 爬升 率 (默认 慌 升 率 为 100 英尺 /分 钟 )。 

页 面 选 择 后 ，FMC 计算 时 将 单 发 时 的 机 票 和 发 动机 防 冰 、 空 调和 发 动 
机 引 气 等 情况 考虑 在 内 。 

左 单 发 / 右 单 发 (LTENG OUTRTENG OUT) 

反 白 显示 选择 的 发 动机。 

提前 下 降 

提前 下 降 方式 在 下 降 页 执行 。 一旦 执行 提前 下 降 方式 VNAV 过 渡 到 下 
降 方 式 ， 不 再 有 巡航 功能 。 

对 于 航 径 下 降 , 在 建立 下 降 航 径 前 不 显示 DES NOW (现在 下 降 ) 提示 。 
一 旦 执行 提前 下 降 ， 自 动 油门 调整 推力 并 保持 1000 英尺 /分 钟 的 下 降 
率 ， 直 到 截获 下 降 航 径 。 

对 于 速度 下 降 ， 自 动 油门 收回 到 慢车 位 并 且 调 整 俯仰 保持 目标 速度 。 







FLON ER DEFE、 


一 一 上 嚼 <FORELCAST DES NOW> 


现在 下 降 (DES NOW) 

到 达 起 始 下 降 点 前 选择 航 径 下 降 (PATH DES ) 页 ， 显 示 正 常 的 下 降 页 ， 
页 面 右 下 角 显 示 DES NOW (现在 下 降 ) 提示 。 选择 并 执行 “现在 下 降 ” 
提示 ， 则 起 始 以 经 济 速 度 和 1000 英尺 /分 钟 的 下 降 率 进行 的 VNAV 下 
降 。 一 旦 到 达 计 划 的 下 降 航 径 ，VNAV 保持 飞机 位 于 计划 的 下 降 航 径 。 
选择 速度 下 降 (SPD DES ) 页 并 执行 “现在 下 降 ” 提 示 ， 起 始 以 慢车 推 
力 和 目标 速度 进行 的 VNAV 下 降 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


航路 和 航路 点 数据 

航路 数据 (RTE DATA ) 页 

航路 数据 (RTE DATA ) 页 显示 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 每 个 航路 点 
的 预计 到 达 时 间 。 该 页 还 显示 巡航 航路 点 的 预报 风 。 

一 个 页 面 显 示 五 个 航路 点 的 数据 。 


ACT RTE ES 


RNPA7RACTURAL 
2.0070. 26N RTE DT 员 > 


CT RTE D 六 T 丰 
ETA 
13123 


132837 





航路 点 

显示 现 用 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 航路 点 的 代码 。 

风 (WIND ) 

用 来 输入 和 /或 显示 在 同一 行 上 的 巡航 航 路 点 的 真 风 。 

可 通过 键 盘 输入 ， 或 来 自 性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 的 巡航 风 (CRZ 
WIND ) 栏 

巡航 风 (实例 中 是 07$" /45 ) 传送 给 所 有 巡航 航路 点 (实例 中 表示 的 
是 从 ABC 到 GHI 的 巡航 航 段 )。 

如 未 输入 巡航 风 ，EFMC 假定 值 为 000" /000。 

键盘 输入 优先 并 传送 给 后 续 的 所 有 巡航 航路 点 (实例 所 示 在 DEF 点 时 
为 080"。 /140 )， 人 必须 执行 该 输入 。 

任何 来 自 巡 航 风 (CRZ WIND ) 栏 的 输入 值 都 以 小 字 显 示 。 键 盘 输 入 以 
大 字 显 示 。 
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/一 左 气 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞 行 管理 、 导 航 


当 飞 机 在 巡航 航路 点 100 海里 且 在 巡航 高 度 2000 英尺 范围 内 时 ， 机 组 
输入 的 预报 风 (默认 是 000" /000 ) 自动 与 EMC 计算 的 实际 风 相 比较 ， 


比较 产生 的 偏离 值 不 显示 。 
非 巡 航 航 路 点 显示 空白 (如 实例 中 的 航路 点 VERNO 和 下 L )。 抑 制 输 


入 。 
预计 到 达 时 间 (ETA ) 

显示 FMC 计算 的 航路 点 预计 到 达 时 间 。 
本 区 航 必 (LEGS) 

按压 - 显示 航路 航 段 (RIE LEGS ) 页 。 
风 请 求 (WIND REQUEST ) 
按压 -发 送 上 链 ， 请 求 风 数 据 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 人 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


位 置 偏 移 (POS SHIFT ) 页 3/3 


在 位 置 偏 移 (POS SHIFT ) 页 ， 每 个 指示 分 别 指示 相对 于 FMC 位 置 的 
由 特定 系统 计算 的 方位 和 距离 。FMC 位 置 显 示 在 位 置 基 准 (POS REF ) 
页 2/3 右 1 行 。 页 面 中 间 括 号 中 的 输入 值 表 示 现 用 位 置 基准 。 

在 地 面 ， 数 据 栏 显示 空白 。 


忆 忆 s REF 


F 避 3 LNTIT 


NAV STATUS 17 2 


POS SHIFT> 


POS SHIFT 373 
FIC-L FmC-R 
<2749570.0nn 094270.3NI> 
GPS-L GPS(L) GPS-R 
<210271.4Nn 之 目下 -本 耻 杆 罗 
ITRS-L ITRS(L) TITRS-R 
<30027 11Nnm 1109272 .3SN> 
RADIO 
084270.1Nmy> 


NAV STATUS > 
<TINDE 关 





左 / 右 惯性 基准 系统 位 置 

以 当前 的 磁 / 真 航向 为 基准 显示 相对 于 FMC 位 置 的 左 / 右 惯 性 基准 系统 
位 置 。 如 惯性 基准 系统 位 置 无 效 ， 显 示 空 白 。 

按压 - 反 白 显示 该 行 ， 执 行 灯 襄 ， 显 示 CANCEL (取消 ) 提示 。 

所 需 导 航 位 置 /实际 导航 位 置 (RNP/ACTUAL ) 


显示 相对 于 实际 导航 精确 值 的 所 需 导 航 精 确 值 。 
允许 人 工 输入 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


索引 (INDEX ) 

按压 -显示 起 始 / 基 准 索 引 (INIT/REF INDEX ) 页 。 

全 一 元 线 电 (RADIO ) 位 置 

以 当前 磁 / 真 航向 为 基准 显示 相对 于 FMC 位 置 的 无 线 电位 置 。 如 无 线 
电位 置 无 效 显示 空白 。 

按压 - 反 白 显示 该 行 ， 执 行 灯 亮 ， 并 显示 取消 提示 。 

导航 状态 (NAV STATUS ) 

按压 -显示 导航 状态 (NAV STATUS ) 页 。 

本 王 二 / 右 全 球 定位 系统 位 置 

以 当前 的 磁 / 真 航向 为 基准 显示 相对 于 FMC 位 置 的 左 / 右 全 球 定 位 系统 
位 置 。 如 全 球 定 位 系统 位 置 无 效 ， 显 示 空 白 。 

按压 - 反 和 白 显 示 该 行 ， 执 行 灯 需 ， 并 显示 取消 提示 。 

左 / 右 FMC 位 置 

尺 当 前 的 磁 / 真 航向 为 基准 显示 相对 于 FMC 位 置 的 左 / 右 FMC 位 置 。 
如 EMC 位 置 无 效 ， 显 示 空 白 。 

按压 - 反 白 显示 该 行 ， 执 行 键 郭 ， 显 示 取 消 提示 符 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


空中 位 置 更 新 

在 空中 ， 在 位 置 偏 移 (POS SHIFT ) 页 3/3 完成 FMC 位 置 更 新 。 选 择 
提示 ， 则 终止 相对 位 置 更 新 。 反 和 白 显 示 方 位 和 距离 ， 相 应 的 “>” 消 失 ， 
执行 灯亮 ,在 6 行 显 示 取 消 提示 。 

执行 位 置 偏 移 时 ， 显 示 UPDATE COMPLETE ( 更 新 完成 )。 


展 六 同 王 记 下 


0D234970.35NI> 
GPS-R 
2209271.3N> 


SS 一 民 


工 R 


S(L) ITR 
2 11nm 110972 .35NI> 


RMNP7ACTURAL 
2-0070.-135MN 


NAV STATUS > 
<INDE 关 C 员 NMLCEL > 1 





PROMPT SELECTED 


RNP7ACTUAL RADIO 
2 00702 1 了 有 0809270.O0ONm> 
COmPLETE---- 
NAV STATUS> 


<TNDE 基 





PDS SHIFT EXECUTED 


取消 (CANCEL ) 

进行 行 选 位 置 更 新 时 显示 取消 提示 。 

按压 - 在 执行 前 选择 取消 行 选 . 

更 新 完成 (UPDATE COMPLETE ) 
已 选择 并 执行 位 置 偏 移 后 显示 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


导航 数据 
基准 导航 数据 (了 REFNAVDATA ) 页 


基准 导航 数据 (REFE NAV DATA ) 页 提供 航路 点 、 竹 航 设备 、 机 场 和 跑 
道 信 息 。 输 入 正确 的 代码 则 起 始 显示 。 选 择 导 航 数 据 提 示 前 在 音 稿 行 输 
入 SUPP (辅助 )， 则 显示 辅助 手 航 数 据 (SUPPNAV DAIA ) 页 。 


INITZYREF INDE 基 
<IDENIT NAV D 只 T 中 > 


REF NAY D 只 T 丰 
uPT IDENT NAYVAID IDENT 


AIRPORT IDENT 
= =- UNMMARTYT> 


<TINDE 基 NAV OPTIONS> 





航路 点 代码 (WPTIDENT ) 

开始 显示 碟 线 。 

可 以 输入 任何 航路 点 ， 导 航 设 备 或 跑道 。 

跑道 输入 格式 为 “Rwnna" 其 中 “mn 代表 一 个 或 两 个 数字 (前面 带 零 或 不 
这 零 )“a" 代 表 可 选择 的 字母 工 、 有 R 或 C”。 

为 了 获取 跑道 数据 ， 人 必须 有 机 场 代码 。 

2 机 场 代 码 (AIRPORT IDENT ) 

开始 显示 虚线 。 

车 在 输入 机 场 前 ， 已 在 开行 输入 跑道 ， 则 显示 方 框 。 

无 效 的 机 场 / 跑 道 将 导致 草稿 行 显示 NOT IN DAIA BASE (不 在 数据 
库 )。 

导航 设备 代码 

开始 显示 虚线 。 

有 效 输入 至 4 个 字母 数字 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


如 果 导 航 设 备 未 包含 在 数据 库 中 , 在 相应 的 需要 输入 的 数据 行 出 现 方 杠 
提示 。 

本 于 摘要 (SUMMARY ) 

按压 -导航 摘要 (NAV SUMMARY ) 页 显示 。 

如 辅助 数据 库 和 临时 数据 库 是 空 的 ， 显 示 空 白 。 

导航 选项 (NAV OPTIONS ) 

按压 - 显示 导航 选项 (NAV OPTIONS ) 页 。 

如 输入 的 代码 已 经 储存 在 永久 、 辅 助 或 临时 数据 库 ， 则 相应 数据 将 被 传 
送 到 其 后 的 基准 导航 数据 显示 页 。 

如 输入 的 代码 不 在 任何 数据 库 , 后 面 的 基准 导航 数据 (REF NAV DATA ) 
页 显示 包括 方 框 提示 。 输 入 所 需 的 信息 后 , 通过 执行 可 以 将 新 数据 储存 
在 临时 数据 库 (跑道 数据 除外 )， 如 当前 代码 不 在 其 它 页 ( 如 航 段 、 进 
程 (PROGRESS ) 页 等 ) 显示 ， 删 除 相 应 的 代码 可 将 数据 逐个 从 临时 
数据 库 中 删除 。 

所 有 储存 在 临时 数据 库 的 数据 在 飞行 结束 时 将 被 清除 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


航路 点 数据 显示 


REF NAYV DAT 丰 
UPT IDENT 


航路 点 代码 (WPTIDENT ) 


显示 或 输入 所 需 的 航路 点 。 输 入 完成 后 ， 显 示 相 应 的 数据 行 。 


经 纬度 (LATITUDEILONGTITUDE ) 





显示 或 输入 航路 点 的 经 纬度 。 在 基准 代码 (REF IDENT ) 和 径 向 线 / 距 


离 (RADIAL/DIST ) 行进 行 输入 可 以 计算 并 显示 经 纬度 。 
磁 差 (MAG VAR ) 

显示 或 输入 航路 点 磁 差 。 根 据 经 纬度 自动 计算 。 

人 工 输 入 优先 。 

本 一 基准 代码 (REFIDENT) 

同 径 向 线 / 距 离 行 一 起 ， 显 示 或 输入 新 增 的 航路 点 的 代码 。 
索引 (INDEX ) 

按压 -显示 基准 导航 数据 (REF NAV DATA ) 页 。 

本 王 径 铅 线 / 距 离 (RADIAL/DIST ) 


同 基 准 代 码 行 一 起 ， 显 示 或 输入 新 增 航 路 点 的 方位 和 距离 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


飞行 管理 、 导 航 忆 
导航 设备 数据 显示 


REF NAYVY DT 


南方 航空 


CHINA SOUTHERN 





频率 (FREQ ) 
显示 或 输入 所 选 寻 航 设 备 的 频率 。 
导航 设备 代码 (NAVID IDENT ) 


显示 或 输入 导航 设备 代码 〈( 了 最 乡 个 字符 )。 输 入 后 ， 显 


行 。 

类 别 (CLASS ) 
显示 或 输入 所 选手 航 设 备 的 类 别 。 
本 一 标高 (ELEVATION ) 


示 相 应 的 数据 


显示 或 输入 所 选 导航 台 的 标高 (平均 海平 面 高 度 以 上 英尺)， 
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机 场 数 据 显示 


REF NAVY DAT 
RUNVWAY IDENT 


AIRPORT IDENT 
BF TI 

LATITUDE 
N472"351 .8 


<TINDE 基 





跑道 代码 (RUNWAY IDENT ) 

输入 跑 记 代码 。 

机 场 代码 (AIRPORT IDENT ) 

显示 机 场 代码 。 

标高 (ELEVATION ) 

显示 或 输入 所 输入 机 场 的 标高 (平均 海平 面 高 度 以 上 __ 英尺 )。 
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跑道 数据 显示 

跑道 代码 可 以 在 机 场 数 据 显示 页 输入 或 作为 航路 点 在 基准 导航 数据 
(REF NAV DAIA ) 页 和 输入。 在 机 场 数 据 显 示 页 ， 可 以 用 “13R?” 或 
“RW13R” 的 格式 进行 输入 。 可 输入 单个 数字 ,， 即 可 带 或 不 带 前 面 的 零 。 
如 使 用 航路 点 方法 ， 则 必须 以 “RW13R” 的 格式 输入 ， 并 且 必 须 在 跑 
道 数 据 显示 页 输入 正确 的 机 场 代 码 。 跑 道 必 须 储 存在 永久 导航 数据 库 。 


REF NAV DT 
IDENT 


IDENT 





跑道 代码 (RUNWAY IDENT ) 
显示 跑道 代码 。 
机 场 代码 (AIRPORT IDENT ) 
显示 机 场 代码 。 
经 纬度 (LATITUDE/LONGTITUDE ) 
显示 所 输 跑 道 经 纬度 
鲍 一 标高 ER 
显示 避 输 入 所 输入 跑道 的 标高 (平均 海平 面 高 度 以 上 ___ 英尺 )。 
国王 交道 长 度 (LENGTH ) 
用 英尺 和 米 为 单位 显示 所 输 跑 道 的 长 度 。 
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导航 摘要 (NAV SUMMARY ) 
导航 摘要 (NAV SUMMARY ) 页 显示 临时 和 辅助 导航 数据 库 的 内 容 。 
先 显 示 临 时 导航 数据 库 的 内 容 ， 后 显示 辅助 性 航 数据 库 的 内 容 。 


SUPP NAV DRATR 


REF NAYVY 只 工 丰 
SU 了 MMRARTYT> 


SUPP NAV DATR 只 


TEMP NA SU 了 MRNARY 
uaAYPOINTS 
ABCD 
TOUTL 
BAKER 
CoOuULz 
4 RDRO257005 
SQUAK S13245 .9 E064” 
NAVAIDS 
RD R N3S7246.2 WO07595 
AIRPORTS 
KDER N46231-.2 12392 
<TNDE 关 





航路 点 (WAYPOINTS ) 

显示 储存 在 相应 数据 库 的 航路 点 。 

航路 点 以 其 定义 格式 显示 。 

导航 设备 (NAVAIDS ) 

显示 储存 在 相应 数据 库 的 导航 设备 。 

机 场 (AIRPORTS ) 

显示 储存 在 相应 数据 库 的 机 场 。 

本 一 未 ? (INDEX) 

按压 - 显示 用 于 进入 导航 摘要 (NAV SUMMARY ) 页 的 页 面 【 基 准 导 
航 数 据 (REFNAV DATA ) 页 或 辅助 导航 数据 (SUPPNAV DATITA ) 页 】 
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辅助 性 航 数 据 


INITZREF INDE 基 


<IDENT NAVY DT 员 > 


MAINT> 


SUPP NAV DT 
uPT IDENT NAVAID IDENT 


AIRPORT IDENT 
SUNMMARY> 
moN DYAYR 





全 国 草稿 行 丛 入 SUPP ( 辅助 ) 
通过 在 起 始 / 引 (INITREF INDEX ) 页 的 草稿 行 输入 SUPP， 然 
后 选择 导航 数据 提示 ,， 即 可 进入 辅助 导航 数据 库 。 仅 在 地 面 才 能 进入 该 
数据 库 。 
角 王 生效 日 期 (EFFFRMMON DY/YR ) 

输入 辅助 导航 数据 库 生 效 的 日 期 (月 .日 和 年 )。 输 入 后 在 识别 (IDENT ) 
页 1/2 显示 日 期 。 如 未 输入 生效 日 期 ， 则 显示 方 框 提示 。 
删除 所 有 辅助 数据 (DELETE ALL SUPPDATA ) 
in 从 辅助 数据 库 中 删除 数据 .在 显示 页 逐个 删除 或 通过 选择 

除 提示 删除 整个 数据 库 。 es 

下 辅助 导航 报告 (SUPPNAV REPORT ) 

按压 -发 送 辅助 手 航 数据 库 的 副本 。 

全 一 辅助 导航 请 求 (SUPPNAV REQUEST ) 

按压 -发 送 上 链 信息 ， 请 求 辅助 导航 数据 库 上 链 。 
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寻 航 状态 显示 

导航 状态 (NAV STATUS ) 页 显示 所 有 调谐 的 导航 设备 的 当前 状态 。 
可 以 通过 位 置 偏 移 (POS SHIFT ) 页 3/3、 进 程 (PROGRESS ) 页 1/3 
和 (在 空中 ) 起 始 / 基 准 索 引 (INITREF INDEX ) 页 的 导航 状态 提示 或 
导航 方式 选择 页 2/2 的 下 页 或 上 页 提示 进入 寻 航 状态 显示 。 


NAV STATUS 人 
ILS 一 R 
IBFIm110.90 
DIE 一 民 
IE 110. 
人 
PEA 114。 


下 赴 s 


和 


SHIFT> 





VOR/ILS 和 DME 行 

] 世 和 JR 行 显示 VOR 或 ILS 识别 代码 并 显示 相应 的 VHEF 导航 控制 面 
板 上 调谐 频率 。 
2L-2R 行 到 4L=-4R 行 显示 最 多 个 DME 的 识别 代码 及 相应 的 DME 
扫描 接收 机 调谐 的 频率 。 
如 正在 使 用 该 导航 设备 进行 导航 ， 大 字 显 示 数 据 ， 反 和 白 显 示人 代码。 
如 正在 接收 该 导航 设备 但 未 用 于 导航 ， 则 以 大 字 显 示 数 据 , 代码 没有 反 
白 显示 。 
如 正在 调谐 该 导航 设备 但 未 收 到 其 频率 ， 以 小 字 显 示 数 据 。 
如 果 千 航 设备 失效 ， 以 小 写字 显示 “FAIL”( 失 效 )。 
如 对 于 所 显示 的 频率 无 相应 的 识别 代码 ,， 则 识别 代码 处 显示 空 抽 ， 只 显 
在 1]L 和 1R 行 ,对 于 VOR/ILS 显示 ， 调 谐 方 式 将 显示 : 

.M- 人 工 


.了 -程序 

人 一 自动 。 
在 2L-2R 行 到 4L=-4R 行 ， 如 没收 到 DME 信息 ， 则 代码 和 频 举 行 空 
白 。 
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惯性 基准 系统 (IRS ) 状态 显示 

显示 当前 所 选 的 用 于 导航 的 惯性 基准 系统 状态 。“L” 或 “R” 表 示 在 
FMC 位 置 计 算 中 所 使 用 的 左 或 右 惯 、 

“2” 表 示 EMC 位 置 计 算 中 使 用 了 2 套 惯 导 。 

全 球 定位 系统 (GPS ) 状态 显示 

显示 当前 所 选 的 用 于 导航 的 全 球 定 位 系统 的 状态 。“ 江 ”或 “R” 表 示 在 
FMC 位 置 计 算 中 所 使 用 的 左 或 右 GPS. 

“2” 表 示 FMC 位 置 计算 中 使 用 了 2 套 全 球 定 位 系统 。 

如 全 球 定位 系统 受 抑制 而 无 法 用 于 导航 ， 显 示 空 白 。 
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导航 选项 (NAV OPTIONS ) 

FMC 通常 拒绝 使 用 不 适用 于 导航 的 尾 航 设备 。 然 而 ， 当 机 组 人 员 意 识 
到 有 不 可 靠 导 航 设备 存在 时 (通过 航行 通告 、ATC 等 )， 机 组 应 人 工 排 
除 FMC 不 适用 的 导航 设备 。 这 样 可 以 防止 不 正确 位 置 计 算 的 可 能 性 ， 
并 且 将 FMC 的 可 靠 性 提高 到 最 大 限度 ， 可 通过 导航 选项 (NAV 
OPTIONS ) 页 来 完成 。 

选择 基准 导航 数据 (REF NAV DATA ) 页 的 导航 选项 提示 或 导航 状态 
(NAV STATUS ) 页 的 下 页 或 上 页 提示 进入 导航 选项 (NAV OPTIONS ) 
页 


\ 淮 


NAV OPTIONY 
DmE INHIBIT 


VOoR INHIBIT 


<TINDE 基 





DME/VOR 抑制 

输入 VOR/DME、VORTAC 或 DME 等 导航 台中 不 能 用 于 进行 FMC 位 
置 更 新 的 导航 台 代 码 ， 最 多 两 个 。 

飞行 结束 时 ， 输 入 变 成 空白 。 

删除 或 重新 输入 可 取消 前 一 个 抑制 。 

FMC 通常 使 用 来 自 两 个 不 同 的 地 面 站 的 DME 来 更 新 位 置 。 当 两 个 
DME 台 不 可 用 时 ，FMC 就 转换 到 单 部 径 向 线 -DME 更 新 以 确定 位 置 。 
根据 FMC 工作 的 更 新 方式 ,任何 时 候 一 次 只 能 使 用 四 个 抑制 中 的 两 个 ， 
只 要 FMC 是 从 两 部 DME 台 进 行 更 新 的 ， 则 DME 抑制 输入 不 包括 在 
内 。 当 FMC 为 径 向 线 -DME 更 新 时 ，FMC 更 新 中 不 包括 VOR 抑制 。 
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DME/VOR/ 全 球 定位 系统 更 新 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 

B5040-B5042, B5067-B5070, B$112-B$113, B5120-B5$123, B5125-B5129, 

B5133, B$147, B$149, B$15$5$-B5157, B5163, B516S-B5166， 

B5189-B5193, B$195, B$221-B$222, B$230, B5232-B5233, B523S-B5241 

按压 -在 “ON” 和 “OFF” 两 种 方式 之 间 转 换 用 于 FMC 位 置 更 新 。 默 

认 是 “ON” 方 式 。 当 前 方式 反 白 显示 。 

B5247, B5250-B5$253, B5300, B5310, B$339-B5340, B5356， 

B5419-B5421, B544S-B5446, B5$468-B5469 

按压 -在 “ON” 和 “OFF” 两 种 方式 之 间 转 换 用 于 FMC 位 置 更 新 。 对 

于 VOR、GPS 和 LOC， 默 认 是 “ON” 方 式 。 当 前 方式 反 和 白 显 示 。 

注 : 当 DME UPDATE 关 时 ， 即 使 VOR 和 LOC UPDATE 选择 ON， 
VOR-DME 和 LOC-DME UPDATES 还 是 受 抑 制 . 若 FMC 在 最 后 5 
秒 没有 完成 GPS UPDATE， 在 LOC UPDATE 选择 ON 且 DME 
UPDATE 选择 OFF 的 情况 下 ，FMC 可 完成 仅 LOC UPDATE， 不 
进行 DME UPDATE. 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5S022， 

B5S040-B5$042, B5067-B5070, B5112-B5113, B$120-B$123, B$125-B5129， 

B5133, B$147, B$149, B51$$-B5157, B5163, B$16S-B5166， 

B5189-B5193, B$195, B$221-B$222, B$230, B5232-B5233, B523S-B5241 

于 结束 时 选择 复位 到 “ON” 方式 。 

B5247, B5250-B5$253, B5300, B5310, B5339-B5340, B5356， 

B5419-B5421, B$445-BS446, BS468-BS469 

飞行 结束 时 选择 复位 到 “ON” 方 式 ， 仅 DME 复位 至 “OFF” 方式 。 


定位 点 信息 (FIX INEO ) 页 

使 用 两 个 相同 的 定位 点 信息 (FIEX INEO ) 页 来 识别 航路 定位 点 以 显示 
在 导航 显示 地 图 方式 。 如 需要 ， 可 以 将 定位 鼎 信息 复制 到 航路 。. 通过 
FIX (定位 点 ) 键 可 进入 该 页 。 

在 2L 至 4L 行 可 输入 自 定 位 点 的 径 向 线 或 距离 。 有 效 输入 格式 为 三 个 
数位 输入 。 短 斜 线 用 于 分 隔 草 稿 行 的 径 向 线 和 距离 。 
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FIX INFO 
F IX RADADIS FR 
只 已 C 因 枯 诺 交 和 
RAD 


中 LT 


7/ DIS ETA DT6 
局 22 0700 
己 


T 
1507c4 2004.2 1] 


| 昌 US 2 0230 


2006. 5 18 15500 


ABC180.3726.4 





定位 点 (FIX) 名 称 

输入 所 需 的 定位 点 。 

有 效 输入 是 来 自 导 航 数 据 库 的 机 场 、 导 航 设 备 、 航 路 点 或 跑道 代码 。 
所 选 的 定位 点 以 绿色 圆圈 反 白 显示 在 导航 显示 地 图 方式 。 

距离 输入 (范例 ) 

输入 到 定位 点 的 距离 .到 定位 点 的 距离 以 绿色 虚线 缴 绕 着 定位 点 显示 在 
导航 显示 地 图 方式 。 

当 该 距离 缴 同 现 用 航路 交汇 时 ， 交 汇 点 显示 交汇 的 预计 到 达 时 间 、 待 飞 
距离 和 预计 高 度 。 

如 出 现 多 个 交汇 点 时 ， 则 数据 先 提 供给 第 一 个 交汇 点 ， 然 后 根据 交汇 的 
前 后 顺序 依次 提供 。 

有 效 输 入 是 XXX.X: 

- 距离 限制 到 $11 海里 或 更 小 ， 可 包含 1/10 海里 

. 输入 距离 时 前 面 的 零 可 以 省 略 

: 小数 点 后 面 的 数值 可 以 省 略 

. 只 输入 距离 时 ， 必 须 以 “/” 开 始 

ETA - 显示 到 达 交 汇 点 的 预计 到 达 时 间 

DTG - 显示 到 达 交 汇 点 的 待 飞 距 离 

ALT - 显示 到 达 交 汇 点 时 的 预计 高 度 。 
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径 向 线 输入 (范例 ) 

输入 定位 点 的 径 向 线 . 距 定位 点 的 径 向 线 以 绿色 虚线 显示 在 导航 显示 地 
图 方式 。 

当 径 向 线 与 现 用 航路 交汇 时 ,显示 交 汇 点 的 预计 到 达 时 间 、 待 飞 距 离 和 
预计 高 度 。 

如 出 现 多 个 交汇 上 志 时 ， 则 数据 先 提 供给 第 一 个 交汇 点 ， 然 后 根据 交汇 点 
的 前 后 顺序 依次 提供 。 

有 效 输入 是 XXX 或 XXX/ 。 

本 约 王 雪 (ABEAM) 

显示 正切 点 并 计算 预计 到 达 时 间 、 待 飞 距 离 和 高 度 信息 。 

飞机 前 方 的 定位 正切 点 由 径 向 线 显示 , 该 径 向 线 从 航路 点 开始 ， 直 到 最 
近 的 重 直 航路 航 段 交汇 点 。 

如 出 现 多 个 交汇 点 时 ， 则 数据 先 提供 给 第 一 个 交汇 上 志 ， 然 后 根据 交汇 的 
前 后 顺序 依次 提供 。 

航路 交汇 点 拷贝 

按压 行 选 键 ， 选 择 一 个 径 向 线 / 距 离 输入 ， 将 该 定位 点 的 地 名 /方位 / 距 
离 内 容 找 贝 到 草稿 行 .这 个 定位 点 可 作为 一 个 航路 点 被 放 到 航 段 页 的 航 
路 中 。 

全 对 定位 点 的 径 向 线 /距离 (RAD DIS FR ) 

显示 从 定位 点 到 飞机 的 径 向 线 和 距离 。 该 信息 随 着 飞机 位 置 的 改变 而 不 
世 更 新 。 


11.42.48 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


区 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
FMC 下 降 和 进 近 第 43 节 
介绍 
下 降 阶 段 从 起 始 下 降 点 到 下 降 终点 。 下 降 阶 段 的 计划 始 于 巡航 过 程 。 
进 近 阶 段 从 下 降 终 点 到 接地 或 复 飞 。 复 飞 后 ，FMSC 进入 巡航 阶段 。 


下 降 / 进 近 方式 下 ， 在 起 始 下 降 点 由 巡航 过 渡 至 下 降 时 ，FMC 提供 唯一 
的 页 面 自 动 转换 。 


提前 下 降 
提前 下 降 可 在 到 达 起 始 下 降 点 之 前 选择 “现在 下 降 ” 提 示 。 


下 降 
下 降 中 ， 可 在 航路 航 段 和 进程 (PROGRESS ) 页 管理 LNAV 进程 ( 同 
巡航 阶段 一 样 )。VNAV 下 降 管理 主要 在 下 降 页 完成 。 


帮助 进 近 的 其 它 页 面 : 
.下降 预报 (DES FORECASTS ) 页 - 输入 预报 风 数 据 以 帮助 完善 下 降 
计划 。 


- 备 降 场 (ALTN DEST ) 页 -管理 备 降 场 的 选择 和 改 航 。 


下 降 页 (巡航 中 ) 

下 降 页 用 于 监控 、 修 改 或 选择 下 降 航 径 .下降 方 式 包 括 经 济 航 径 或 经 济 
速度 和 人 工 航 径 或 人 工 速 度 方 式 。 默认 的 VNAV 下 降 方 式 是 经 济 航 径 。 
机 组 必须 选择 人 工 速 度 下 降 方 式 。 

页 面 标题 反映 VNAV 下 降 方 式 。 航 径 方 式 下 降 时 ， 飞 机 遵守 飞行 计划 
中 的 高 度 和 速度 限制 没 重 直 航 径 飞 行 . 速度 方式 下 降 时 ， 飞 机 以 固定 的 
速度 下 降 ， 并 遵守 飞行 计划 中 的 高 度 和 速度 限制 。 
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B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B2040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B35147, B3149， 
B5133-B3157, B51063, B3103-B5166, B2189-B5193, B5193, B35221-B35222， 
B32>230, B3232-B5233, B35233-B5241, B3247, B3230-B5233, B35300， 
B25310, B3339-B5340, B3330, B3419-B5421, B3443-B5440, B25408-B5409 


DURING CRUISE 


ECON PATH DEs 17/1 
270KT PATH DES 171 


ECON SPD DES 17/1 


M.720 SPD DES 17/1 


T0 T/D 
2004.357/ 46NNW 


DES NOW> 
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B5120-B5123, B3123-B5129 


ACT 加 CR2Z 


ECON PATH DES 


27r0KT PATH DES 


ECON SPD DESY 


M.720 SPD DES 


T/D 
2004 。 5 / 4ONM 


DES NOW> 





页 面 标题 
页 面 标题 指 出 所 选 的 方式 。 选 择 人 工 速 度 方 式 时 ， 标 题 包括 XXXXKT 
( 如 选择 固定 校 验 空 速 ) 或 MXXXX (如 选择 固定 马赫 数 )。 
飞机 在 下 降 阶 段 ， 显 示 ACT (有 效 )。 
下 降 终 点 高 度 (E/DALT ) 
显示 下 降 终 点 高 度 。 
降 (PATH DES ) 页 ， 显 示 下 降 终 点 航路 点 的 高 度 限 制 ; 
有 具备 航 径 下 降 ， 显 示 空 白 
Rs 下 降 (SPD DES ) 页 ， 如 存在 下 降 终 点 航路 点 ， 显 示 下 降 终 点 
航路 点 的 高 度 限 制 
. 如 所 选 的 进 近 在 RWXXX 结束 ， 下 降 终 点 高 度 将 是 过 跑道 入 口 高 度 
(TCH )， 即 跑道 口上 方 $0 英尺 。 
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下 降 高 度 终点 是 高 度 限 制 或 最 后 一 个 下 降 航 路 点 预计 高 度 . 下 降 终 点 后 
可 能 是 一 个 水 平 不 连续 。 如 果 存 在 水 平 不 连续 ，FMC 将 修建 一 条 大 辆 
航 径 飞越 不 连续 ， 且 在 飞越 时 VNAV 有 效 。 

目标 速度 (TGT SPD ) 

显示 下 降 到 航路 点 、 航 路 点 限制 或 速度 限制 的 由 VNAV 保持 的 指令 速 
度 。 

当 速 度 干 预 有 效 时 显示 XXX/MCP.。 

在 经 济 航 径 或 经 济 速 度 下 降 (SPD DES ) 页 ， 显 示 目 标 马赫 数 和 空 速 的 
计算 值 。 速 度 受 性 能 限制 。 

可 人 工 输入 数据 以 显示 人 工 航 径 或 人 工 速 度 下 降 (SPD DES ) 页 (图 多 
所 示 为 以 M.72 马赫 的 速度 下 降 )。 

如 不 有 具备 航 径 下 降 ， 航 径 下 降 (PATH DES ) 页 显示 空白 。 
B5112-B5113, B$133, B5147, B$149, B51S$-B5157, B$163， 
B5165-B5166, B53221-B5222, B5230, B$235, B5237 


人 工 输 入 的 校正 空 速 或 马赫 数 自动 复制 到 下 降 页 目标 速度 (TGT 

SPD ). 

鲍 约 过度 限 制 (SPD REST ) 

显示 下 列 速 度 中 限制 最 严 的 速度 : 

. 目的 地 机 场 速 度 减 10 节 

. 航路 点 速度 限制 (如 大 于 最 小 襟 误 收 上 机 动 速度 ) 

. 最 小 襟 辟 收 上 机 动 速度 

. 着 陆 襟 翼 相 应 的 所 需 VREEF+ 风 修正 

. 只 要 襟 翼 伸 出 ， 相 应 的 襟 翼 速 度 显 示 为 XXX/FLAPS， 这 个 速度 将 替 
代 任 何其 他 谴 度 限 制 

.到 达 等 待 进入 定位 点 前 , 当 减 速 至 等 待 速度 时 显示 为 XXX/HOLD( 等 
待 )。 

不 具备 有 效 的 速度 限制 时 ， 显 示 虚 线 提 示 。 

可 人 工 输 入 或 删除 。 不 能 删除 或 修改 等 待 或 襟 桶 速度 。 

经 济 (ECON ) 

显示 在 人 工 下 降 页 。 

按压 -选择 相应 的 经 济 速 度 或 经 济 航 径 下 降 (PATHDES ) 页 。 

本 表 下降 预报 (FORECAST ) 

按压 -选择 下 降 预 报 (DES FORECASTS ) 页 。 

航 径 (PATHI) 

如 具备 航 径 下 降 ， 显 示 在 速度 下 降 (SPD DES ) 页 。 
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按压 -选择 相应 的 航 径 下 降 (PATHDES ) 页 。 

上 王 现在 下 降 (DES NOW) 

只 要 下 降 页 不 在 现 用 或 修改 状态 ， 就 显示 在 标准 的 下 降 页 。 

如 不 有 具备 航 径 下 降 ， 航 径 下 降 (PATH DES ) 页 显示 空白 。 

按压 - 预 位 “现在 下 降 ” 功 能 并 使 执行 灯 腕 。 

在 航 径 下 降 (PATH DES ) 页 执行 后 ， 允 许 以 1000 英尺 /分 钟 的 速 府 提 
前 开始 航 径 下 降 ， 直 至 切入 计算 的 航 径 。 在 速度 下 降 (SPD DES ) 页 执 
行 后 ， 允 许 以 指定 的 速度 (经 济 或 人 工 速 度 ) 提前 开始 下 降 ， 
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下 降 页 (下 降 中 ) 

下 降 开始 后 ， 任 何 下 降 方式 为 现 用 时 显示 该 页 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5133, B5147, B5149， 
B5155-B5157, B5163, B5165-B5166, B5189-B5193, B5195, B5221-B5222， 
B5230, B5232-B5233, B5235-B5241, B5247, B5250-B5253, B5300， 
B5310, B5339-B5340, B5356, B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 


DURING DESCENT 


ACT M.7r20 SPD DES 17/1 
27r0KT PATH DES 171 
ECON SPD DES 人/ 河 


ACT ECON PATH DES 17/1 
EVD ALT AT MACEY 


20135 2 3 0 / 6 0 0 0 A -本 一 
TGT SPD TO0 MACEY 
.7Y20/280 2004 .5357 / 19NNM -二 


SPD REST WPT/VALT 
240/10000 MACEY/6000 二 一 


SPEED> 
<FORECAST RTA> 
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B5120-B5123, B3123-B5129 


DURING DESCENT 


ACTJM Ac0 -SPDDES 253 


ACT 27r0KT PATH DES 37/3 
ACT ECON SPD DES 3/3 


ACT ECON PATH DES 37/35 
ES De ET AT MACEY 
20135 230/6000A 
TGT SPD TO MACEY 
.720/280 2004.357/ 19NW 
SPD REST WPT/VALT 
240/10000 MACEY/6000 

民 -TV3 
"os 之 300 


SPEED> 
<FORECAST RTA> 








全 国 笃 直 偏 兰 (VERTDEYV ) 
显示 计算 的 当前 重 直 航 径 偏差 ( 高 或 低 XX 英尺 )。 
偏差 只 与 航 径 下 降 剖 面 有 关 , 与 使 用 的 有 效 页 面 ( 航 径 下 降 或 速度 下 降 ) 
无 关 。 
如 不 具备 航 径 下 降 ， 显 示 空 白 。 
高 度 限 制 (AT XXXXX ) 
显示 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 的 下 一 个 航路 点 限制 。 
限制 内 容 为 速度 /高 度 。 如 航路 点 存在 空 速 限制 ， 以 大 字 显 示 ; 否则 以 
小 字 显 示 预 计 的 速度 。 

可 在 该 页 删除 高 度 限 制 。 
无 限制 时 显 示 空 白 ， 或 者 ， 不 具备 航 径 下 降 时 ， 任 何 航 径 下 降 (PATH 
DES ) 贡 的 该 项 显 示 空 勿 。 
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飞 往 航 路 点 (TO XXXXX ) 

飞机 不 在 现 用 下 降 方 式 时 ， 显 示 到 起 始 下降 点 的 预计 到 达 时 间 和 距离 。 

选择 现在 下 降 提 示 开 始 提前 下 降 后 ,通过 起 始 下 降 点 前 一 直 显 示 原 起 始 

下 降 点 的 预计 到 达 时 间 和 待 飞 距 离 。 

如 下 降 方 式 为 现 用 ， 显 示 到 下 列 第 一 到 达 点 的 预计 到 达 时 间 和 距离 : 

. 在 “AT XXXXX” 行 的 航路 点 

. 中 间 起 始 下 降 点 (TOT/D -XXXXX， 其 中 XXXXX 是 高 度 )。 

如 不 具备 航 径 下 降 ， 或 “AT XXXXX?” 行 空白 且 无 起 始 下 降 点 信息 ， 

全 对 航 履 点 /高 度 (WPT/ALT ) 

显示 航路 点 和 高 度 ， 作 为 在 4 行 VVB (垂直 方位 ) 显示 的 基础 。 

正常 情况 下 ， 显 示 与 “AT XXXXX?” 行 一 样 的 航路 点 /高 度 限 制 。 

可 由 机 组 输入 改写 。 

可 输入 所 显示 的 飞行 计划 中 目的 地 机 场 的 跑道 代码 。 输 入 格式 为 

RWXX/、RWXXX/、RWXX/AA 或 RWXXX/AA， 其 中 XX 或 XXX 
为 跑道 编号 ，AA 为 高 度 。 如 使 用 RWXX/ 或 RWXXX/ 格 式 ， 高 度 自动 
设 为 跑道 标高 加 跑道 入 口 高 。 

如 无 任何 输 和 入， 显示 虚线 提示 。 

垂直 航 径 参 数 (FPAV/B VIS ) 

显示 以 下 与 当前 垂直 航 径 相 关 的 参数 : 

: FPA (飞行 航 径 角 ) - 根据 当前 地 速 和 垂直 速度 计算 的 实际 飞行 航 径 
角 ( 即 正在 飞行 的 重 直 方位 ) 

.V/B (垂直 方位 ) - 直接 来 自 航路 点 /高 度 限制 (WPT/ALT ) 行当 前 
位 置 的 重 直 方位 ( 即 ， 直 飞 到 WPT/ALT 行 的 航路 点 和 高 度 时 所 需 的 
飞行 航 径 角 ) 

`V/S ( 重 直 速度 ) -按照 显示 的 垂直 方位 飞行 所 需 的 重 直 速度 (单位 
是 英尺 /分 钟 ， 根 据 当 前 地 速 计算 )。 

如 航路 点 /高 度 限 制 行 无 输入 ， 显 示 空 白 。 
本 琢 运 度 (SPFED ) 

显示 在 航 径 下 降 (PATHDES ) 页 。 

按压 -选择 相应 的 速度 下 降 (SPD DES ) 页 。 
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所 需 到 达 时 间 (RTA ) 
不 显示 现在 下 降 提 示 或 抹 除 提示 时 ， 显 示 该 提示 。 
按压 -选择 所 需 到 达 时 间 进 程 (RTA PROGRESS ) 页 。 
所 需 到 达 时 间 (RTA ) 下 降 页 


所 需 到 达 时 间 方式 现 用 时 ， 显 示 所 需 到 达 时 间 下 降 页 。 除 特别 注释 外 ， 
其 显示 内 容 和 其 它 下 降 页 一 样 . 


ACT RTA SPD DES 


1 = 一 一 =- .704/260 2 
SPD REST 


240/10000 


<FORECAST 3 





目标 速度 (TGT SPD ) 

显示 计算 的 所 需 到 达 时 间 目 标 速 度 。 

如 退出 所 需 到 达 时 间 方 式 ， 变 为 FMC 目标 速度 。 

时 间 误 差 (TIME ERROR ) 

显示 到 达 所 需 到 达 时 间 航 路 点 时 的 计算 时 间 误 差 。 

与 所 需 到 达 时 间 进 程 (RTA PROGRESS ) 页 的 时 间 误 差 相同 。 
所 需 到 达 时 间 (RTA ) 

按压 -选择 所 需 到 达 时 间 进 程 (RTA PROGRESS ) 页 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


下 降 预 报 (DES FORECASTS ) 页 

使 用 下 降 预 报 (DES FORECASTS ) 页 进行 下 降 前 计划 ， 输 入 预报 数据 
以 获得 更 精确 的 下 降 航 径 计算 。 

主要 的 输入 是 下 降 高 度 (至 多 三 个 ) 的 风向 /风速 、 接 通 和 关 断 防 冰 的 


一 一 <FORELAST 


MOoD DES FORECLCASTS 171 
TRANS LYL TAI 0N70OFF 


ISA DEVAQNH 
7 


wuIND----DIRASPD 
FS 7 硬 2KT 


过目 <Yve 吕 本 证 


ER 中 >E> 





过 渡 高 度 层 (TRANS LVL ) 

通常 显示 FL180 作为 假设 的 下 降 过 渡 高 度 层 . 

输入 有 不 同 过 渡 高 度 层 的 进 场 程 序 ， 自 动 改 变 。 

允许 人 工 输入 并 且 优 先 采 用 。 

可 通过 ACARS 上 链 数据 。 选 择 执行 前 ， 上 链 数 据 以 小 号 字体 显示 ， 执 

行 后 ， 则 为 大 号 字体 。 

座舱 下 降 率 (CABIN RATE ) 

显示 飞行 计划 下 降 剖 面 所 需 的 预计 座舱 下 降 率 。 

下 降 风 (高度 ----- 风 ----- 风 向 /风速 ) 
(ALT-----WIND-----DIR/SPD ) 

输入 预报 的 高 度 和 风向 /风速 ， 最 多 三 个 。 

可 按 任意 顺序 输入 高 度 ， 输 入 后 将 按 最 高 至 最 低 高 度 的 顺序 自动 排序 。 

可 通过 ACARS 上 链 数据 。 选 择 执行 前 ， 上 链 数 据 以 小 号 字体 显示 ， 执 

行 后 ， 则 为 大 号 字体 。 


11.43.10 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


全 鸡 热 防水 接 通 / 关 断 (TAI 人 OFTF ) 

输入 防 冰 接 通 和 关 断 的 预计 高 度 ( 高度 层 或 英尺 )。 

可 通过 ACARS 上 链 数据 。 前 ， 上 链 数 据 以 小 号 字体 显示 ， 执 
行 后 ， 则 为 大 吕 字体 。 

国际 标准 大 气 (JISA ) 偏差 和 修正 海 压 (DEV/QNHI) 

义 C (+/-XXTC ) 或 FE (+/-XX  ) 为 单位 输入 下 降 的 平均 标准 大 气 偏 
差 。 

输入 目的 地 机 场 QNH 高 度 表 调 定 值 (英寸 /水 银 尔 柱 或 毫 巴 )， 而 不 要 
输入 高 度 表 调 定 值 。 

可 通过 ACARS 上 链 数 据 。 选择 执 行 前 ， 上 链 数 据 以 小 吕 字 体 显 示 ， 执 
行 后 ， 则 为 大 吕 字体 。 

会 玫 坟 除 或 装载 (LOAD ) 

按压 - ( 抹 除 ) 删除 所 作 的 修改 ， 回 到 原先 显示 的 下 降 页 。 

按压 一 ( 引 ， 芭 载 通过 ACARS 上 链 的 下 降 预 报 数据 。 

当 ACARS 下 降 预 测 数据 有 最 高 闭 载 优先 权 、 且 无 须 选 定 “ 执 行 ” 或 “ 接 
受 /拒绝 ” 时， 显示 “装载 "， 

红 开 下降 内 请 求 (DES WINDS REQUEST ) 

按压 -发 送 数据 链 ， 请 求 下 降 风 数据 。 

单 发 下 降 

下 降 时 没有 单独 的 单 发 页 。 使 用 正常 的 下 降 计划 功能 和 页 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


国 南 方 航 空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
进 近 


进 近 中 ，LNAV 和 VNAV 引导 通常 过 渡 到 无 线 电导 航 进 近 引导 。 不 使 
用 无 线 电 导航 时 ，FMC 继续 计算 和 显示 当前 位 置 并 能 为 某 些 进 近 类 型 
提供 LNAV 和 VNAV 进 近 引导 。 

在 其 它 的 进 近 引 导 现 用 之 前 ， 使 用 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 和 进程 
(PROGRESS ) 页 来 管理 飞机 。 用 于 进 近 的 其 它 页 面 有 : 

. 进 近 基准 (APPROACH REF ) 页 -选择 进 近 基准 速度 

- 进 场 (ARRIVALS ) 页 -选择 所 需 的 进 场 和 进 近 程序 

.等待 (CHOLD ) 页 -管理 等 待 航线 . 

本 节 介 绍 的 等 待 可 在 任何 飞行 阶段 使 用 。 
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进 场 (ARRIVALS ) 页 -仪表 飞行 规则 进 近 

进 场 (ARRIVALS ) 页 允许 选择 到 达 目 的 地 机 场 的 进 近 、 标 准 进 场 航路 
和 进 场 过 渡 ， 还 可 以 使 用 该 页 来 检查 选择 的 非 目 的 地 机 场 的 有 关 信 息 。 
CA 

在 该 页 显示 并 选择 进 近 、 标 准 进 场 程序 / 剂 面 下 降 和 进 场 过 渡 。 


DEP7ZARR INDE 基 


K 只 TL 


KATL 只 RRIYVALS 17X 
STARS APPROACHES 
LGC2 【LS US 
MACEY LS 口 义 民 


RMG8 TILS ee 扣 


SINCA] 基本 


ILS 27R 
<TNDE 关 ROUTE> 





页 面 标题 

标题 显示 目的 地 机 场 代 三 。 

5 条 以 上 跑道 或 具有 标准 进 场 航 路 (STARS ) 的 机 场 可 产生 多 个 进 场 
( ARRIVALS ) 页 。 

标准 进 场 航 路 (STARS ) 

在 开始 选择 时 ， 显 示 所 有 标准 进 场 程序 和 剖面 下 降 的 字母 清单 。 

标准 进 场 程序 标记 下 的 清单 首先 显示 标准 进 场 航 路 .剖面 下 降 列 在 标准 
进 场 航 路 之 后 的 “PROF DES” 标 记 下 面 。 

选择 所 需 的 标准 进 场 程 序 可 删除 其 它 标 准 进 场 程序 和 不 适用 的 进 近 / 跑 
os，。 

选择 进 近 或 跑道 除 所 有 与 该 进 近 /跑道 无 关 的 标准 进 场 程 序 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
索引 (INDEX ) 

按压 - 显示 离 场 / 进 场 索 引 (DEP/ARR INDEX ) 页 。 

园 王 进 近 和 交道 (APPROACHES ) 

在 起 始 页 显示 该 机 场所 有 进 近 清单 和 所 有 跑道 号 码 清单 。 

选择 所 需 的 进 近 或 跑道 ， 删 除 所 有 其 它 的 进 近 /跑道 。 

航路 (ROUTE ) 


按压 -显示 航路 页 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


进 近 选择 过 程 中 的 进 场 (ARRIVALS ) 页 


DISPLAY AFTER STAR SELECTED 


开 LS 过 下 攻 
工 攻 3 区 民 
<ERRASE ROUTE> 





DISPLAY AFTER STAR TRANSITION AND APPROACHARUNWAY SELECTED 


K 员 TL 真 RRIYALS 1 
STRARS 起 PPROC 
MACEY1 <SEL> <SEL>ILS 
TRANS TRANS 
PS K <SEL> CONN1 


<ERRASE ROUTE > 





DISPLAY AFTER EXECUTING 


KATL 中 RRIYALY 171 
STARS APPROACHES 


MACEY1T <ACT> <ACT>ILS ae6 一 一 


TRANS TRANS 
PK <ALT> <ALT>PURPYS -一 
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标准 进 场 程序 (STARS ) 

显示 所 选 的 标准 进 场 程序 。 

进 场 过 渡 (TRANS ) 

显示 与 所 选 的 标准 进 场 程 序 有 关 的 所 有 进 场 过 

睁 注 选择 的 状态 标记 (<SEL> ) 

识别 已 选择 输入 到 航路 中 但 未 执行 的 进 场 / 进 近 程 序 或 跑道 。 

将 有 <SEL> 的 选项 传送 到 修改 航路 和 修改 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 供 
执行 

鳞 玖 进 近 和 络 道 (APPROACHES，RUNWAYS ) 

显示 所 有 与 所 选 的 标准 进 场 程序 有 关 的 进 近 和 所 有 有 关 的 跑道 (除非 在 
起 始 显示 时 选择 了 所 需 的 进 近 / 跑 道 )。 

进 场 过渡 (TRANS ) 

显示 所 选 的 进 场 过 渡 。 

会 琢 直达 (APPROACHES ) 

显示 所 选 的 进 近 / 跑 道 。 

进 近 过 渡 (TRANS ) 

显示 所 有 与 所 选 进 近 有 关 的 进 近 过 渡 。 

虐 汪 现 用 状态 标记 (<ACT> ) 

执行 所 选 的 输入 后 ， 进 场 / 进 近 程 序 和 跑道 为 现 用 。 

注 : 对 当前 现 用 航路 ， 一 旦 选择 了 标准 进 场 程序 或 进 近 / 跑 道 ， 执 行 灯 


就 亮 。 选 择 后 ， 出 现 抹 除 提 示 。 连 接 所 有 航路 不 连续 后 ， 可 在 航路 
或 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 执行 所 选 的 输入 。 
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厅 


中 国 南 方 航空 


CHINA SOUTHERN 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
飞行 管理 、 导 航 


进 场 (ARRIVALS ) 页 - 跑道 延伸 点 和 飞行 航 径 角 


INITIAL DISPLAY 


KBCD 只 RRIYALS 
STARS 
-NONE- 一 


<TINDE 关 ROUTE> 





DISPLAY AFTER RUNWAY 09 SELECTED 


KBCD 中 RRIYALS 
STARS 
-NONE- 一 





DISPLAY AFTER RUNVWAY 09 EXTENSION FIXAND FPA INSERTED AND EXECUTED 


March 2S, 2010 


KBLCD 只 RRIYALY 
STRARS 
-NONE- 一 


<TNDE 基 ROUTE> 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


跑道 延伸 (RWYEXT) 

允许 在 选择 所 需 的 跑道 后 输入 跑道 延伸 点 ， 为 可 选 输入 。 

在 草稿 行 输入 所 需 的 延伸 距离 ， 然 后 插入 到 跑道 延伸 行 。 有 效 输 入 在 1] 
到 25 海里 ( .1 海里 精确 度 )。 在 离 跑道 入 口 指定 距离 的 跑道 中 心 延 长 线 
产生 一 个 航路 点 。 

该 航路 点 在 航路 和 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 被 定名 RX-YYY，YYY 
是 跑 亿 忆 。 

在 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 可 为 跑道 延伸 定位 点 输入 一 个 速度 /高 度 
限制 。 

飞行 航 径 角 (FPA ) 

可 在 跑道 入 口 和 跑道 延伸 定位 点 之 间 输 入 一 个 飞行 航 径 角 。 默 认 值 是 
3.0 度 。 有效 输入 从 2.00 到 6.05 度 。 

注 : 当 使 用 默认 值 时 进 场 / 离 场 (DEPARTURES ) 页 显示 虚线 (-.--)。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


进 近 基准 (APPROACH REF ) 页 

进 近 基准 (APPROACH REEF ) 页 显示 进 近 计划 信息 和 进 近 基准 速度 选 
择 。 FMC 飞行 计划 中 输入 了 目的 地 机 场 和 进 场 / 进 近 后 ,该 页 可 显示 相 
关 数 据 。 

B3120-B35123, B9123-B35129, BS1335-B3137 


忆 


INITZYREF INDE 基 


一 一 <APPRORACH 





IN FLIGHT 





只 PPRORACH REF [本 
FLAPS VREF 
人 15 1 有 42KT 


309 134KT 


5M 409 131KT 
S FLAPASPD 


ALTN DEST> 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 际 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B35022， 
B32040-B3042, B3067-B3070, B5112-B5113, B5133, B3147, B5149， 
B21063, B31053-B3166, B5189-B5193, B5193, B3221-B35222, B35230， 
B3>232-B3233, B5233-B3241, B5247, B3230-B5253, B5300, B35310， 
B35339-B3340, B53350, B5419-B35421, B35443-B54406, B54068-B53409 


INITZREF INDE 基 


<APPROALCH 





IN FLIGHT 





RPPRORACH REF 171 
VREF 
142KT 


NH 3092 134KT 
2 R 
T4115M 409 131KT 


2RyACRS FLAPASPD 
ImuUHy73S249 





飞机 全 重 (GROSS WT ) 
正常 情况 下 ， 显 示 FMC 计算 的 飞机 全 重 。 


允许 人 工 输入 全 重 。 
FMSC 不 提供 飞机 全 重 时 ， 显 示 方 框 提 示 。 
有 效 输 入 格式 是 XXX.X。 


如 退出 回 到 该 页 ，FMSC 计算 的 全 重 代 替 人 工 输 入 的 重量 。 
能 测 屯 道 长 度 

显示 基准 跑道 的 长 度 (以 英尺 和 米 为 单位 )。 

如 跑道 未 被 输入 和 执行 ， 显 示 空 白 。 
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进 近 信息 

显示 现 用 飞行 计划 中 ILS、 航 道 或 反 航 道 讲 近 的 跑道 号 和 相应 的 ILS 频 
率 / 代 码 。 

如 果 ILS， 航 道 或 反 航 道 显 示 在 左 4 行 ， 显 示 前 航道 。 如 果 是 真 航 道 ， 

显示 后 缓 “T”. 

如 进 近 程 序 未 被 执行 ， 显 示 空 白 。 

钙 强 未? (INDEX ) 

按压 -选择 起 始 / 基 准 索 引 (INITREF INDEX ) 页 。 

参考 速度 (FLAPS----VREF ) 

以 小 字 显 示 EMC 计算 的 三 个 襟 翼 位 置 的 着 陆 参 考 谴 度 。 

选择 VREEF 使 襟 可 和 VREF 速度 出 现在 右 4 行 。 

两 次 行 选 显示 的 参考 速度 或 人 工 输入 其 它 值 ， 使 襟 翼 和 VREF 速度 出 
现在 右 4 行 。 使 参考 速度 显示 在 空 速 表 。CDU 显示 变 成 大 字 。 

速 度 根 据 显示 的 全 重 计算 。 

行 选 VREEF 两 次 ， 结 合 风 修正 ， 供 VNAV 使 用 。 

参考 速度 一 经 选择 就 无 法 更 新 。 为 了 获得 更 新 的 参考 速度 ,必须 删 除 原 
人 速度 或 选择 ， 输 入 一 个 不 同 的 参考 谴 度 。 

虐 蚤 鹤 受 / 违 度 (FLAP/SPD ) 

显示 所 选择 的 进 近 参考 襟 惨 和 人 速度 。 

可 以 人 工 输入 所 需 的 襟 翼 和 /或 速度 设置 。 

有 效 输入 格式 为 FF/SSS，SSS，/SSS，EFF/ 或 F/， 在 此 上 或 FF 为 襟 翼 
设置 ，0，1，2，S$，10，15$，2S$，30，40; SSS 为 显示 在 ]R 到 3R 范 
围 内 的 速度 。 

飞行 完成 时 ， 输 入 可 被 删除 并 显示 空白 。 

风 修 正 (WIND CORR ) 

显示 当前 进 近 的 风 修 正 值 。 默 认 是 +05 节 。 

人 工 输入 风 修 正 值 最 大 可 为 +20 节 。 

虐 丽 备 降 场 (ALITN DEST ) 

按压 -选择 备 降 场 (ALTN DEST ) 页 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


本 驳 着陆 基 准 (LANDING RETF ) 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS195S, BS221-BS222, BS230， 
BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310， 
BS339-BS340, BS35S6, BS419-BS421, BS445S-BS446, BS468-BS469 
按压 - 转换 高 度 表 基准 QFE 和 QNH， 

默认 值 是 QNH. 

飞行 结束 复位 为 QNH. 

显示 起 飞 基 准 (TAKEOFF REF ) 页 2 的 起 飞 基准 。 

现 用 高 度 表 基准 壳 显 。 

选择 了 QFE 下 降 时 ， 主 飞行 显示 的 高 度 指 示 显 示 在 进 场 跑道 时 高 
零 。 主 飞行 显示 的 高 度 指示 背 丸 变 为 绿色 

如 QFE 是 现 用 高 度 表 基准 且 EFIS 控制 面板 标准 电 门 已 按压 ,起 飞 基 准 
自动 转换 为 QNH. 


为 


浮 
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改 航 备 降 

备 降 场 (ALITN DEST ) 页 1/X 

备 降 场 (ALIN DEST ) 页 允许 选择 备 降 场 并 显示 备 降 场 相关 数 据 。 
备 降 场 (ALIN DEST ) 页 1/X 允许 输入 和 显示 最 多 5 个 备 降 场 。2 -6 
页 允许 输入 和 显示 仅 与 所 选 备 降 场 相关 的 数据 。 


INITZYREF INDE 基 
只 LTN 


APPRORACH REF 


只 LT RTE 


<ALTN DEST 


RALTERNRATE DESTS 
ALTN YIA DT6 ETA 
D 300 19322537 


133582z 
13283z 





备 降 场 (ALTN ) 
允许 输入 备 降 场 。 有效 的 输入 是 机 场 、 持 航 设备 或 航路 点 。 
相关 数据 (经 由 、 待 飞 距离 、 预 达 时 间 、 燃 油 ) 自动 显示 。 
按压 -选择 所 选 备 降 场 2/X-6/X 页 的 数据 。 
可 以 用 删除 功能 键 人 工 删 除 输入 的 备 降 场 。 
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最 近 的 机 场 (NEARESTARPTS ) 

按压 - 指令 FMC 寻找 离 飞 机 当前 位 置 最 近 的 五 个 机 场 的 导航 数据 库 。 
发 生 下 列 操作 : 

. 保存 已 输入 的 备 降 场 

: 页 面 标题 变 为 最 近 机 场 。 

. ]L 到 和 L 行 显示 SS 个 最 近 机 场 

. 最 近 机 场 提 示 符 被 上 页 提示 符 代 替 。 

. 选择 上 页 提示 符 后 显示 回 到 备 降 场 (ALIN DEST ) 页 面 。 

选择 不 能 被 改写 或 删除 。 
天 气 请 求 (WEATHER REQUEST ) 
按压 -发 送 数据 链 上 链 ， 请 来 备 降 场 天 气 数 据 。 
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备 降 场 (ALTN DEST ) 页 X/X 

备 降 场 (ALTIN DEST ) 页 2-6 页 显示 备 降 场 及 改 航 所 用 航路 相关 的 有 具 
体 信 息 。 该 页 所 有 数据 与 页 面 标题 上 显示 的 备 降 场 有 关 。 

可 以 选择 两 条 航路 到 备 降 场 : 

- 直 飞 

- 复 飞 


ETA 和 剩余 燃油 计算 是 基于 所 选 航 路 。 


DIRECT ROUTING 





上 LTERNRATE DESTs 276 
& LT V 工 只 TRIP ALT 


一 一 上 KCHA__ 和 -DIRECT 已 和 
DT6 ACTUAL WIND 


300 0002?7000 
ETA 
区， 
F UEL 
| 


一 一 骨 <MISSED 六 PP 
一 一 几 <TINDE NEAREST 中 RPRTSY>> 





MISSsSED APPROACH ROUTINGS 


ALTERNATE DESTS3 376 
ALTN V 工 A TRIP ALT 
加 加 上 MISAPP FE 七 这 生 人 

ACTUAL WIND 
00027000 
KALT-KCLT 

231 


<DIRELCT-TO 


<TNDE 关 NEAREST 中 RPTS> 
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备 降 场 (ALTN ) 

允许 输入 备 降 场 。 备 降 场 及 相关 信息 也 显示 在 1/6 页 。 

经 由 (VIA ) 

显示 备 降 预计 使 用 的 航路 方法 。 

待 飞 距离 (DTG ) 

显示 到 备 降 场 的 待 飞 距 离 。 

如 果 选 择 直 飞 方 法 ， 允 许 人 工 输入 。 输 入 值 将 以 大 字体 显示 。 
例 恒 预计 到 达 时 间 (ETA ) 

显示 到 备 降 场 的 预计 到 达 时 间 。 

燃油 (FUEL ) 

显示 到 备 降 场 的 剩余 燃油 。 

本 玫 复 飞 (MISSED APP) 

按压 - 备 降 预计 使 用 的 航路 方法 改 为 复 飞 方法 。 

索引 (INDEX ) 

按压 - 显示 备 降 场 (ALTN DEST ) 页 面 1/X。 

上 王 讽 程 高 度 (TRIPALT ) 

显示 计算 的 最 佳 巡 航 高 度 。 

允许 人 工 输入 并 以 大 字体 显示 。 如 果 不 适合 用 人 工 输入 ， 会 显示 
UNABLE (不 能 )。 

本 靖 祷 际 从 (ACTUAL WIND ) 

如 人 工 输入 ， 航 向 会 变 成 预计 风 。 

待 飞 距 离 (DTG ) 

显示 待 飞 距离 。 用 复 飞 航路 时 不 允许 人 工 输 入 。 

直 飞 (DIRECTTO ) 

按压 - 将 备 降 预计 使 用 的 航路 方法 改 为 直 飞 方法 。 

目的 地 机 场 - 备 降 

当选 择 复 飞 方法 时 ， 显 示 从 目的 地 机 场 到 备 降 场 的 计算 距离 .距离 包 括 
复 飞 程序 加 上 从 复 飞 的 最 后 航路 点 到 备 降 场 的 大 圆 距离 。 

人 工 输入 以 大 字体 显示 。 
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等 待 

FMSC 根据 当前 风 和 FMC 指令 的 空 速 计算 用 恒定 转弯 半径 转弯 的 等 待 

航线 。 等 待 航线 大 小 受 FAA 或 ICAO 保护 空域 限制 。 在 LNAV 方式 ， 

AFDS 跟踪 等 待 航线 使 用 最 大 30 度 坡 度 。 强 风 或 超出 FAA 或 ICAO 进 

入 等 待 航线 的 速度 会 造成 飞机 飞 出 受 保 护 的 空域 之 外 。 

进入 等 待 航 线 定位 点 前 LNAV 现 用 ,等待 航线 的 进入 方式 由 下 列 决 定 : 
到 等 待定 位 点 的 飞行 计划 航 段 与 等 待 向 台 航 道 之 间 的 角度 决定 采用 何 
种 方法 进入 (平等 ， 偏 置 或 直接 加 入 ) 

. 飞机 按 指 定时 间 (在 或 低 于 14.000 英尺 时 1.0 分 钟 ，14.000 英尺 以 上 
时 1.5 分 钟 ) 飞 起 始 出 航 边 

. 偏 置 加 入 使 用 FEMC 计算 的 偏 置 朋 ， 以 在 向 台 转 这 开始 点 时 切入 背 台 
边 

. 平行 和 偏 置 加 入 可 造成 飞机 飞 出 显示 的 等 待 航线 ; 然而 ， 飞 机 仍 在 
FAA 或 ICAO 保护 的 限制 内 。 

等 待 (CHOLD ) 页 

等 待 (CHOLD ) 页 用 于 向 航路 输入 等 待 航线 。 

如 飞行 计划 中 没有 等 待 航线 ， 按 压 等 待 功能 显示 航 段 页 及 “在 … 等 待 ” 

行 : 

等 待 (CHOLD ) 页 的 内 容 可 能 有 两 种 : 

. 航路 或 程序 等 待 航线 (来 自 导 航 数据 库 ) 

. 机 组 输入 的 等 待 航线 . 

等 待 (CHOLD ) 页 显示 等 待 航 线 的 实际 值 或 默认 值 。 

输入 可 更 改 航 路 ， 输 入 可 被 抹 除 或 执行 。 

在 导航 显示 上 ， 现 用 等 待 航线 为 洋红 色 。 

注 : 由 FMC 引导 进入 等 待 航线 后 ， 导 航 显 示 的 部 分 洋红 色 NAV 等 待 
航线 可 能 不 显示 。 仅 当 等 待 航线 在 FMC 计算 的 最 大 高 度 $000 英 
尺 范 围 内 且 草 稿 行 显示 UNABLE HOLD AIRSPACE (无 法 到 达 等 
竺 空域 ) 信息 后 出 现 该 情况 。LNAV 等 待 加 入 引导 正常 工作 。 
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和 HOLD DOES NOT 
EXIST IN ROUTE 


ACT RTE LEGYS 











F IX 
ELN 
QUADARRADIAL 
W7268” 

INBD CRSAYDIR 
088”"7R TURN 


HOLD AVRATIL 
DO+48 
SPEED 


<ERASE 


ACT RTE 


EFC TImE 
----2z 
中 工 L 


<NE 关 T HOLD 
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在 … 等 待 CHOLD AT) 

按压 等 待 功能 键 且 航路 不 存在 等 待 航线 时 , 航 段 页 显示 用 以 输入 等 待定 
位 点 的 提示 。 输 入 等 待定 位 点 则 显示 航路 等 待 (CHOLD ) 页 。 

显示 用 以 输入 等 待定 位 点 、 航 路 上 的 航路 点 或 当前 位 置 的 提示 。 

输入 一 个 航路 点 作为 等 待定 位 点 。 

在 当前 位 置 等 待 (CHOLD AT PPOS ) 

选择 飞机 当前 位 置 作为 等 待定 位 点 。 

仅 在 空中 不 在 等 待 航线 内 时 显示 。 

MOD (修改 ) 表示 尚未 执行 等 待定 位 点 。 

执行 后 页 面 标 题 变 为 RTE HOLD (航路 等 待 ) (如 在 当前 位 置 等 待 ， 显 
示 ACT RTE HOLD )， 

全 一 定位 点 (FIX) 

显示 等 待定 位 点 的 航路 点 代码 。 

可 从 数据 库 自动 获得 或 在 HOLD AT (在 … 等 待 ) 页 人 工 输入 。 

如 在 “在 … 等 待 ” 页 选择 当前 位 置 ，FMC 将 当前 位 置 当 作 定 位 点 代码 。 
扇 区 / 径 向 线 (QUAD/RADIAL ) 

显示 等 待 航线 忆 区 和 径 向 线 。 

可 从 数据 库 自 动 获得 或 在 “在 … 等 待 ”页 人 工 输入 。 

默认 的 等 待 航线 向 台 航 道 和 转 谊 方向 用 小 字体 表示 .机 组 输入 的 或 数据 
库 中 获得 的 等 待 航线 用 大 字体 表示 。 

有 效 输入 为 XXX ( 径 向 线 ) 或 XX/XXX ( 扇 区 / 径 向 线 )。 扇 区 有 效 输 
入 为 N、NE、E、SE、S、SW、W、NW. 

矶 区 由 所 得 的 向 台 航 道 确定 。 

本 玖 名 台 航道 /方向 (INBD CRS/DIR ) 

显示 等 待 航线 向 台 航 道 和 转弯 方向 。 

可 从 数据 库 自 动 获得 或 在 “在 … 等 待 ”页 人 工 输入 。 

默认 的 等 待 航线 向 台 航 道 和 转弯 方向 用 小 字体 表示 .机 组 输入 的 或 从 数 
据 库 中 获得 的 等 待 航 线 用 大 字体 表示 。 

有 效 输入 为 XXX (向 台 航 道 )、XXX/X (向 台 航 道 / 转 弯 方 向 )、/X 或 
X ( 转 谊 方向 )。 

自动 修改 肩 区 / 径 向 线 内 容 以 达到 一 致 。 

对 于 飞行 机 组 输入 的 等 待 航线 ， 向 台 航 道 最 初 与 定位 点 前 一 航 段 相同 。 
对 于 飞行 机 组 输入 的 等 待 航线 ， 如 未 输入 向 台 航 道 / 方 向 ，FMSC 假设 右 
转弯 。 
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B5112-B$113, B$133, B5147, B5149, B5155-BS$157, B$163， 
B5165-B5$166, B5189-B5193, B5195, B5221-B5222, B5230, B5232-BS233， 
B5235-B5$241, B$247, B$5250-B5253, B$300, B5310, B5339-B5340， 
B5356, B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 

当 等 待 点 为 现 用 航路 点 时 ， 显 示 洋 红色 。 

航 段 时 间 (LEG TIME ) 

显示 等 待 航线 航 段 时 间 。 

有 效 输入 为 XXX.X。 人 工 输 入 优先 。 

如 未 输入 航 段 时 间 , 高 度 14,000 英尺 或 以 下 FMC 假设 标准 时 间 为 1 分 
钟 ，14.000 英尺 以 上 假设 为 1.5 分 钟 。 

默认 的 航 段 时 间 用 小 字体 表示 ,机 组 输入 或 从 数据 库 中 获得 的 航 段 时 间 
用 大 字体 表示 。 

当 爬 升 或 下 降 通 过 14,000 英尺 时 ， 如 果 数 据 库 内 未 定义 等 待 航线 的 大 
小 或 人 工 未 输入 等 待 航线 ， 则 自动 重新 定义 等 待 航线 的 大 小 。 

如 人 工 输入 航 段 距离 ， 显 示 虚 线 。 

虑 鸡 航 段 下 离 (LEG DIST ) 


一 般 显 示 虚 线 。 
可 从 数据 库 自 动 获得 或 由 人 工 输 入 。 
人 工 输 入 优先 。 
超 控 航 段 时 间 。 





虐 允 二 除 (ERASE) 

仅 在 修改 过 程 中 显示 。 

按压 - 如 已 开始 修改 ， 删 除 修改 并 返回 现 用 航路 等 待 (CHOLD ) 页 ; 否 
则 返回 现 用 航路 航 段 (RIE LEGS ) 页 。 

速度 /目标 高 度 (SPD/TGTALT ) 

显示 当前 速度 和 高 度 〈 小 字体 )。 

可 输入 速度 或 高 度 限 制 。 人 工 输 入 值 为 大 字体 并 传输 到 航 段 页 。 
注 : 当 存 在 巡航 等 待 时 ， 巡 航速 度 更 改 但 不 影响 等 待 速度 。 
定位 点 预计 到 达 时 间 (FIX ETA ) 

显示 下 一 次 飞越 等 待定 位 点 的 预计 到 达 时 间 。 

等 待 进一步 许可 时 间 (EFC TIME ) 
输入 等 待 进一步 许可 时 间 ， 有 助 于 优化 FMC 性 能 计算 。 

目的 地 燃油 计算 假设 在 该 时 间 飞 离 等 待定 位 点 。 
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可 用 等 待 时 间 (HOLD AVAIL ) 

如 用 在 性 能 起 始 (PERF INIT ) 页 输入 的 计划 备份 燃油 到 达 目的 地 机 场 ， 
以 小 时 + 分 钟 显 示 剩 余 可 用 的 等 待 时 间 ， 

最 佳 速度 (BEST SPEED ) 

显示 根据 当前 高 度 和 条 件 计算 的 最 佳 等 待 速度 . 

注 : 可 能 会 超过 管理 机 构 所 规定 的 最 大 速度 。 

现 用 航路 等 待 状态 

ACT 表示 飞机 已 进入 等 待 航 线 。 

下 一 个 等 待 航线 (NEXT HOLD ) 

航路 中 等 待 航 线 少 于 5 条 且 未 进行 航路 修改 时 显示 。 

按压 -显示 “( 航 路 航 段 ) 在 … 等 待 ” 页 和 提示 符 以 输入 新 的 等 待 航线 
定位 点 。 

退出 等 待 (EXIT HOLD ) 

在 等 待 航线 中 ， 显 示 在 等 待 (CHOLD ) 页 。 

准备 退出 等 待 航线 时 使 用 。 

按压 - 提示 变 为 EXIT ARMED (退出 预 位 )， 执 行 键 亮 。 

退出 方式 预 位 (EXIT ARMED ) 

在 等 待 航线 中 且 行 选 EXIT HOLD( 退 出 等 待 ) 后 , 显示 在 等 待 (HOLD ) 
页 。 
执行 后 ， LNAV 接 通 ， 飞 机 经 由 缩短 的 等 待 航线 飞 回 等 待定 位 点 ， 飞 离 
等 待 航线 并 沿 现 用 航路 继续 飞行 。 退 出 等 待 后 现 用 航路 航 段 (RTE 
LEGS ) 页 1/XX 显示 。 

执行 后 反 白 显示 。 
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在 航路 航 段 (航路 定位 点 ) 等 待 

用 于 在 当前 位 置 或 任何 航路 点 输入 跑马 场 形 等 待 航线 的 计划 定位 点 。 
最 多 可 同时 存在 5 条 等 待 航线 。 

同一 个 航路 点 可 能 存在 2 条 等 待 航线 。 一 条 在 航路 上 , 另 一 条 在 复 飞 程 
夺 


PROPOsED HOLDING FIX IN CURRENT 
HOLD ROUTE; NO HOLDING PATTERN 
CURRENTLY EXISTSIN ROUTE 


LEGS 人 六 六 广 
11NM 


107 上 1 


26 了 
320y7FL12D0 
19 也 站 
3207FL12D0 
240A 62rg9 


240A 52552502 





AFTER EXECUTING ROUTE HOLD AT DOVWNTRACK WAYPGOINT 


只 LT RTE LEGS 17XX 
9 11 了 站 

3sS107FL190 

320y7FL19D0 

320y7FL12DO0 


2257FL129DO0 


240 62rg9 


-RNPAACTURAL 
12.070.21M RTE D 站 下 丰 > 





全 醒 数据 行 


显示 与 相应 航路 航 段 (RTE LEGS ) 页 相同 的 数据 . 


11.43.34 D0-27370-81B-CUN March 2S, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


在 … 等 待 (HOLD AT ) 

用 于 输入 航路 点 代码 ， 由 此 定义 一 个 等 待定 位 点 。 

可 用 键盘 输入 ， 或 调用 当前 航路 任何 后 续航 路 点 (图 例 显 示 ELN 被 行 
选 到 香 稿 行 )。 

将 所 需 航 路 点 行 选 到 方 格 提示 后 ， 显 示 MOD RTE HOLD (修改 的 航路 
等 待 ) 页 ， 执 行 键 亮 。 

当前 位 置 (PPOS ) 

按压 -在 当前 位 置 选择 等 待定 位 点 。 显 示 MOD RTE HOLD 页 ， 执 行 键 
亮 (“ 现 在 ”是 指 执行 MOD RTE HOLD 页 的 时 间 )。 

仅 在 飞行 中 显示 。 

默认 参数 是 向 台 航 段 的 一 个 标准 等 待 航线 。 

鲍 芍 -在 等待， 航路 点 (HOLD AT ) 

等 待定 位 点 沿 航 段 到 该 航路 点 生成 一 个 新 的 等 待 航路 点 。 

执行 相关 的 MOD RTE HOLD (修改 航路 等 待 ) 页 后 ， 按 正确 航路 顺序 
显示 在 航路 航 段 (RITE LEGS ) 页 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


在 航路 航 段 〈 非 航路 定位 点 ) 等 待 





DISPLAY AFTER OFF-ROUTE 
WAYPOINT SELECTED 


ACT RTE LEGS 和 XXX 
8 7 了 79% 11N 
BRANDR 5107FL19DO0 
89” 26N 
BEEZR 5207FL1929D0 
8995 193 间 
ELN 5207rFL19D0 
695 赤 司 
D12 基 240A 62rg 
9 29” 赤 败 同 
D1G6O 基 2 二 DC2 
-RNP7ACTUAL------------- 
12.-070.21M RTE DAT 中 > 
2 HOLD AT PLUSS 


呈 FTER LINE SELECTING THE DESIRED LEGS PAGE 
SEQUENCE AND EXECUTING THEOFF ROUTE HOLD 


只 CT RTE LEGY 17XX 
9236 
5107FL1290 


220y7FL12O0 


DISCONTINWN 
3 苹 人 种 


UITY 
FL1920 


26 
320y7FL120O 

-RNP7ACTURAL 
12 -2 070 21 阿 同 RTE DAT> 





在 XXXX 航路 点 等 待 (CHOLD AT XXXX ) 


如 输入 “在 … 等 待 " 行 的 航路 点 不 在 当前 航路 , 该 信息 显示 在 草稿 行 ( 图 
例 所 示 航 路 点 为 PLUSS )。 

将 等 待定 位 点 行 选 到 所 需 航 段 页 顺序 中 可 定义 该 点 的 航路 位 置 。 
行 选 到 所 需 航 段 页 顺序 后 ， 显 示 MOD RTE HOLD (修改 航路 等 待 ) 页 
且 执 行 键 亮 。 


11.43.30 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


在 航路 点 等 待 (HOLD AT ) 

等 待定 位 点 没 航 段 到 该 航路 点 生成 一 个 新 的 等 待 航 路 点 。 

执行 MOD RTE HOLD (修改 航路 等 待 ) 页 后 ， 按 正确 顺序 显示 在 RTE 
LEGS (航路 航 段 ) 页 。 

航路 不 连续 (ROUTE DISCONTINUITY ) 

输入 的 航路 必须 始终 保持 航 段 的 连续 性 。 

图 例 表 示 “ 在 … 等 待 ” 行 输入 的 航路 点 不 是 后 续 的 航路 点 。 

FMC 计算 到 非 航 路 等 待定 位 点 的 直线 航道 。 

“在 2 等 待 ” 航路 点 不 是 当 六 航路 的 一 部 分 ， 该 点 成 为 航路 终点 o 由 此 
造成 的 航路 不 连续 用 方 格 提示 ， 人 必须 输入 数据 以 连接 PLUSS 之 后 的 航 
路 . 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


11.43.38 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 1 齐 
FMC 信息 第 60 节 
介 绝 


FMC 信息 告知 机 组 系统 工作 减 级 或 数据 输入 错误 的 情况 。 
FMC 信息 显示 在 CDU 单 稿 行 ， 它 可 分 为 以 下 几 个 等 级 : 

“后 警戒 信息 

. 输入 错误 信息 

咨询 信息 人 

. FMC 数据 链 信息 (警戒 和 咨询 )。 

FMC 信息 按 其 重要 程度 显示 。 es 息 最 重要 ， 明 
最 后 是 咨询 信息 。 如 存在 多 个 信息 ， 按 压 CLEAR (清除 ) 键 或 修正 情 
况 后 ， 一 条 较 不 重要 的 信息 代替 单 稿 行 里 原 有 信息 。 

存在 FMC 警戒 信息 时 ， 各 飞行 员 仪 表 板 上 下 珀 色 FMC 警戒 灯会 亮 。 
任何 EMC 都 使 CDU 信息 灯亮 。 FMC 信息 或 修正 情况 以 消除 信息 
下 表 所 列 是 信息 概况 ， 其 中 一 些 信息 可 能 不 适应 所 有 的 EMC 构 型 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


FMSC 警戒 信息 
FMC 警戒 信息 表示 明显 影响 FMC 操作 的 情况 
FMC 警戒 信息 : 
. 显示 在 CDU 草稿 行 
. 使 各 驾驶 仪表 板 的 琥珀 和 色 FMC 警戒 灯 毫 
. 使 两 部 CDU 的 信息 灯亮 。 
使 用 CLEAR (清除 键 ) 或 修正 信息 产生 的 条 件 来 清除 信息 。 在 单 稿 行 
人 工 输 入 才 0 息 暂 时 消失 .数据 清除 后 ,信息 重新 显示 在 草稿 行 上 。 


CRZALT CHANGED | 在 复 飞 本 已 经 选 | 清除 
TO XXXXX 《巡航 高 | 择 了 标准 进 场 或 进 近 
度 改 变 为 XXXXX) | 与 巡航 高 度 有 冲突 。 
(U10.4 和 更 噩 版 本 ) 
CHECK ALTTGT( 检 | 飞机 在 MCP 高 度 和 | 清除 信息 
碍 目标 高 度 ) FMC 高 度 之 间 时 ， 
(U10.5 和 更 高 版 本 ) |VNAV 脱 开 ， 或 飞机 在 

MCP 高 度 和 FMC 高 度 

之 间 时 ， 按 压 了 VNAV 


中 改 亦 或 删除 飞机 | 清除 信息 。 
道 关 闭 减 级 方 | 按 需 重新 预 位 。 


FMC 无 法 计算 减 级 NH 清 除 信 息 


当前 情况 下 ， 惯 性 基准 | 将 惯性 基准 系统 方式 选 
OFF-NAV《〈 将 耻 $ 电 | 系统 无 法 完成 校准 。 “| 钮 置 于 “ 关 ?” 0 然后 
“天 ”位 再 回 人 
66 导航 ” 位 ) 





11.00.2 D0-27370-81B-GCUN March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


信 正 朱 


DATA BASE 永久 导航 数据 库 的 自动 | 通知 机 务 人 员 检 查 
INVALID 〈 数 据 库 无 | 有 效 性 测试 失败 。 FMC 并 按 需 重 装 数据 













效 ) 库 。 如 需要 ， 考 虑 使 用 
临时 导航 数据 库 。 

DIsCO INRID 由 于 后 航 段 中 存在 不 明 | 选 择 航 路 或 航路 航 段 

AFTR XXXXX 原因 的 航路 中 断 ， 或 有 |(RTE LEGS ) 页 并 修改 


(waypoint ldentitfier) | 二 个 相连 航路 点 被 旁 “ | 航路 点 使 其 成 为 一 条 连 
9 吕 食 上 由 、 、 

( 抽 路 点 XXXXX 以 | 切 ， 引 起 航路 不 连续 。| 续 航路 ， 

后 的 航路 不 连续 ) (大 

路 点 识别 器 ) 

DISCONTINUITY 通过 航路 不 连续 前 的 最 | 选择 航路 航 段 (RTE 

(不 连续 ) 后 一 个 航路 点 (LNAV LEGS ) 页 ,在 方 框 中 输 

脱 开 ) 或 在 不 连续 航路 | 入 所 需 的 现 用 航路 点 ， 

中 按压 了 LNAV 电 门 。| 修 正 任 何 航 路 不 连续 并 

执行 ,重新 接 通 LNAV。 

DRAG REQ AFTER | 在 航路 点 XXXXX 出 现 | 按 要 求 修 改 飞 行 计划 。 

XXXXX (在 XXXXX| 航 路 点 速度 限制 大 于 预 | 清除 信息 。 

后 需要 阻力 ) 计 速 度 10 节 。 

(U10.7 及 更 高 版 本 ) 

DUAL FMC OP 功 恢 清除 信息 并 使 FMC 源 

RESTORED 〔〈 两 部 这 装 两 时 选 钮 回 到 正常 位 。 

FMC 恢复 工作 ) 


END OF OFFSET ( 含 | 通 过 偏 置 航 段 终点 
置 结 束 ) 


END OF ROUTE 〈 航 LNAV 接 通 且 通过 航路 | 选择 航路 航 段 (RTE 
路 终点 ) 最 后 一 个 航路 点 LEGS ) 页 。 在 虚线 提示 

(LNAV 脱 开 )。 上 输入 所 需 的 现 用 航路 
点 并 执行 。 重 新 接 通 
LNAV。 


前 两 | 核实 ATC 许可 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


ENG OUT SID MOD | 单 发 标准 仪表 离 场 已 自 | 清除 信息 。 

( 单 发 SID 修改 ) 动 插入 飞行 计划 ， 起 到 

(U10.3 和 更 敲 版 本 ) | 修改 作用 。 

ENTER IRS 校准 方式 中 的 了 RS 需要 | 在 草稿 行 上 输入 IRS 当 

POSITION (输入 惯性 | 当前 位 置 以 完成 校准 。| 前 位 置 并 在 CDU 的 位 

基准 系统 位 置 ) 无 法 从 IRS 得 到 先前 输 | 置 起 始 (POS INIT ) 页 

入 的 当前 位 置 。 行 选 右 4 行 。 如 先 衣 已 

输入 了 当前 位 置 ， 改 写 
显示 数据 。 如 需要 ， 直 
接 在 JIRS 控制 /显示 组 
件 上 输入 当前 位 置 。 


FMC APP/TUNE 使 用 FMC 产生 的 下 滑 | 核实 所 调谐 频率 和 

DISAGREE FMC 进 | 航 迹 的 进 近 是 现行 的 飞 |EMC 所 选 的 进 近 均 符 

近 / 调 谐 不 一 致 ) | 行 计 划 ， 但 进 近 导 航 设 | 合 所 飞 的 进 近 ， 解 决 调 

(U10.5 和 更 局 版 本 ) | 备 (ILS，GLS ) 在 下 滑 | 谐 或 进 近 选 择 的 不 一 臻 
道 (G/S ) 接 通 时 已 调 | 性 。 清 除 信息 。 


使 用 FMC 产生 的 下 滑 | 在 进 近 基准 
航 迹 的 进 近 在 飞行 计划 [APPROACH REEF ) 页 
CFMC 进 近 方式 不 可 | 中 (生效 或 非 生 效 )。 但 | 选择 QNH 做 为 着 陆 高 
用 一 QFE) FMC 选择 了 QFE. 度 表 基准 。 清 除 信息 。 
(U10.5 和 更 高 版 本 ) 
FMC DISAGREE | 在 进 近 中 或 在 地 面 ， 要 | 密切 监控 FMC。 两 部 
CFMC 不 一 致 ) 求 双 FMC 工作 来 监控 |FMSC 仍 在 线 。 限 制 进 近 
(U10.6 和 U10.7) | 的 参数 出 现 不 一 臻 (如 | 到 仅 一 部 FMC。 如 需 
装 有 双 EMC ). 要 ， 转 到 本 节 的 
“SINGLE FMC 
OPERATION” ( 单 部 
EMC 工作 )。 
FMC POS/RVW 位 置信 息 矛 盾 。 参考 FMC 导航 检查 补 
DISAGREE (CFMC 位 充 程序 。 
置 /跑道 不 一 致 ) 
(U10.7 和 更 敲 版 本 ) 





11.00.4 D0-27370-81B-GCUN March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


修正 措施 


GE RNYALID |GPS 系 帝 接 收 信息 息 。 | 充 程序 。 
(左右 GPS 无 效 ) 


(U10.7 和 更 高 版 本 ) 
INSUFEFICIENT 条 件 或 飞行 航路 的 改 | 修 改 航 路 计划 或 巡航 高 
FUEL 〈 燃 油 不 足 ) | 变 导 致 到 达 目 的 地 机 场 | 度 ， 或 改 航 加 油 。 
的 预计 燃油 只 有 900 公 
斤 〈(2000 磁 ) 或 更 少 。 
IRS MOTION 〈 惯 性 | 由 于 探测 到 大 幅 移动 ，| 清 除 信 息 并 尽 可 能 减 小 
基准 系统 移动 ) IRS 自动 重新 开始 校 | 飞 机 移动 。 
准 。 
IRS POS/ORIGIN | 位 置信 息 矛 后。 参考 FMC 导航 检查 补 
DISAGREE (JIRS 位 充 程 序 。 
置 /起 飞机 场 不 一 致 ) 
(U10.7 和 更 高 版 本 ) 
LNAVBANK LNAV 接 通 ,， 且 飞机 无 水 | 检查 LNAV 航道 改变 。 
ANGLE LIMLIED | 平 偏 置 , 且 不 在 等 待 附近 | 如 航道 改变 超出 航路 
CLNAY 坡度 角 限 制 ) 或 其 轨道 上 , 由 于 坡度 角 |(airwaymroute) 包 线 ,应考 
( U10.6 和 更 癌 版 本 ) | 受 性 能 限制 ， 用 LNAV| 虑 改变 飞行 计划 。 
引导 的 航道 改变 进行 小 
于 或 等 于 135 度 非 - 飞 越 
转 误 时， 将 超出 航路 
(airway/mroute) 包 此 六 
ee 现 该 信息 。 该 信 
适用 于 固定 半径 转 








MAX ALT FLXXX |MCP 高 度 大 于 最 大 高 | 清除 信息 。 
(最 大 飞行 高 度 层 ) “| 度 时 , 高 度 干 预 试 图 ( 如 


安 J 六 帮 ) 增加 巡航 高 度 


MISSED CAPTURE | 执行 了 正确 的 航向 适 宙 | 青 除 信息 。 


〈 规 获 失 败 ) 获 飞 行 ， 但 自动 驾驶 飞 
行 指 引 系 统 未 截获 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


修正 措施 
MODEIL/ENG DATA | 不 有 具备 有 效 的 性 能 数据 | 通知 维护 人 员 。 
INVALID (机 型 /发 动 | 库 。 


机 效 据 无 效 ) 


NAVDAIAOUT OF | 导航 数据 库 生 效 时 间 同 | 检查 识别 (IDENT ) 页 ， 


狠 收 用 区 域 性 般 或 | 
(navaid identifiem) VOR 进 近 程 邦 的 | 
(导航 无 效 一 调谐 设备 。 
XXXXX) ( 手 航 设备 
识别 器 ) 


如 超过 FMC 限 抽 | 


(U10.3 和 更 融 版 本 ) 
PERF DEFAULTS | 性 能 默认 值 数据 库 的 有 | 通知 维护 人 员 。 
INVALID 〈 性 能 默认 | 效 性 检查 失效 。 
值 无 效 ) 
RESET MCP ALT ( 重 | 在 FMC 巡航 阶段 ， 起 | 按照 指令 许可 选择 更 低 
调 MCP 高 度 ) 始 下 降 点 海里 之 内 ，| 的 MCP 高 度 。 
(U10.SA 和 更 高 版 本 )| 未 在 自动 闻 驶 飞行 指引 
系统 MCP 上 选择 一 个 
更 低 的 高 度 。 
RTA UNACHIEVALE 人 前 的 参数 ， 所 需 | 输 入 一 个 可 达到 的 所 需 
大 到 所 需 到 达 | 到 达 无 法 满足 | 到 达 时 间 ， 或 中 断 所 需 到 
达 时 间 方 式 。 调 整 参 数 以 
达到 所 需 到 达 时 间 。 
人 工 调 | 清除 信息 并 选择 正确 的 
DISAGREE (跑道 / 进 | 谐 进 近 频率 或 频道 与 现 | 进 近 频 率 ， 
近 调 谐 不 一 致 ) 1 ] 不 相符 
(U10.4 和 更 噩 版 本 ) 





11.00.0 D0-27370-81B-GCUN March 2S, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


RVW/APP CRS 在 进 近 过 程 中 , MCP 所 | 清除 信息 并 选择 正确 的 

ERROR( 跑 道 / 进 近 航 | 选 的 航道 与 现行 飞行 计 |MCP 航道 。 

道 误 差 ) 划 中 进 近 的 前 航道 不 相 

CU10.4 和 更 部 版 本 ) | 符 。 

SCANNING DME | 两 部 频率 扫描 DME 无 | 清除 信息 并 检查 位 置 。 

FAILL《〈 扫 朱 DME 故 | 线 电 台 的 输入 失效 。 |FEMSC 位 置 无 法 被 无 线 

障 ) 电 更 新 。 

SELECT MODE 由 于 所 需 到 达 时 间 航 路 | 选择 所 需 的 导航 方式 

AFTER RIA“ 在 所 需 | 点 重新 排序 或 从 飞行 计 | ( 经 济 、 人 工 速度 等 )。 

到 达 时 间 后 选择 方 ”| 划 中 取消 了 所 需 到 达 时 

式 ) 间 航 路 点 ， 所 需 到 达 时 

间 方 式 被 中 断 。 

SINGLE FMC 主 FMC 探测 到 辅助 | 如 FMC 源 选 钮 在 正常 

OPERATION 〈 单 部 |FMC 不 可 用 。( 如 安装 | 位 ， 将 电 门 置 于 BOTH 

FMC 工作 ) 两 套 FMSC ) ON 工 。 如 FMC 源 选 钮 
已 置 于 “BOTH ON 世 ” 
或 “BOTH ON R” 位， 
则 不 需 采 取 措 施 。 

TAKEOFEF SPEEDS | 选择 V 速度 后 改变 跑 | 选择 新 的 V 速度 并 清除 

DELETED (起 飞速 度 | 道 、 跑 道 数据 、 起 飞 推 | 信息 。 

删除 ) 力 选 择 或 性 能 数据 ， 或 

(U10.6 和 更 疝 版 本 ) | 输入 的 V 速 度 未 满足 相 


清除 信息 ， 增 速 至 目标 
谴 度 15 节 之 内 。 
(U10.5 和 更 珊 版 本 ) 
UNABLE HOLD 由 于 坡度 角 受 LNAV 性 | 检查 等 待 航线 。 如 等 待 
AIRSPACE〈 不 能 保 | 能 限制 ，LNAV 引导 的 | 航线 超出 允许 的 等 待 空 
持 在 等 待 空域 内 ) ”| 等 待 航线 可 能 会 超出 允 | 域 , 考虑 改变 飞行 计划 。 
(CU10.2 和 更 融 版 本 ) | 许 的 等 待 空域 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


UNABLE NEXT 在 VNAV 仆 升 或 下 降 时 | 清除 信息 并 检查 预计 

ALIITUDE《〈 不 能 到 | 不 能 满足 下 一 个 飞行 计 | 值 。 如 爬升 无 法 满足 条 

达 下 一 高 度 ) 划 高 度 限 制 。 该 信息 仅 | 件 ， 考 虑 选择 最 大 爬升 

(CU10.4 和 更 融 版 本 ) | 当 VNAV 接 通 时 出 现 . | 率 爬 升 或 最 大 爬升 角 爬 
升 ， 或 不 同 的 N1 限制 。 

UNABLE PROC 由 引导 生成 的 最 小 程序 | 按 需 修 改 飞 行 计 划 。 

AIRSPACE《〈 不 能 保 | 转弯 超出 允许 的 行程 距 | 清 除 信息 。 

持 在 程序 转弯 空域 | 离 。 

内 ) 

(U10.6 和 更 融 版 本 ) 

UNABLE YYY KTS | 不 符合 下 一 航路 点 速度 | 按 需 修 改 飞 行 计 划 。 

AT XXXXX (在 限制 (速度 YYY,， 在 航 | 清 除 信息 。 

XXXXX 不 能 达到 “| 路 点 XXXXX )。 

人 人 

(U10.7 和 更 融 版 本 ) 

UNABLE REQD FMC 实际 导航 性 能 无 | 进 近 时 : 参考 快速 检查 

NAV PERF 一 RNP( 不 | 法 达到 显示 的 所 需 导 航 | 单 的 UNABLE REQD 


能 达到 要 求 的 导航 性 | 性 能 ， NAV PERF-RNP 非 正常 


(U10.3 和 更 融 版 本 ) 飞行 的 其 他 阶段 : 参照 
FMC 了 竺 航 检 查 补 充 程 
序 SP11. 
VERIFY GW AND | 燃油 数据 无 效 ， 性 能 起 | 在 性 能 起 始 (PERF 
FUEL (核实 全 重 和 燃 | 始 燃油 值 被 虚线 代替 。|INIT ) 页 1/2 输入 燃油 
油 ) 在 人 工 输入 之 前 ，FMC| 重 量 。 要 求 定期 更 新 炊 
使 用 上 次 有 效 燃 油 量 进 | 油 重 量 以 保持 全 重 正 确 
行 性 能 预算 。 有 效 。 
如 上 次 人 工 输 入 已 过 
30 分 钟 ， 则 显示 。 
下 降 中 选择 VREF 时 不 
VERIFY POS: 位 置信 息 不 一 致 。 参照 FMC 导航 检查 补 
FMC-FMC 〈 核 实 位 充 程 序 。 
置 : FMC-FMCC ) 
(U10.7 和 更 高 版 本 ) 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
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警戒 信息 原因 修正 措施 
VERIFY POS: 息 不 一 致 。 参照 FMC 导航 检查 补 
FMC-GPS 〈 核 实 位 充 程 序 。 
置 : FMC-GPS ) 
(U10.7 和 更 高 版 本 ) 
VERIFY POS: 息 不 一 致 。 参照 FMC 导航 检查 补 
FMC-RADIO( 核 实 位 充 程 序 。 
置 : FMC 一 无 线 电 ) 
(U10.7 和 更 高 版 本 ) 
VERIFY POS: 息 不 一 致 。 参照 FMC 导航 检查 补 
IRS-FMC (核实 位 置 : 充 程 序 。 
IRS-FMC ) 
(U10.7 和 更 高 版 本 ) 
VERIFY POS: 息 不 一 致 。 参照 FMC 导航 检查 补 
IRS-IRS 〈 核 实 位 置 : 充 程 序 。 
IRS-IRS ) 
(U10.7 和 更 高 版 本 ) 
VERIFY POS: 息 不 一 致 。 参照 FMC 导航 检查 补 
IRS-RADIO (核实 位 充 程 序 。 
置 : IRS 一 无 线 电 ) 
(U10.7 和 更 高 版 本 ) 


VERIFY POSITION | 位 置信 息 不 一 致 。 参照 EMC 导航 检查 补 
《核实 位 置 ) 充 程序 。 


VERIFY RNP 〈 核 实 | 下 方 显 示 的 所 需 导 航 性 | 输入 正确 的 所 需 导 航 性 
要 求 的 导航 性 能 能 值 小 于 人 工 输入 值 。| 能 。 
(U10.3 和 更 部 版 本 ) 
VERIFY TAKEOFEF | 确定 起 飞速 度 之 后 ， 起 | 在 起 飞 基 准 (TAKEOFF 
SPEEDS (核实 起 飞速 | 始 性 能 页 已 更 改 。 REF ) 页 1,， 接受 原 有 的 
度 ) V 速度 ， 或 拒 收 原 有 的 
V 速度 并 输入 新 的 V 速 
而 
VERIFY VERT RNP | 在 CDS 手 航 性 能 刻度 | 清除 CDU 信息 ,输入 正 
《核实 垂直 RNP) 可 用 的 现行 下 降 过 程 | 确 的 重 直 RNP 值 
(U10.5 和 更 高 版 本 ) | 中 ， 人 工 输 入 的 垂直 

RNP 大 于 默认 的 重 直 










RNP。 
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警戒 信息 原因 修正 措施 
未 达到 VNAV 接 通 标准 | 人 工控 制 重 直 航 径 。 
(VNAV 脱 开 )， 
CYNAYV 脱 开 ) 在 进 近 时 ， 当 VNAV 接 


(U10.4 和 更 部 版 本 ) | 通 时 ，EFCC 已 转换 到 
LVL CHG ( 高 度 层 改 


小 
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区 中 国 南 方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


FMC 输入 错误 信息 
这 些 信息 与 错误 的 单 稿 行 输入 有 关 。EFMSC 输入 错误 信息 : 
- 显示 在 CDU 单 稿 行 
. 输入 错误 时 CDU 信息 灯亮 
- 暂时 改写 草稿 行 的 数据 。 
使 用 CLR (清除 ) 键 或 键入 新 数据 以 抹 除 信息 。 如 用 清除 键 抹 除 信 息 ， 
先前 输入 的 信息 重新 显现 .如 在 错误 信息 上 输入 新 的 数据 , 该 信息 和 先 
前 输入 的 数据 一 同 被 抹 除 。 
输入 错误 信息 修正 措施 
ALT CONSTRAINT | 修订 的 飞行 计划 与 有 高 | 清除 信息 并 修改 输入 。 
久久 XXX (waypoint 度 限 制 的 航路 点 产生 高 
identifier) 《高 度 限 制 | 度 冲突 。 
XXXXX) (航路 点 识 
别 响 ) 
DAIABASE FULL | 试图 对 已 经 满 的 辅助 或 | 在 导航 数据 页 将 不 必要 
(数据库 已 满 ) 临时 导航 数据 库 进 行 输 | 的 航路 点 、 导 航 设备 或 
机 场 从 相应 的 数据 库 删 
除 ， 重 新 党 试 输入 。 
重复 输入 已 有 的 补充 飞 | 清 除 人 信息， 选择 不 同 的 
FLIGHT PLAN ID4 名 行 计 划 名 称 。 飞行 计划 名 称 。 
行 计 划 名 称 重 复 ) 


(U10.3 和 更 高 版 本 ) 


INVALID DELETE | 使 用 删除 键 删除 不 该 删 | 清除 信息 并 在 按压 删除 
(删除 无 效 ) 除 的 数据 行 。 键 后 选择 正确 的 数据 
行 。 

INVALID ENTRY ( 输 | 在 所 选 的 数据 行 ， 数 据 | 清除 信息 和 草稿 行 输 
输入 的 格式 、 范 围 等 不 入， 使 用 正确 的 数据 重 
正确 。 输 入 的 所 需 到 达 | 新 输入 。 

时 间 航 路 点 不 在 飞行 计 
划 中 。 

INVALID QUAD (〈 扇 | 等 待 (CHOLD ) 页 扇 区 | 清除 信息 并 修改 扇 区 输 

区 无 效 ) 输入 格式 或 范围 不 正 | 入。 

(U10.2 和 更 高 版 本 ) | 确 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


输入 错误 信息 修 直 措 施 


NO OFFSET AT LEG | 准备 输入 的 水 平 偏 置 起 | 清除 信息 并 修改 航路 . 
和 XXXX (Waypoinb | 始 或 结束 航路 点 是 不 可 

(在 盘 段 XXXXX 不 | 偏 置 的 (如 安装 了 水 平 

能 进行 水 平 偶 置 )( 般 | 偏 置 )， 

路 点) 

NOTINDAIA BASE | 所 输 代 码 不 在 EMC 数 | 清除 信息 并 检查 数据 输 
(不 在 数据 库 中 ) 入 ， 或 在 导航 数据 页 向 
辅助 或 临时 导航 数据 库 
输入 所 需 的 数据 。 


NOTIN FLIGHT 所 输入 的 所 需 到 达 时 间 | 清 除 信 息 并 修改 输入 。 
PLAN (不 在 飞行 计划 | 航路 点 或 水 平 偏 置 (如 
中 ) 安装 ) 的 开始 /结束 航路 

点 不 在 有 效 飞 行 计划 

人 


ROUTE FULL (航路 | 试图 输入 超过 最 大 允许 | 清除 信息 并 检查 已 存在 
已 满 ) 数量 的 航路 点 或 等 待 航 | 的 和 所 需 的 航路 点 和 等 
线 。 竺 航线 ， 以 进行 可 能 的 
删除 。 
SUPP RTE DATA 试图 保存 第 11 个 补充 | 清除 信息 ， 删 除 不 需要 
BASE FULL (补充 航 | 飞 行 计 划 。 的 补充 飞行 计划 并 重新 
路 数据 库 已 满 ) 尝试 输入 。 
(U10.3 和 更 部 版 本 ) 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


FMC 咨询 信息 

这 些 信息 与 FMC 状态 有 关 。FMC 咨询 信息 : 

- 显示 在 CDU 单 稿 行 

. 使 两 部 CDU 的 信息 灯亮 。 

用 CLR 键 或 修正 信息 产生 的 条 件 来 清除 信息 。 在 单 稿 行人 工 输入 数据 
使 信息 暂时 消失 。 数 据 清 除 后 ， 信 息 返 回 单 稿 行 。 


ABOVE MAX CERT | 飞机 在 最 大 验证 高 度 以 | 下 降 到 最 大 验证 高 度 

ALT (超过 最 大 验证 | 上 

高 度 ) 

APPRCH VREF NOT | 飞机 已 过 渡 到 进 近 ， 但 

SELECTED 《未 选择 未 在 进 近 基 准 (APPROACHREF) 页 

进 近 参考 速度 ) (APPROACH REF ) 页 选 | 上 选择 参考 速度 。 
择 参 考 速 度 。 


ARR NMA FOR 跑道 或 进 近 与 所 选 进 场 | 在 进 场 (ARRIVALS ) 
RUNWAY (跑道 与 进 | 程序 不 符 。 页 修改 选择 。 
场 程序 要 求 不 符 ) 


BUFFET ALERT 〈 撑 | 当 前 情况 造成 机 动容 度 | 使 飞机 回 到 操作 包 线 
杆 警 戒 ) 小 于 规定 。 之 内 


油 量 指示 并 进 


法 完成 下 降 航 径 ) 达到 下 一 个 航路 点 的 剂 
面 限 制 。(LNAV 保持 接 


DRAG REQUIRED | 空 速 大 于 FMC 目标 速度 | 按 需 使 用 减速 板 、 配 平 
需要 阻力 ) 10 节 或 以 上 ， 或 在 或 收 油门 ,将 飞机 速度 
Vmo/Mmo 的 $ 书 范 围 | 降 至 FMC 目标 速度 $ 

之 内 。 节 内 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


和 


FMC APP MODE FMSC 中 选择 的 进 近 没有 | 选择 另 一 种 进 近 。 清除 
UNAVAIL-GP (FMC | 指定 最 后 进 近 的 下 滑 | 信 息 。 

进 近 方 式 不 可 用 一 下 | 朋 。FMSC 进 近 方式 不 能 

靖 航 径 ) 

(U10.5 和 更 珊 版 本 ) 


INVALID OFFSET( 偏 
置 无 效 ) 


KEY/FUNCTION 按压 的 方式 键 所 对 应 的 | 清除 信息 或 选择 另 一 
INOP 〈 键 /功能 不 可 FMC 功能 沿 未 实现 或 开 |CDU 页 面 显 示 。 
用 ) 通 。( 仅 FANS FMC ) 


LOC CAPACTIVE ee 道 或 | 人 工 清 除 信 息 , 或 等 待 
《航向 道 葵 获 生 效 ) |GLS 航道 ， 并 保持 切入 |AFDS 发 出 信息 以 重 置 
FMSC 状态 。 

LOC CAP 飞行 计划 修改 或 飞机 状 | 人 工 清 除 信 息 ,， 或 等 待 
CANCELLED (航向 | 态 不 能 完成 航向 道 堆 |AFDS 重 置 为 “航向 道 
道 规 获取 消 ) 获 。 截获 生效 ”。 
MAXALTFLXXX | 在 任何 页 面 的 高 度 输入 | 清除 信息 或 修改 输入 
《最 大 飞行 高 度 层 ) “| 大 于 当前 所 选 的 性 能 裕 | 的 数据 。 

度 的 阴 大 部 上 度 。 
MAX MACH .XXX/ | 对 于 所 输入 的 巡航 或 梯 | 改 变 目标 速度 使 之 在 
MIN MACH .XXX | 度 慌 升 高 度 ，FMC 目标 | 限制 内 或 输入 一 个 较 
OR 速度 比 最 大 拌 杆 速度 大 | 低 的 高 度 。 
MAX CAS .XXX/ 或 比 最 小 拌 杆 速 度 小 。 
MIN CAS .XXX 
(最 大 马赫 /最 小 马赫 
或 最 大 空 速 /最 小 空 
速 ) 
NO DES PATH 在 航路 点 XXXXX 后 ，| 在 航路 航 段 (RIE 
AFTER XXXXX FMC 无 法 建立 符合 所 有 |LEGS ) 页 修改 速度 或 
(waypoint) 〈 在 高 度 限制 的 航 径 下 降 。 | 高 度 限 制 。 
XXXXX 之 后 无 下 降 























Mn 置 不 符合 FMC| 清 除 信 息 并 修改 输入 。 


舰 径 ) (航路 点 ) 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


原因 


人 人 人 和 


OFFSET DELETED | 从 飞行 计划 中 删除 所 输 | 清除 信息 并 修改 航路 。 
(水 平 偏 置 被 删除 ) “| 的 开始 航路 点 人 | 

水 平 偶 置 )。 
OFST ENDS ABEAM | 在 水 平 偏 置 结束 航路 点 | 清除 信息 并 修改 航路 。 
XXXXXX (水 平 偏 置 ( XXXXXX ) 和 开始 航路 
终点 正切 XXXXXX) | 点 之 间 存 在 无 效 的 偏 置 
存在 结束 航路 






















PERF DEFAULTS 和 寺 与 性 能 数据 库 限 制 | 通知 机 务 人 员 。 
DELETED【〈 性 能 默认 有 冲突 ， 性 能 数据 库 已 
值 删除 ) 被 自动 删除 。 

POS SHIFT OVER “| 当前 选择 了 一 个 可 行 的 | 清除 信 
SONM (位 置 球 移 超过 | 位 置 偏 移 ， 执 行 后 将 导 
50 海里 ) 致 FMC 位 置 球 移 超过 
(U10.6 和 更 高 版 本 ) 1$0 海里 。 

PROGRAM PIN FMSC 线路 连接 不 正确 。| 系 统 不 可 用 。 通 知 维护 
ERROR( 程 序 针 错误 ) 人 员 .。 用 清除 键 无 法 清 

除 信 息 。 

PROGRAN PIN NOT FMC 连接 线路 或 性 能 数 | 通知 机 务 人 员 。 
IN DB (程序 针 不 在 数 | 据 库 不 正确 。 













RESET MCP ALT 正 第 的 FMC 工作 要 求 | 在 正确 的 方向 选择 一 
( 重 调 MCP 高 度 ) 飞 离 MCP 高 度 。 个 MCP 高 度 。( 爬升 时 
选择 更 高 高 度 , 下 降 时 
选择 更 低 高 度 。) 

RESET MCP APP 当 FCC ; 进 近 方 | 洒 青 除 并 重新 预 位 FCC 
MODE ( 垂 置 MCP 进 | 接 通 时 ， 改 变 了 进 进 近 方式 。 清 除 信息 。 
近 方 式 ) 式 。 
(U10.5 和 更 融 版 本 ) 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


咨询 信息 


RUNWAY NAEFOR | 所 选 的 跑道 不 适用 所 选 清除 信息 并 检查 离 场 
SID (跑道 与 标准 仪表 | 的 离 场 程 厅 。 (DEPARTURES ) 页 的 
离 场 不 符 ) 选择 。 按 需 修 改 。 


SELECT ACTIVE 起 飞 时 电源 重新 接 通 或 | 执行 直 飞 或 航 段 切入 
WPTLEG (选择 现 用 | 插入 不 同 的 飞行 计划 。 | 以 告诉 FMC 当前 生效 
航路 点 / 航 段 ) 航路 。 


STEEPDESCENT 在 航路 点 XXXXXX 之 | 检查 航路 。 
AFTER XXXXXX( 在 | 后 存在 过 大 的 重 直 不 连 
XXXXXX 之 后 下 降 | 续 。 

垂直 角 过 大 ) 


TAION ABOVE 10Y 全 温 大 于 + 10C， 防 冰 | 清 除 信 息 并 检查 发 动 
(在 10C 以 上 热 防 冰 | 工作 。 机 和 /或 机 相 防 冰 的 使 
接 通 ) 用 。 

UNABLE CRZALT | 在 所 输 的 巡航 高 度 上 ，| 清 除 信 息 并 查看 巡航 
(无 法 达到 巡航 高 度 ) IFMC 预计 无 巡航 时 间 。| 高 度 选择 . 

UNABLE 按照 当前 全 重 ， 无 法 达 | 选 择 一 个 较 小 的 马赫 


MACH .XXX (无 法 达到 所 输 的 巡航 马赫 数 。 | 数 或 等 到 较 小 全 重 时 。 
到 M.XXX ) 


UNABLE IO 由 于 人 受 几何 限制 ， 无 法 | 清除 信息 并 修改 航路 。 
OFFSET (无 法 进行 水 | 进行 有 效 的 水 平 偏 置 操 
平 含 置 ) 作 。 


USING RSVEUEL | 预计 的 目的 地 机 场 剩 余 | 清除 信息 ; 如 需要 ， 改 
《使 用 备份 燃油 ) 燃油 少 于 性 能 起 始 | 变 航 路 . 

(PEREF INIT ) 页 上 输入 

的 备份 燃油 。 


VSPEEDS 由 于 在 航路 、 性 能 起 始 | 修正 影响 V 速度 计算 
UNAVILABLE (V 速 | 或 起 飞 基 准 (TAKEOFEF| 的 输入 。 
度 不 可 用 ) REF ) 页 有 不 合理 的 输 

入 ，FMC 无 法 计算 V 速 


VERIFEY RNPVALUE | 进行 所 需 导 航 性 能 输入 | 改变 或 删除 人 工 输 入 
(核实 所 需 导 航 性 能 | 时 ， 关 前 的 所 需 导航 性 | 的 所 需 导 航 性 能 。 
值 ) 能 值 小 于 人 工 输 入 值 或 

实际 导航 性 能 大 于 人 工 

输入 的 所 需 竹 航 性 能 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


VERIFY VERTRNP | 当 CDS 了 盾 航 性 能 刻度 | 清除 信息 。 改 变 或 删除 
VALUE 《核实 王 直 所 | 可 用 时 ， 人 工 输 入 的 重 | 人 工 输入 的 RNP 值 . 
需 导 航 性 能 数值 ) 直 RNP 值 大 于 垂直 
(U10.5 和 更 高 版 本 ) |RNP 默认 值 或 人 工 输 

入 的 重 直 RNP 小 于 重 


准 机场 ， 但 航路 页 寺 仍 
未 输入 起 飞机 场 。 


显示 巡航 页 时 ， 在 自动 | 在 相应 的 目标 高 度数 据 


航 癌 度 不同 的 高 度 时 ， 
导致 该 高 度 显示 在 草稿 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


FMC 数据 链 信息 
这 些 信 息 与 EMC 数据 链 信息 状态 有 关 .FMC 数据 链 警 戒 和 咨询 信息 与 
上 述 警 戒 及 咨询 信息 的 功能 一 样 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


在 备 降 场 (ALITN DEST )| 检 查 备 降 场 上 链 信 
UPLINK《〈 备 降 场 上 [页 已 安装 FMC 备 降 场 上 | 息 。 
链 ) 链 信息 ， 并 随时 供 飞行 机 

组 查阅 (如 安装 备 降 场 )。 


CRZ WIND UPLINK | 正在 安装 FMC 巡航 风 上 | 等 待 安装 完毕 。 
LOADING (巡航 风 上 | 链 信 息 ( 在 航路 数据 (RTE 
链 正在 安装 DATA ) 页 选择 了 LOAD 

语 人 小 


CRZ WIND UPLINK | 已 接收 FEMC 巡航 风 上 链 | 选择 航路 数据 (RTE 
READY (巡航 风 上 链 | 信 息 ， 并 可 安装 在 航路 数 |DATA ) 页 ， 安 装 巡 航 
已 准备 好 ) 据 (RTEDAIFA ) 页 .。 风 ， 执 行 或 删除 。 


CRZ WIND XXXXX |FMC 巡航 风 上 链 信息 已 | 检查 巡航 风 上 链 信 
CCruise altitude ) 安装 在 航路 数据 (RTEI 息 ， 执 行 或 删除 . 
UPLINK (在 XXXXXIDATA ) 页 ， 供 机 组 查阅 . 

高 度 的 巡航 风 上 链 ) 

DAIALINK CONFIG IFMC 数据 链 配置 文件 的 | 通知 地 面 机 务 。 
INVALID 〈 数 据 链 配 | 有 效 性 检查 未 通过 


降 预 报 ( DES| 装 下 降 预 报 风 ， 执 行 
FORECASTS ) 页 。 或 删除 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


INVALID TAKEOFEF | 输入 的 跑道 (航路 页 ) 或 | 清除 信息 。 输 入 正确 
XXX/YYY (runway ”| 跑道 /交叉 道 (起 飞 基准 | 的 起 飞 数据 ， 请 求 新 
or runWay/intersection |(TAKEOFF REF ) 页 ) 与 | 的 起 飞 数据 上 链 ， 或 
identifieD 《在 XXX/ |FMC 储存 器 内 的 跑道 起 | 输入 新 的 跑道 或 跑道 
YYY 跑道 交叉 遭 起 | 飞 数据 一 致 。 然 而 ， 飞 机 |/ 交 叉 道 代码 。 

飞 无 效 ) 受 所 选 跑道 的 性 能 限制 。 


NAVY DAITIA 已 收 到 FMC 辅助 性 航 数 | 和 
LOADING (导航 数据 | 据 上 链 信 息 并 且 正 在 安 
正在 安装 装 


NAV DAIA UPLINK |FMC 辅助 导航 数据 上 链 | 检查 辅助 导航 数据 上 
导航 数据 上 链 ) 信息 已 装 入 辅助 导航 数 | 链 信息 , 执行 或 删除 。 
据 (SUPPNAV DATA ) 页 ， 
可 供 机 组 查阅 。 


FARIIALALIN FMC 备 降 场 上 链 信息 已 检查 备 降 场 上 链 信 
DEST UPLINK 《部 分 | 装 在 备 降 场 (ALTN| 息 执行 或 删除 。 





备 降 场 上 链 ) DEST ) 页 ， 但 安装 过 程 
中 出 错 。( 如 安装 了 备 降 
场 ) 


PARTIAL FMC 下 降 预 报 上 链 信息 | 检查 下 降 预 报 上 链 信 
FORELCAoTs 已 装 入 下 降 预 报 (DES| 息 ， 执 行 或 删除 。 
UPLINK( 部 分 预报 上 |FORECASTS ) 页 ， 但 在 


链 ) 安装 过 程 中 出 错 . 


PARTIAL LIMITS IFEMC 性 能 限制 上 链 信息 | 检查 性 能 限制 上 链 信 
UPLINK( 部 分 限制 上 | 已 装 入 性 能 限制 (PERF| 息 ， 执 行 或 删除 。 
链 ) LIMITS ) 页 ， 但 在 安装 过 

程 中 出 错 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 





PARTIIALNAV DAIAJEMSC 辅助 导航 数据 上 链 | 检查 辅助 导航 数据 
UPLINK( 部 分 导航 数 | 信息 已 装 入 辅助 导航 数 | 链 ， 执 行 或 删除 。 

据 (SUPPNAVDAIA ) 页 ， 

但 在 安 闭 过 程 中 出 错 。 


PARTIAL PERF INIT IFMC 性 能 起 始 上 链 信息 能 起 始 上 链 信 
、 时 虹 起 始 (PEREF 的 
INIT ) 页 ， 但 在 安装 过 程 
中 出 错 。 


PARTIAL ROUTE JIFMC 航路 上 链 信 
UPLINK( 部 分 航路 上 | 入 航路 页 面 ， 但 
链 ) 程 中 出 错 。 


PERF INIT UPLINK |FMC 性 能 起 始 上 链 信息 
E 起 始 上 链 ) 已 装 入 性 能 起 始 (PEREFI 息 


INIT ) 页 ， 可 供 机 组 查阅 。 


PEREF INIT UPLIN 玉 |FMC ,性 得 ， 息 | 选择 性 能 起 始 (PERE 
可 安装 在 性 能 |INIT ) 页 ， Re 


令 查 性 能 限制 上 链 信 
， 执 行 或 删除 。 


FMC ， ， 息 | 选 择 性 能 限制 (PERF 
可 安 儿 在 性 能 LIMITS ) 页 ， 安 装 性 
能 限制 上 链 准 备 好 ) | 限制 站。 LIMITS ) 页 .| 能 限制 , 执行 或 删除 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


间 但 上 MC 无 法 将 信息 SA 
传递 给 ACARS 管理 组 


链 ) 

ROUTE UPLINK 正在 安装 FMC 航路 上 链 | 等 待 安装 完毕 。 
LOADING (航路 上 链 | 信 息 (在 航路 页 选择 了 安 

正在 安 交 装 后 ) 

ROUTE UPLINK FMC ， 息 已 收 | 选择 航路 页 ， 安 用 航 
READY《( 航 路 上 链 已 | 到 ， 可 安装 在 航路 页 上 。| 路 ， 执 行 或 删除 。 
准备 好 ) 

RIADAIA UPLINK |FMC 所 需 到 达 时 间 上 链 | 检查 RTA 上 链 信息 ， 
(所 需 到 达 时 间 数 据 | 信息 已 装 在 RTA 进 执行 或 删除 。 

上 链 ) 程 页 ， 可 供 机 组 查阅。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


全 基 


RTA UPLINK FMC RTA 上 链 信息 已 | 选 择  RIA 


READY(CRTA 上 链 准 
备 好 ) 


TAKEOFF DATA 与 跑道 (航路 页 ) 或 跑 选 择 起 飞 基 准 
LOADED 《起飞 效 据 | 道 /交叉 道 (起 飞 基准 (TAKEOFF REF ) 页 ， 





已 安 效 (TAKEOFF REF ) 页 ) | 接受 或 拒绝 起 飞 数 据 。 
一 致 的 上 链 起 飞 数 据 已 
装 在 起 飞 基 准 
(TAKEOFEF REF ) 页 上 ， 
可 供 机 组 查阅 。 


TAKEOFF DATA 含有 一 套 或 多 套 跑 道 起 | 输入 相应 的 跑道 (航路 
UPLINK 〈 起 飞 数据 | 飞 数据 的 EMC 起 飞 数 | 页 ) 或 跑道 /交叉 道 (起 
上 和 链 ) 据 上 链 信 息 已 收 到 并 猴 


在 FMC 储存 器 里 。 REEF ) 页 ) 以 提取 跑道 
起 飞 数 据 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


FMC 数据 链 咨 询 信息 


INVALID ALTN FMC 备 降 场 上 链 信 息 |: 


DEST UPLINK 《无效 | 已 收 到 ， 但 因 有 错 被 拒 
的 备 降 场 上 链 ) 绝 了 。 


INVALID CRZ WINDIFMC 巡航 风 上 链 信息 |; 
UPLINK( 无 效 的 巡航 | 已 收 到 ， 但 因 有 错 被 拒 
绝 了 。 


FMC 下 降 预 报 上 链 信和 |; 
息 已 收 到 ， 但 因 有 错 被 
UPLINK( 无 效 的 预报 | 拒绝 了 . 


INVALID LIMITS |FMC 性 能 限制 上 链 信和 |; 
UPLINK( 无 效 的 限制 | 息 已 收 到 ， 但 因 有 错 被 
上 链 拒绝 了 。 


INVALID NAV DATAIFMC 辅助 导航 数据 上 |; 
UPLINK( 无 效 的 导航 | 链 信 息 已 收 到 ， 但 因 有 
错 被 拒绝 了 。 


INVALID PERF INIT IFMC 性 能 起 始 上 链 信和 |; 
UPLINK( 无 效 的 性 能 | 息 已 收 到 ， 但 因 有 错 被 
起 始 上 链 ) 拒绝 了 . 


INVALID ROUTE IFMC 航路 上 链 信 息 已 |; 
UPLINK( 无 效 的 航路 | 收 到 ， 但 因 有 错 被 拒绝 
上 链 ) 


INVALID RTA FMC RTA 上 链 信息 已 |; 
UPLINK( 无 效 的 RIA| 收 到 ， 但 因 有 错 被 拒绝 
上 链 ) 可 


INVALID TAKEOFEF |FMC 起 飞 数 据 上 链 信和 |; 
UPLINK( 无 效 的 起 飞 | 息 已 收 到 ， 但 因 有 错 被 
拒绝 了 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


燃油 
目 孙 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
炊 油 


机 12.10 
人 12.10.1 
和 12.10.3 
人 12.10.5 
人 12.10.8 

出 省 12.10.10 
NG 12.10.11 

0 12.20 
和 12.20.1 
人 12.20.1 

氧气 发 汪 系 统 下 NGS 12.10.1 
人 12.20.2 
于 玉生 12.20.2 
人 12.20.3 

中 央 油 箱 回 油 喷射 权 12.20.3 
于 全 12.20.3 
人 12.20.3 
人 12.20.3 
加 油 / 放 油 / 地 面 传输 12.20.4 
燃油 油箱 位 置 和 容量 (可 用 燃油 ) .es 12.20.4 
人 12.20.5 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
} 然 油 CHINA SOUTHERN 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 燃油 
本 除 - 音 
燃油 第 12 证 
AN <- 大 大 下 
控制 和 指示 第 10 节 
燃油 控制 面板 
< 
1 Am SS TEMP 人 
三 -40 i0 三 | 
3 
4 FILTER FILTER 
BYPASS BYPASS 


CRO > 
5 Ed 


6 PRESSURE 
FUEL 昌 生 as 


E LOU LOV 8 
PRESSURE Rn RE 


AFT 
e 证 FUEL 的 四 
PUMP S 


FORWARD OVERHEAD PANEL 


发 动机 活 门 关闭 (ENG VALVE CLOSED ) 和 翼 梁 活 门 关闭 
(SPAR VALVE CLOSED ) 指示 灯 
熄灭 - 相关 的 发 动机 或 桶 梁 燃 油 关 断 活 门 打 开 。 


迹 ( 蓝 色 ) - 
. 明亮 -相关 的 发 动机 或 收 梁 燃油 关 断 活 门 在 位 置 转 换 过 程 中 ， 或 是 


活 门 位 置 与 发 动机 起 动手 柄 或 发 动机 火警 电 门 位 置 不 一 致 。 
- 瞳 沈 -相关 的 发 动机 或 辟 梁 燃油 关 断 活 门 关闭 。 

燃油 温度 (FUEL TEMP ) 计 

指示 工 号 油箱 的 燃油 温度 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
} 然 油 CHINA SOUTHERN 


交 输 活 门 打开 (VALVE OPEN ) 灯 

熄灭 - 交 输 活 门 关闭 。 

亮 ( 蓝 色 ) - 

. 明亮 - 交 输 活 门 在 位 置 转 换 过 程 中 ， 或 是 活 门 位 置 与 交 输 选 钮 的 位 
置 不 一 致 。 
. 暗 亮 - 交 输 活 门 打开 。 

人 一 次 油 滤 专 通 (FILTER BYPASS ) 指示 灯 

熄灭 - 燃油 滤 正 常 工 作 。 

亮 (琥珀 色 ) - 由 于 燃油 滤 污 染 ， 即 将 专 通 燃油 滤 ， 

交 输 (CROSSFEED ) 选 钮 

控制 燃油 交 输 活 门 。 

关闭 -= 隔离 1 号 和 2 号 发 动机 供 油管 路 . 

打开 -连接 1 号 和 2 纪 发 动机 供 油 管 路 。 

狗 鸡 中 天 油 箱 燃 油 系 低压 (FUEL PUMPLOW PRESSURE ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) -燃油 系 输 出 压力 低 且 炊 油 系 电 门 在 ON 位 。 

注 : 中 央 油 箱 燃 油 系 电 门 在 ON 位 时 ， 如 一 个 低压 灯 连 续 亮 10 秒 将 使 
主 警 告 灯 和 炊 油 系统 信号 牌 灯 亮 。 

熄灭 - 燃油 系 输 出 压力 正常 ， 或 燃油 系 电 门 在 OFF 位 。 

燃油 泵 (FUEL PUMP ) 电 门 

ON - 尼 动 燃油 系 。 

OFF - 抑制 燃油 系 。 

注 ， 当 一 个 中 央 油 箱 燃 油泵 电 门 在 OFF 位 时 ， 该 和 泵 的 自动 关 断 逻辑 复 
位 。 当 将 该 中 央 油 箱 燃 油 系 电 门 先 在 OFF 然后 在 ON 位 时 ， 系 会 
重新 居 动 ， 直 到 将 电 门 放 到 OFF 位 或 自动 判断 还 辑 解除 其 工作 。 

角 玫 主 油箱 炊 油 系 低压 (FUEL PUMPLOVW PRESSURE ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) -=- 燃油 系 和 输出 压力 低 ， 或 燃油 系 电 门 在 OFEF 位 。 

注 : 同一 油箱 的 两 个 低压 灯亮 会 使 主 警告 灯 和 燃油 系统 信号 牌 灯 亮 。 
如 一 个 低压 灯亮 ， 则 按压 再 现 主 警告 灯 时 ， 主 警告 灯 和 燃油 系统 
信和 号 牌 灯 竞 。 

熄灭 -= 燃油 系 输 出 压力 正常 。 


12.10.2 D0-27370-81B-GCUN September 18, 2008 


国 南 方 航 空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 燃油 


燃油 量 指示 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B5040-B3042, B3007-B5070, B3112-B3113, B3120-B3123, B3125-B35129， 
B35133, B5147, B5149, B3155, B3103, B3105-B310606, B2>221-B53222， 
B35230, B52335, B3237 





UPPER DISPLAY UNIT 


B2>130-B3157, B53189-B3193, B3193, B3232-B3233, B3230， 
B35238-B3241, B3247, B3230-B52353, B2300, B3310, B3339-B3340， 
B353506, B5419-B3421, B34453-B35440, B25408-B3409 


FUEL QTY-KGS 关 1000 


一 ~ .8 5.87 5.87 | 
GE ii135.6 


UPPER DISPLAY UNIT 


燃油 (FUEL ) 量 指示 器 
显示 ( 白 和 色 ) -指示 相应 油箱 的 可 用 炊 油 。 
. 需要 备用 交流 电源 。 
B5120-B$123, B$S125-BS129 
. 精确 度 为 油箱 最 大 容量 的 土 1.09%5。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5S022， 
B5040-B$042. BS067-BS$070, B$112-B5$113, B5133, B5147. B5149， 
B51S$-B$157. B$163. B$165-BS$166. B$189-B5193, B5195， 
B5221-B$222 B$230. BS232-BS$233, B$23S-B5241, B5247， 
B5250-B$2$3, B$300, B5310, B5339-B5340, B$3S6. B5419-B5421， 
B5445-B5446, B5468-B5469 
. 精确 度 为 油箱 最 大 容量 的 土 2.09%5。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 国 南方 航空 
} 然 油 CHINA SOUTHERN 


总 燃油 量 指示 器 

BS1S0-BS1S7, BS189-BS193, BS19S, BS232-BS233, BS230， 
BS238-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340， 
了 BS3S0, BS419-BS421, BS44S-BS440, BS408-BS409 


显示 【和 白色) - 指示 可 用 燃油 总 量 。 


12.10.4 D0-27370-81B-GCUN September 18, 2008 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 燃 由 


燃油 警戒 指示 

B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B29106-B2917, B3020-BS022， 
B3040-B3042, B3067-B35070, B9112-B3113, B9120-B35123, B9%123-BS3129， 
B3133, B9147, B9149, B9133, B3103, B9103-B35100, B3221-B3222， 
B3230, B9233,B3237 





“EUiED 
1 A KG > 
2500 、 3060 ~ 
TIBAL \ \ 


GE 一 


UPPER DISPLAY UNIT 


March 2sS, 2010 D06-27370-81B-GCUN 12.10.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 国 南方 航空 
上 然 油 放 CHINA SOUTHERN 


B5>13506-B31537, B3189-B5193, B3193, B3232-B3233, B3230， 
B35238-B3241, B3247, B3250-B3233, B2300, B3310, B3339-B3340， 
B3533506, B5419-B3421, B3445-B34406, B5408-B3409 


FUEL QTY-KGS 关 10U00 


0.41 0.2 0.414 


LOW LOW 











FUEL QTY-KGS 关 1000 


3.806 5.586 3.86 


CoONF IG 


TOTRAL 11 - 


FUEL QTY-K6GS X 1000 
区 本 3.1 
IMBAL 


TOTAL 5 加 『 


UPPER DISPLAY UNIT 


燃油 量 低 (LOW ) 警戒 
显示 (琥珀 色 ) - 

. 相关 主 油箱 燃油 量 低 于 907 公斤 

. 油 量 增 加 到 1134 公斤 时 显示 才 消 失 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5$113, B5120-B5$123, B$125-B5129， 
B5133, B$147, B5149, B51$$, B$163, B5165-BS$166, B5221-BS222， 
B5230, B$235, B5237 
油 量 低 时 ， 油 箱 燃 油 量 指示 上 的 油 量 弧 和 数字 会 变 成 琥珀 色 。 
B515$6-B5157, B5189-B5193, B519$, B$232-B5233, B5S236， 
B5238-B5241, B5247, B53250-B52$3, B$300, B5310, B5339-B5340， 
B5356, B5419-B5421, B5445-B5446, B$468-B5469 
油 量 低 时 ， 油 箱 燃 油 量 指示 上 的 数字 会 变 成 琥珀 色 。 


12.10.0 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 燃 由 


燃油 形态 (CONEFIG ) 警戒 

显示 (琥珀 色 ) - 

. 任 一 发 动机 在 工作 

. 中 央 油 箱 油 量 超过 726 公斤 ; 且 

: 两 个 中 央 油 箱 系 电 门 在 OFF 位 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B$042, B5067-B5070, B$112-B5113, B$120-B5$123, B$12S-BS129， 
BS133, B$147, B$149, B51$$, B3163, B$165-B5166, B$221-BS222， 
BS230, B$23S, B5237 

中 央 油 箱 燃 油 量 指示 上 的 油 量 缴 和 数字 变 成 琥珀 色 ， 
BS156-B51$7, B$189-B$193, B$19$, B5232-BS233, BS236， 
BS238-B5241, B5247, B$2$0-B$253, B5300, B5310, B5339-B5340， 
B5356, B$419-B5421, B$44S-BS446, B5468-B5469 

中 央 油 箱 燃 油 量 指示 上 的 数字 会 变 成 琥珀 色 。 

保持 显示 直到 - 

. 双 发 停止 转动 

: 中 央 油 箱 油 量 低 于 363 公斤 

-一 个 中 央 油 箱 系 电 门 在 ON 位 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5S040-B$042, B5067-B5070, B$112-B5113, B$120-B5$123, B$12S-BS129， 
BS133, B$147, B$5149, B51$$, B$163, B$165-B5166, B$221-BS222， 
BS230, B$23S$, B5$237 

中 央 油 箱 燃 油 量 指示 上 的 油 量 缴 和 数字 返回 正常 。 
BS156-B51$7, B3189-B$193, B$19$, B5232-BS233, BS$236， 
BS238-B5241, B5247, B$2$0-B$253, B5300, B5310, B5339-B5340， 
B5356, B$419-B5421, B544S-BS446, B5468-B5469 

中 央 油 箱 燃 油 量 指示 上 的 数字 返回 正常 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
} 然 油 CHINA SOUTHERN 


燃油 不 平衡 (JIMBAEL ) 警戒 
显示 (琥珀 和 色 ) =- 

. 主 油箱 之 间 油 量 相 关 超 过 453 公斤 

. 在 油 量 较 低 的 主 油箱 下 方 显 示 

. 飞机 在 地 面 时 指示 被 抑制 

. 当 与 燃油 量 低 指示 一 同 存在 时 ， 被 燃油 量 低 指 示 抑 制 

. 燃油 不 平衡 减少 至 91 公斤 时 ， 显 示 消 失 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5120-B5123, B5125-BS129， 
B5133, B5147, B5149, B$155, B5163, B516S-B5166, B5221-B5222， 
B5230, B5235, B5237 
油 量 较 低 油箱 的 燃油 量 指 示 上 的 油 量 缴 和 数字 变 成 琥珀 色 。 
B5156-B5157, B$189-B5193, B$195, B5232-B5$233, B5236， 
B5238-B5241, B5$247, B5250-B52$3, B$300, B5310, B5339-B5340， 
BS356, B5419-B5421, B5445-B5446, B5468-B5469 
油 量 较 低 油箱 的 燃油 量 指示 上 的 数字 变 成 琥珀 色 。 


12.10.7A D0-27370-81B-CUN March 2s, 2010 


中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 燃油 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-CUN 12.10.7B 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
上 然 油 这 CHINA SOUTHERN 


加 油 / 放 油 / 计 量 





RIGHT WING LEADING EDGE 


12.10.8 D0-27370-81B-GCUN March 23, 2010 


CHINA SOUTHERN 


区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


燃油 计量 尺 


燃油 


可 将 根据 油 尺 读数 得 出 的 燃油 量 或 重量 与 燃油 量 指示 器 指示 的 燃油 重 


量 作 比较 : 
. 每 个 主 油箱 内 安装 了 六 个 油 尺 ， 中 央 油 箱 安 装 了 四 个 油 尺 


. 将 油 尺 从 油箱 拉 出 并 利用 磁力 锁 在 一 个 内 部 浮子 上 就 可 获得 油 尺 读 


数 。 当 油 尺 拉 出 机 杜 蒙 皮 时 即 可 读 出 燃油 深度 。 
人 工 放 油 活 门 
打开 - 将 发 动机 供 油 系 统 和 加 油 台 互相 连接 ， 以 便 : 
. 放 油 
- 地 面 传 输 燃 油 。 
关闭 - 将 发 动机 供 油 系 统 与 加 油 台 隔离 。 
加 油 接口 
用 作 单 口 加 油 的 软 管 揪 孔 。 
代 一 过 线 管 起 控 
机 械 打 开 螺 线 管 操纵 的 活 门 。 如 有 燃油 压力 ， 燃 油 活 门 打开 。 


加 油 活 门 


将 电瓶 电 门 置 于 ON 人 位， 加油 盖 板 打开 ， 燃 油 压 力 会 打开 活 门 。 


会 驻 加 油 电 浙 控 制 继电器 

盖 板 关闭 - 近 地 传感器 断 开 加 油 系统 的 电源 。 
盖 板 打开 - 加 油 系 统 电 源 接 通 且 面板 灯 腕 。 
测量 计 和 加 油 面 板 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 


12.10.9 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
燃油 CHINA SOUTHERN 


测量 计 和 加 油 面 板 

B2169, B2620. B2622. B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
B5040-B5042. B5067-B5070. B5112-B5$113. B$133. B5147. B5149， 
B5155-B5157. B5163, B5165-B5166. B$189-B5$193, B5195， 
B5221-B5222. B5230, B5232-B5233. B5$235-B5S241. B5247， 


B35250-B3253, B3300, B3310, B3339-B35340, B3330, B3419-B3421， 
B35443-B3440, B3408-B35409 


下 局 EEE: 和 康 FUEL QTY 马 世间 TY 


1 3260 20U80 
KG KG KG 
2 〔 1] 





RIGHT WING LEADING EDGE 
B5120-B3123, B3123-B5129 


FUEL QTY FUEE.R FUEL TY 


2080 5260 1 
癌 癌 K 避 


长 品 长 G 了 
688888 38888 38888 
PN za 区 mm na 





RIGHT WING LEADING EDGE 


莉 加油 指 示 测 试 电 门 (FUELING INDICATION TEST SWITCH ) 
(弹簧 -保持 在 中 立 位 ) 
TEST GAGES (测量 计 ) -检查 燃油 量 指示 器 的 工作 。 
FUEL DOOR SWITCH BYPASS ( 燃油 盖 板 电 门 汐 通 ) - 若 加 油 电源 控 
制 继电器 失效 ， 接 通 加 油 面 板 电 源 。 
会 列 如 油 活 门 位 置 灯 (VALVE POSITION LIGHTS ) 
熄灭 - 
. 加 油 活 门 电 门 在 OPEN 位 且 相 应 油箱 已 满 


12.10.10 D0-27370-81B-GCUN March 2sS, 2010 


国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 燃 ; 由 


.加油 活 门 电 门 在 CLOSED 位 
亮 ( 蓝 色 ) -加 油 活 门 电 门 在 OPEN 位 且 相 应 油箱 未 加 满 。 
加 油 活 门 电 门 
打开 - 接 通 相关 油箱 的 加 油 活 门 电 源 。 
关闭 -= 断 开 相关 油箱 加 油 活 门 电 源 。 
燃油 量 (FUEL QTY ) 指示 器 
指示 相应 油箱 的 可 用 燃油 总 量 。 
燃油 量 选 钮 
BS120-BS123, BS12S-BS129 
旋转 -设置 相关 油箱 所 需 总 油 量 。 


氨 气 发 生 系统 (NGS ) 
BS247, BS2S2-BS2S3, BS419-Bs421, BS44S-BsS440, BS408-BS409 











RIGHT MAIN WHEEL WELL 


工作 (OPERATIONAL ) 灯 (绿色 ) 
NGS 完全 可 工作 。 

降级 灯 (DEGRADED ) ( 蓝 色 ) 

NGS 可 工作 ， 但 只 能 在 降级 状态 工作 。 

不 工作 (INOPERATIVE ) 灯 (琥珀 色 ) 


NGS 不 工作 。 
注 : 没有 灯亮 也 表示 NGS 不 工作 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
} 然 油 CHINA SOUTHERN 


12.10.12 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


区 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 燃油 
燃油 第 12 章 
系统 说 明 第 20 节 
介 织 


燃油 系统 为 发 动机 和 APU 提供 燃油 。 燃 油 储 存在 机 愤 和 机 愤 中 央 的 三 
个 油箱 内 。 
有 关 发 动机 和 APU 燃油 系统 的 说 明 ， 请 查阅 第 7 章 “ 发 动机 、APU?”。 


供 油 

两 台 发 动机 通常 由 中 央 油 箱 压 力 供 油 ， ee 再 
由 发 动机 各 自 对 应 的 主 油 箱 压 力 供 油 。 整 个 燃油 系统 中 有 许多 单 向 活 
门 尺 确保 燃油 流向 正确 ， 防 止 油箱 之 间 的 燃油 传输 。 

气 气 发 生 系统 (NGS ) 
BS247, BS2S2-BS2S3, BS419-BS421, BS445S-BS446, BS468-BS469 
在 飞行 的 所 有 阶段 ，NGS 将 引 气 转换 为 “充满 氮气 的 空气 ”(NEA )。 
NEA 被 运送 至 中 央 油 箱 以 降低 油箱 的 可 燃 性 。 NGS 的 操作 对 飞行 机 组 
来 说 是 透明 的 ; 它 不 需要 机 组 采取 任何 措施 来 操作 系统 ， 也 没有 任何 
蜀 驶 舱 指 示 。NGS 在 起 飞 后 自动 开始 工作 ， 并 在 爬升 、 巡 航 、 下 降 、 
着 陆 和 滑行 期 间 持 续 工作 一 段 时 间 。NGS 会 在 一 定时 间 后 或 当 引 气压 
力 不 可 用 时 关 断 。 出 现 以 下 非 正 常 飞行 条 件 时 ，NGS 也 会 自动 关 断 : 
. 飞机 在 地 面 且 不 在 测试 方式 

- 空中 任 一 发 不 运转 

- 在 货舱 或 主 驾 驶 舱 区 域 探 测 到 火警 或 烟 

. 左 空调 组 件 过 热 

. 中 央 油 箱 加 油 活 门 打开 。 

由 箱 主 要 由 预 置 的 点 火 源 保护 ， 因 此 带 不 工作 的 NGS 放行 在 MEL 程 
序 下 可 接受 。 

NGS 有 一 工作 指示 器 ， 位 于 临近 APU 火警 控制 面板 的 主 轮 舱 内 。 
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燃油 系 

每 个 燃油 油箱 均 使 用 两 个 交流 电源 驱动 的 燃油 系 ， 该 系 由 通过 系 的 燃 

油 冷 却 和 洞 滑 。 中 央 油 箱 燃 油 系 产生 的 压力 比 主 油箱 的 系 产 生 的 压力 

大 。 这 能 确保 在 所 有 燃油 系 都 工作 时 ， 先 使 用 中 央 油 箱 的 燃油 。 每 个 

系 各 自 的 压力 传感器 对 该 系 的 输出 压力 进行 监测 . 

当中 央 油 箱 燃 油 系 的 传感器 探测 到 输出 压力 低 时 ， 稍 微 延 退 之 后 ， 该 

系 会 自动 关 断 。 

注 : 当 油 箱 油 量 低 且 飞机 正在 展 升 、 下 降 或 在 地 面 机 头 下 倾 时 ， 燃 油 
系 低 压 灯 可 能 会 闪 腕 。 

注 : 当 油 箱 油 量 低 且 飞 机 在 巡航 阶段 时 ， 中 央 油 箱 燃 油 系 低压 灯 可 能 
会 内 烁 。 另 外 ， 可 能 会 因为 飞机 风 态 和 /或 么 入 口 位 置 的 轻微 不 同 
而 使 得 一 个 系 先 出 现 低压 指示 。 低 压 指 示 可 能 会 在 中 央 油 箱 油 量 
读数 为 零 后 出 现 。 低 压 灯 会 持续 闪烁 长 达 5 分 钟 ， 然 后 相关 中 央 
由 箱 燃 油 系 的 炊 油 系统 信号 牌 灯 和 主 警 告 灯 亮 。 

抽 吸 供 油 

主 油 箱 油 系 压 力 低 时 ， 每 台 发 动机 都 能 通过 一 个 劣 通 油 系 的 抽 吸 供 油 

管道 从 其 相应 的 主 油箱 吸油 。 飞 机 有 疏 升 时 ， 由 于 气压 的 减少 ， 从 油箱 

燃油 会 释放 出 被 溶解 的 空气 。 这 些 气体 可 能 会 聚集 在 抽 吸 供 油管 道 并 

限制 燃油 流量 。 在 高 高 度 时 ， 油 量 的 减少 可 能 会 性 致 出 现 推力 衰减 或 

发 动机 熄火 。 

到 达 巡 航 高 度 后 ， 油 箱 中 的 被 溶解 的 空气 会 完全 放空 。 放 空 被 溶解 的 

空气 所 需 的 时 间 取 决 于 飞机 高 度 、 燃 油 温 度 和 燃油 类 型 。 一 旦 被 溶解 

的 空气 放空 ， 发 动机 可 以 在 巡航 功率 下 进行 抽 吸 供 油 。 

主 油箱 汐 通 活 门 也 可 用 于 抽 吸 放 油 。 

瞻 油 交 输 

发 动机 的 多 条 燃油 管 路 通过 交 输 活 门 互联 。 该 活 门 是 由 电瓶 汇流 条 供 

电 的 直流 操纵 

燃油 系 工 作 时 ， 过 打开 燃油 区 输 活 门 可 将 任 一 主 油箱 内 的 燃油 压力 

提供 给 。 连续 使 用 燃油 交 输 可 能 会 出 现 燃 油 不 平衡 情况 。 
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燃油 关 断 活 门 

性 梁 燃 油 关 断 活 门 位 于 发 动机 安装 点 的 机 相 处 。 活 门 由 热电 瓶 汇 流 条 
供电 的 直流 电动 机 操纵 。 发 动机 燃油 关 断 活 门 是 燃油 作 动 、 螺 线 管 控 
制 的 活 门 ， 由 电瓶 汇流 条 供电 。 当 相应 的 发 动机 火警 电 门 拔 出 或 发 动 
机 起 动手 柄 在 CUTOEFEF 位 时 ， 槛 梁 燃 油 关 断 活 门 和 发 动机 燃油 关 断 活 
门 都 会 关闭 。 

中 央 油 箱 回 油 喷射 和 泵 

当 ] 号 主 油箱 油 量 约 为 半 满 且 其 前 油 系 电 门 在 ON 位 时 ， 中 央 油 箱 回 
油 喷射 系 自 动 开 始 将 中 央 油 箱 内 剩余 燃油 传输 至 1 纪 主 油箱 。 燃 油 回 
油 程 序 一 旦 开始 就 一 直 持 续 到 飞行 结束 。 


燃油 温度 
燃油 控制 面板 的 燃油 温度 计 显 示 燃 油 温 度 . ] 号 主 油 箱 内 传感器 对 炊 油 
温度 进行 监测 。 温 度 指 示 系 统 使 用 交流 电源 。 


APU 供 油 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B5042, B5067-B5070, B$112-B$113, B5133, B5$147, B5149， 
B5155$-B5157, B$163, B5165-B5166, B5189-B5193, B5$195， 
B5221-B5$222, B$230, B5232-B5233, B$5235$-B5241, B5247， 
B52S0-B$2$3, B5300, B5310, B5339-BS$340, B53S6, B5419-BS421， 
B5445-B5$446, B5468-BS469 

交流 燃油 泵 工作 时 ， 由 左 侧 燃油 管 给 APU 提供 燃油 。 如 交流 燃油 和 泵 未 
工作 ， 从 工 号 主 油 箱 抽 吸 供 油 。 

B5120-B5123, B5125-B5129 

安装 了 一 部 直流 电源 驱动 的 APU 炊 油 增 压 对 以 确保 流向 APU 炊 油 控 
制 组 件 的 燃油 压力 为 正 。 在 APU 起 动 和 工作 时 ， 如 APU 燃油 控制 组 
件 感 应 到 燃油 压力 低 ， 该 系 自动 工作 。 当 交流 燃油 系 向 燃油 管 增 压 时 ， 
该 系 自 动 断 开 。 


燃油 油 量 指示 

燃油 量 指示 系统 对 每 个 油箱 内 可 用 燃油 进行 计算 。 每 个 油箱 的 燃油 量 
在 上 DU 和 加 油 台 面板 上 昌 示 。 

B5120-B$123, B$125-BS$129 

系统 提供 一 个 不 同 燃 油 密 上 度 的 修正 。 
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加 油 / 放 油 / 地 面 传 输 

快速 加 油 和 放 油 是 通过 右 权 加 油 台 的 一 个 单 点 压力 加 油 口 完成 的 。 加 
油 台 也 用 于 油箱 之 间 地 面 传输 。 

位 于 2 号 发 动机 外 侧 的 人 工 放 油 活 门 与 发 动机 供 油 系统 和 加 油 台 互联 。 
打开 该 活 门 可 进行 放 油 和 油箱 之 间 的 传输 。 

加 油 时 关 断 系统 能 使 油箱 加 满 时 每 个 油箱 内 的 加 油 活 门 自动 关闭 。 


燃油 油箱 位 置 和 容量 (可 用 燃油 ) 

1 号 和 2 号 主 油 箱 与 机 杜 结 构 形 成 一 个 整体 . 中 央 油 箱 位 于 两 个 惨 根 之 
间 的 机 身 内 并 向 外 延伸 至 机 可 部 分 。 

这 些 数 据 表 示 的 是 可 用 燃油 的 大 致 油 量 。 相 关 的 载重 与 平衡 控制 和 装 
载 手 册 提 供 了 在 各 种 条 件 下 的 准确 数据 。 


# 飞 机 水 平 次 态 时 的 可 用 燃油 ， 燃 油 密度 =0.8029 公斤 / 升 。 
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燃油 系统 示意 图 

B2169. B2620. B2622  B2693-B2697. B2916-B2917. B5020-B5022， 
B5040-B5042. B5067-B5070. B5112-B5113. B$133. B5147. B5149， 
B5155-B51$7. B$163. B$165-B5166. B5189-B5193, B5195。 
B5221-B5222. B$230. B5$232-B5233. B5235-B5241, B5247， 
B5250-B5253, B5300, B5310. B5339-B5340. B5356. B5419-B5421 
B5445-B5446. B5468-B5469 





MANUAL 
DEFUELING 
VALVE 






CENTER ， 











CENTER TANK 
FUEL SCAVENGE 
JET PUMP 









CoONDITION- ENGINES OPERATING 
CENTER TANK FEEDING ENGINEY 


ES FUEL FEED 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 12.20.S 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
} 然 油 CHINA SOUTHERN 


B5120-B3123, B31253-B5129 










< 


MANUAL 
DEFUELING 


we 
属 1 
1 1 
1 
ENGINE ， 
! FUEL  ， 
FT ' SHUTOFF 
CA VALVE 
才 站 
(TY 
1 
1 
1 





SPAR FUEL 
SHUTOFF 










ENGINE 
BYPASsS 










CENTER TANK 
FUEL >CAVENGE 
JET PUMP 









CONDITION: ENGINES OPERATING 
Ia FUEL FEED CENTER TANK FEEDING ENGINES 


12.20.0 D0-27370-81B-GCUN March 2S, 2010 


区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 液压 

液压 第 13 章 

目录 第 0 补 
机 13.10 
人 13.10.1 
人 13.10.2 
人 13.10.3 
不 13.20 
全 13.20.1 
液压 动力 分 配 示意 图 .es 13.20.1 
本 13.20.2 
四 13.20.2 
2 13.20.3 
下 13.20.3 
于 13.20.4 
外 13.20.4 
有 13.20.4 
人 13.20.5 
个 用 入 层 系 先 下 过 同 二 和 13.20.6 
人 用 六 时 不 着用 13.20.7 
有 是 13.20.7 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 13. 工 DC.0.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
液压 CHINA SOUTHERN 


13.TIDC.0.2 D0-27370-81B-GUN March 23, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 液压 
、> 全 - 辫 - 
疲 庄 外 1 53 皇 
AN < 大 大 天 
控制 和 指示 第 10 节 
液压 面板 
1 OVERHEAT OVERHEAT 
LOW LOW LOW LOW 
2 PRESSURE PRESSURE PRESSURE PRESSURE 
3 ENGe]RELECs2 ELEC 1 ENG 2 
人 OFF 
二 SSRE 


ON ON 
A HYD PUMPs B 


FORWARD OVERHEAD PANEL 





电动 液压 系 过 热 (OVERHEAT ) 灯 

亮 ( 琥 珀 色 ) -用 于 冷却 并 润滑 相应 电动 机 驱动 系 的 液压 油 过 热 或 系 本 
身 过 热 。 

液压 系 低 压 (LOW PRESSURE ) 灯 

亮 〈 琥 珀 色 ) - 相应 系 的 输出 压力 低 。 

注 : 发 动机 火警 电 门 提起 后 ， 低 压 灯 不 起 作用 。 

本 电动 液压 系 (ELECTRIC HYDRAULIC PUMPS ) 电 门 


- 给 相应 的 电动 机 驱动 系 供电 。 
Ts 岂 开 系 的 电源 。 


人 对 发 动机 液压 系 (ENGINE HYDRAULIC PUMPS ) 电 门 


ON - 系 内 阻塞 活 门 断 电 ， 使 系 的 压力 能 进入 系统 。 
注 : 关 车 时 应 保持 在 ON 位 以 延长 螺 线 管 寿命 
OFE - 给 阻塞 活 门 供电 以 阻止 系 输出 。 
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CENTER FORWARD PANEL 


HYDRAULIC 






A B 
QTY YX 928 Or7 RF 
征 获 一 | PRESsS 53000 53000 


LOWER DISPLAY UNIT 


多 功能 显示 (MEFD ) 系统 (SYS ) 电 门 

按压 -系统 (SYS ) 

.在 下 DU 上 显示 液压 指示 ; 或 若 主 面板 显示 组 件 电 门 放 到 INBD MED 
位 置 时 ， 则 在 内 侧 DU 上 显示 。 

. 再 次 按压 ， 清 除 相 应 DU 上 的 指示 。 

液压 (HYDRAULIC ) 系统 油 量 (QUANTITY ) 指示 (白色 ) 

以 数字 百分比 (0 驳 至 106 匈 ) 指示 液压 油 量 。 

注 : 在 每 个 液压 油箱 上 也 有 油 量 显示 。 

液压 (HYDRAULIC ) 系统 压力 (PRESSURE ) 指示 (白色 ) 

指示 系统 压力 : 

. 正常 压力 - 3000 psi 

最 大 压力 - 3500 psi。 

注 : 当 一 个 液压 系统 的 两 个 系 都 关 断 时 ， 指 示 读 数 可 能 为 液压 系统 油箱 

压力 ， 通 常 小 于 100 psi。 

睛 一 加 油 (REFILL ) 指示 (RF) (白色 ) 

亮 (和 白色 ) -液压 油 量 低 于 76 驳 。 

注 : 只 有 当 飞 机 在 地 面 且 两 台 发 动机 关 车 ,或 在 着 陆 后 襟 收 全 收 起 的 滑 

入 过 程 中 该 指示 才 有 效 。 
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飞行 操纵 面板 


FLT CONTROL STANDBY 
B 


员 LTERNRATE FLAPS 
” FEF 


UP 
Lou Lou 
PRESSURE PRESSURE 


NE OFF 
喇 民 癌 而 旋 眉 民 


六 R 
只 B DOWN 


而 己 司 因 
DIFF PRESS 


SPEED TRIM 
Fa 工 L 


MaACH TRIN 


YAW DAMPER FAIL 


站 上 出 aAUTO SLAT 
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FORWARD OVERHEAD PANEL 


飞行 操纵 (FLIGHT CONTROL ) 电 门 

STBY RUD (备用 方向 舵 ) - 局 动 备用 系 并 打开 备用 方向 舵 关 断 活 门 来 
给 备用 方向 舵 动 力 控制 组 件 增 压 。 

OFEF - 关闭 飞行 操纵 关 断 活 门 ， 断 开 副 愤 、 升 降 舵 和 方向 舵 的 相应 液压 
系统 压力 。 

ON (保护 位 置 ) -正常 工作 位 置 。 
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飞行 操纵 低压 (LOW PRESSURE ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
: 指示 副 辟 、 升 降 船 和 方向 舵 的 相应 液压 系统 (A 或 了 B) 压力 低 
: 当 相 应 的 飞行 操纵 电 门 放 在 STBY RUD 位 且 备 用 方向 舵 关 断 活 门 打 
开 时 ， 该 灯 不 起 作用 。 
备用 液压 油 量 低 (STANDBY HYDRAULIC LOW QUANTITY ) 
灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
. 指示 备用 液压 油箱 的 油 量 低 
始终 预 位 。 
余 愤 备用 液 壬 八 压 (STANDBY HYDRAULIC LOW PRESSURE ) 
灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
. 指示 备用 系 输 出 压力 低 
. 只 有 在 已 选择 备用 系 工 作 或 尼 动 自动 备用 功能 时 才 预 位 。 
备用 襟 要 (ALTERNATE FLAPS ) 主 电 门 
OFEF (保护 位 置 ) -正常 工作 位 置 。 
ARM - 关闭 后 缘 襟 屠 劳 通 活 门 ， 尼 动 备 用 系 并 预 位 备用 襟 性 位 置 电 门 。 
会 玉 备用 方向 舵 接 通 (STBYRUD ON ) 灯 
亮 ( 琥 珀 色 ) - 指示 备用 液压 系统 指令 接 通 以 向 备用 方向 舵 动 力 控制 组 
件 增 压 . 
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液压 第 13 章 
系统 说 明 第 20 节 
介绍 

飞机 上 有 三 个 液压 系统 : A 系 统 、B 系统 和 备用 系统 。 如 失去 A 和 /或 


B 系统 压力 ， 则 使 用 备用 系统 。 液 压 系统 为 飞机 以 下 系统 提供 动力 : 
飞行 柜 纵 - 机 轮 箱 车 


.前 缘 琅 要 和 颖 要 .前 轮转 过 
. 后 缘 襟 要 : 反 扒 
.起 落架 :自动 轰 驶 ， 


无 论 A 或 了 系统 都 可 为 所 有 飞行 操纵 系统 提供 动力 ， 且 对 飞机 可 控 性 
无 任何 影响 。 

每 个 液压 系统 都 有 一 个 液压 油箱 ， 该 油箱 位 于 主 轮 舱 区 域内 。A 和 B 
系统 油箱 由 引 气 增 压 。 而 备用 系统 油箱 则 与 B 系统 油箱 相连 接 以 进行 
增 压 和 勤务 工作 .给 所 有 油箱 增 压 可 确保 送 往 所 有 液压 对 的 液压 油 流 量 
正 第 ， 

液压 动力 分 配 示意 
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A 和 了 液压 系统 
由 A 和 B 系 统 提供 动力 的 部 件 有 : 


A 系统 B 系统 
- 副 辟 . 副 必 
方向 能 - 方向盘 
- 升降 船 和 升降 舵 怀 党 . 升降 通 和 升降 舵 感觉 
. 飞行 扰 流 板 (每 个 机 收 两 片 ) :飞行 扰 流 板 (每 个 机 收 两 片 ) 
. 地 面 扰 流 板 . 前 缘 襟 翼 和 终 辟 
- 备用 条 车 . 正常 章 车 
工 亏 反 推 . 2 号 反 推 
自动 冤 驶 A . 自动 驾驶 B 
- 正常 前 轮转 谊 - 备用 衣 轮 转 放 
-起落 采 : 起 落架 转换 组 件 
. 动力 转换 组 件 (PTU ) . 自动 缝 辟 
. 偏 航 阻尼 器 
- 后 缘 襟 误 。 
A 和 也 液压 系统 系 


A 和 8BB 液压 系统 都 有 一 个 发 动机 驱动 系 和 一 个 交流 电动 机 驱动 系 。A 
系统 的 发 动机 驱动 和 双 由 1] 号 发 动机 驱动 ，B 系统 的 发 动机 驱动 么 由 2 
号 发 动机 驱动 .一 个 发 动机 驱动 液压 系 提供 的 液压 油 量 约 是 其 相应 的 电 
动机 驱动 液压 系 的 4 售 。 

] 号 发 动机 (A 系 统 ) 或 2 号 发 动机 (B 系 统 ) 系 的 开 / 关 电 门 可 控制 发 
动机 驱动 系 的 输出 压力 。 将 电 门 放 在 关 断 位 可 阻 断 液压 油 流入 系统 部 
件 。 然 而 ， 只 要 发 动机 在 工作 ,发 动机 驱动 系 会 继续 转动 。 拔 出 发 动机 
火警 电 门 可 使 断绝 液压 油 流入 发 动机 驱动 么 ,并 使 相应 的 低压 灯 不 起 作 
用 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
B5040-B5042, B$067-B5070, B5112-B5113, B5120-BS$123, B$125-B5129， 
B5133, B5147, B5149, B5156-B5157, B5163, B5165-B5166， 
B5189-B5193, B5195, B5221-B5222, B5230, B$232-B5233, B$235-B5241， 
B5247, B5250-B$253, B5300, B5310, B5339-B5340, B5356， 
B5419-B5421, B5445-BS446, B5468-BS469 

2 号 电动 (A 系统 ) 或 1] 号 电动 (B 系统) 系 开 / 关 电 门 可 控制 相应 的 电 
动机 驱动 系 。 如 任 一 系统 探测 到 过 热 ， 相 应 的 过 热 灯 亮 。 
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BS155 
2 号 电动 (A 系统) 或 工 号 电动 (B 系统 ) 系 开 / 关 电 门 可 控制 相应 的 电 
动机 驱动 和 泵 。 如 任 一 系统 探测 到 过 热 , 相应 的 过 热 灯 亮 , 该 泵 电源 断 开 ， 
低压 灯亮 。 

注 : A 系统 发 动机 驱动 液压 系 失去 压力 时 ， 如 对 A 系统 的 液压 需求 量 
很 大 ,可 能 会 导致 剩 下 的 电动 机 液压 系 低压 灯 间 软 性 亮 。A 系统 飞 
行 操纵 低压 灯 、 主 警告 灯 、 飞 行 操纵 和 液压 系统 信号 牌 灯 也 会 亮 。 

用 于 冷却 和 润滑 系 的 液压 油 在 回 到 油箱 前 会 通过 一 个 热 交 换 器 .A 系统 

的 热 交 换 器 在 工 号 主 炊 油 箱 内 ，B 系统 的 则 在 2 号 主 燃油 箱 内 。 

注意 : 在 地 面 使 用 电动 机 驱动 和 隶 时 ， 相 应 主 油箱 的 最 低 燃 油 量 是 760 

公斤 。 

压力 电 门 位 于 发 动机 驱动 系 和 电动 机 驱动 系 的 输出 管 路 内 。 如 系 的 输出 

压力 低 , 该 电 门 将 送出 信号 使 相应 的 低压 灯亮 . 每 条 输出 管 路 内 的 单 向 

活 门 将 系统 与 相应 的 和 隔 开 . 相 应 的 系统 压力 传感器 将 发 动机 驱动 系 和 

电动 机 驱动 泵 的 混合 压力 信号 送 至 相应 的 液压 系统 压力 指示 器 。 

A 系统 漏 油 

如 发 动机 驱动 泵 或 其 相关 管 路 内 发 生 漏 油 , 油 箱 内 的 一 根 紧 管 可 防止 系 

统 内 的 油 全 部 漏 光 。 当 油 面 位 于 坚 管 顶部 位 置 时 , 油 量 指示 约 为 全 满 位 

的 20%。A 系统 的 液压 压力 是 由 电动 机 驱动 和 泵 保持 的 。 

如 电动 机 驱动 么 或 其 相关 管 路 ,或 发 动机 驱动 系 与 电动 机 驱动 系 共 用 的 

部 件 内 发 生 漏 油 ， 油 箱 内 的 油 量 会 稳定 地 减 至 震 上 且 失 去 所 有 系统 压力 。 

B 系统 漏 油 

如 也 系统 的 系 、 管 迄 或 部 件 任 一 部 分 漏 油 ， 油 量 会 减少 直到 指示 接近 

零 并 且 失 去 B 系统 压力 。B 系统 油箱 内 有 一 根 坚 管 ， 可 为 发 动机 驱动 

系 和 电动 机 驱动 系 供 油 。 但 是 ， 当 油 面 位 于 坚 管 的 顶部 位 置 时 ，B 系统 

油箱 内 的 剩余 液压 油 足 以 使 动力 转换 组 件 工作 。 

B 系统 漏 油 不 会 影响 备用 液压 系统 工作 。 
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动力 转换 组 件 (PTU ) 

PTU 是 用 于 当 也 系统 发 动机 驱动 液压 泵 失去 液压 时 提供 额外 的 液压 油 ， 
来 使 自动 缝 收 、 前 缘 襟 性 和 缝 辟 以 正常 的 速率 工作 。PTU 用 A 系统 压 
力 来 为 液压 电动 机 驱动 泵 提供 动力 ， 再 由 该 泵 给 B 系统 液压 油 增 压 。 
当 以 下 所 有 条 件 都 具备 时 ，PTU 会 自动 工作 : 

. 也 系统 发 动机 驱动 系 液 压 跌 至 低 于 限制 值 

. 在 空中 

. 襟 收 小 于 1$ 但 未 收 上 。 

起 落架 转换 组 件 

起 落架 转换 组 件 是 用 于 当 A 系统 发 动机 驱动 泵 失去 液压 油 时 提供 所 需 
液压 油 ， 来 使 起 落架 以 正和 党 的 速率 收 起 。 当 以 下 所 有 条 件 都 具备 时 ，B 
系统 发 动机 驱动 和 泵 会 提供 所 需 液压 油 使 起 落架 转换 组 件 工 作 : 

- 在 空中 

. 工 号 发 动机 转速 跌 至 低 于 限制 值 

. 起 落架 手柄 在 收 上 位 

. 任 一 主 起 落架 未 收 上 锁定 


备用 液压 系统 


A 系统 和 /或 了 B 系 统 失 去 压力 时 备用 液压 系统 可 作为 后 备 。 备 用 系统 可 
人 工 或 自动 接 通 ， 并 用 一 个 电动 机 驱动 系 来 为 以 下 系统 提供 动力 : 

- 反 推 

-方向 舵 

. 前 缘 襟 可 和 缝 愤 (只 能 放出 ) 

- 备用 偏 航 阻尼 器 。 

人 工 操 作 

将 任 一 飞行 操纵 电 门 放 在 STBYRUD 位 : 

. 局 动 备 用 电动 机 驱动 系 

- 关闭 飞行 操纵 关 断 活 门 ， 关 断 副 双 、 升 降 舵 和 方向 舵 的 相应 液压 

. 打开 备用 方向 舵 关 断 活 门 

: 备用 方向 舵 关 断 活 门 打 开 时 ， 相 应 的 飞行 操纵 低压 灯 不 起 作用 

- 备用 系统 能 给 方向 舵 和 反 推 提供 动力 

备用 方向 舵 接 通 (STBY RUD ON ) 灯 、 主 警告 灯 和 飞行 操纵 (FLT 
CONT ) 灯亮 。 
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将 备用 襟 翼 主 电 门 放 在 ARM 位 (详细 说 明 请 查阅 第 9 章 “ 飞 行 操纵 ”): 
局 动 备用 电动 机 驱动 和 双 
- 关闭 后 缘 襟 查 汐 通 活 门 
. 预 位 备用 襟 收 位 置 电 门 
. 备用 系统 能 为 衣 缘 襟 嘉和 终 辟 及 反 推 提供 动力 。 
自动 操作 
当 以 下 所 有 条 件 都 具备 时 ， 开 始 自动 工作 : 
.A 或 B 系 统 失去 压力 ， 且 
. 在 空中 ， 或 机 轮 速 度 大 于 60 节 ， 且 
. 飞行 操纵 A 或 了 液压 系统 电 门 在 ON 位 。 


或 : 

. 主动 力 控制 组 件 (PCU ) 抗力 监控 器 (FFM ) 跳 开 
自动 操作 : 

. 居 动 备用 电动 机 驱动 和 


. 打开 备用 方向 舵 关 断 活 门 

. 备用 系统 能 为 方向 舵 和 反 推 提供 动力 

. 备用 方向 舵 接 通 (STBY RUD ON ) 灯 、 主 警告 灯 和 飞行 操纵 (FLT 
CONT ) 灯亮 。 
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备用 液压 系统 示意 图 
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CHINA SOUTHERN 液压 


备用 液压 系统 漏 油 

如 备用 系统 发 生 漏 油 ,备用 油箱 油 量 减 至 零 。 当 备用 油箱 油 量 空 了 接近 
一 半 时 ， 油 量 低 灯 腕 。 了 B 系 统 继 续 正常 工作 ， 但 了 人 
下 降 并 稳定 在 全 满 位 的 约 72 允 处 


液压 油 量 指示 差异 
正常 飞行 时 ， 如 出 现 以 下 情况 ， 液 压 油 量 指示 会 发 生变 化 : 
. 发 动机 起 动 后 ， 系 统 开始 增 压 
. 收 起 或 放下 起 落架 或 前 缘 鞘 置 
. 了 
这 些 变化 对 系统 工作 影响 其 少 。 
如 液压 系统 增 压 不 正 第 ,在 较 高 高 度 时 会 出 现 泡 沫 。 此 情况 可 通过 压力 
波动 和 相关 的 低压 灯 闪 烁 来 判定 。 主 警告 灯 和 液压 信号 牌 灯 也 会 瞬时 


坦 


ZUD。 
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CHINA SOUTHERN 起 落架 

起 落 厅 第 14 阐 

目录 第 0 节 
人 14.10 
和 14.10.1 
起 14.10.2 
WA 14.10.3 
站 省 和 了 放 抽 和 14.10.4 
人 14.10.5 
放下 种 十 用 才 二 攻 14.10.6 
年 太 指 生生 14.10.6 
方向 能 〔 肝 葵 ) / 剂 竹 路 板 ， 14.10.7 
生生 14.10.8 
后 14.10.8 
人 14.20 
和 14.20.1 
人 14.20.1 
人 14.20.1 
多 14.20.2 
0 14.20.2 
和 14.20.3 
| 14.20.3 
和 14.20.3 
行 用 审 半 和 闲 红 和 生 全 下 全 全 玉生 入 14.20.3 
人 14.20.3 
人 14.20.4 
站 汉 间 站 条 项 14.20.4 
人 14.20.6 
2 14.20.6 
全 /十 系 秽 昌 生 下 14.20.6 
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起 沙 架 CHINA SOUTHERN 
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CHINA SOUTHERN 起 落架 
起 落架 第 14 说 
控制 和 指示 第 10 节 
起 落架 面板 


LANDING GEAR 


LIMIT 《IAS ) 
OPERATING 

EXTEND 270-.82M 

RETRACT 235K 
EXTENDED 320K-.82M 


FLAPS LIMIT 〈《IAS ) 


运 
二 


L 
人 
N 
D 
T 
N 
G 
G 
A 
R 


LANDING GEAR 
LIMIT 〈《IAS) 
OPERATING 
EXTEND 270--82M 

RETRACT 235K 
EXTENDED 320K-.82M 


FLAPS LIMIT 〈《IASy) 





CENTER FORWARD PANEL 

起 落架 指示 灯 (上 方 ) 

亮 〈( 红 色 ) - 

- 起 落架 未 放下 锁定 〈 任 一 个 或 两 个 油门 杆 收 到 慢车 位 且 低 于 800 英 
尺 AGL ) 

. 相关 起 落架 的 位 置 与 起 落架 手柄 的 位 置 不 一 致 (在 转换 中 或 出 现 不 
安全 情况 )。 

熄灭 - 

. 起 落架 手柄 在 收 上 或 中 立 位 时 ， 起 落架 收 上 并 锁定 

. 起 落架 手柄 在 放下 位 时 ， 起 落架 放下 并 锁定 。 
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起 落架 指示 灯 (下 方 ) 

亮 (绿色 ) - 相应 的 起 落架 放下 并 锁 好 。 

注 : 所 有 起 落架 都 放下 并 锁定 时 ， 起 落架 警告 喇叭 不 起 作用 。 

注 : 如 每 个 起 落架 相应 的 一 个 绿色 起 落架 指示 灯 (中 央 面 板 或 顶板 ) 
亮 ， 表 明 起 落架 已 放下 并 锁定 。 

熄灭 -起 落架 未 放下 并 锁定 。 

起 落架 (LANDING GEAR ) 手柄 

UP ( 收 上 ) -=- 收 起 落架 。 

OFEF (中 立 ) -起 落架 系统 液压 断 开 。 

DN (放下 ) - 放 起 落架 。 

全 疆 起 控 扳 机 

旁 通 起 落架 手柄 锁 ， 让 起 落架 手柄 可 以 提起 。 

起 落架 限制 (LANDING GEAR LIMIT ) 速度 标牌 

指示 操作 起 落架 时 和 放 起 落架 后 的 最 大 速度 。 


起 落 厅 指 示 灯 
这 是 一 套 备 份 但 独立 的 起 落架 指示 电路 和 灯光 。 





AFT OVERHEAD PANEL 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 起 落 架 


起 落架 指示 灯 (顶板 ) 

亮 〈( 绿 色 ) - 相应 的 起 落架 放下 并 锁 好 。 

注 : 所 有 起 落架 放下 并 锁定 时 ， 起 落架 警告 喇叭 不 起 作用 。 

注 : 如 每 个 起 落架 相应 的 一 个 绿色 起 落架 指示 灯 (中 央 面 板 或 顶板 ) 
亮 ， 表 明 起 落架 已 放下 并 锁定 。 

熄灭 -起 落架 未 放下 并 锁定 。 








人 工 放 起 落架 

FLIGHT DECK FLOOR 
人 工 放 起 落架 手柄 盖 板 
打开 - 


. 起 落架 手柄 在 任何 位 置 都 能 人 工 放 出 起 落架 

. 如 A 液 压 系统 压力 可 用 ， 仍 能 正 第 放 起 落架 

. 不 能 收 起 落架 

关闭 -起 落架 正常 工作 。 

人 工 放 起 落架 手 栖 

右 主 、 前 、 左 主 起 落架 - 相应 的 手柄 拉 到 极限 ， 约 24 英寸 (61 厘米 )， 
可 松 开 每 个 起 落架 上 锁 。 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 14.10.3 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
起 落架 CHINA SOUTHERN 


自动 判 车 和 防 冰 控制 


AUTO BRAKE 


ANTISKID 
CENTER FORWARD PANEL 


自动 章 车 解除 预 位 (AUTO BRAKE DISARM ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
.中断 (RTO ) 或 着 陆 时 ， 减 速 板 手柄 移 到 下 卡 位 
: 中 断 或 着 陆 时 ， 使 用 人 工 章 车 
:中断 或 着 陆 时 ， 油 门 杆 向 前 移 
. 除 着 陆 接地 后 的 头 3 秒 钟 以 外 
- 选择 中 断 方 式 着 陆 
. 在 地 面 选择 中 断 方式 
. 灯亮 1 至 2 秒 然后 熄灭 
:自动 乔 车 系统 存在 故障 
熄灭 - 
自动 阐 车 选 钮 放 在 OFF 位 
- 自动 判 车 已 预 位 。 
自动 判 车 (AUTO BRAKE ) 选 甸 
OFEF - 自动 判 车 系统 不 起 作用 。 
1、2、3 位 或 MAX (最 大 ) 位 =- 
. 选择 着 陆 所 需 减 速率 
. 必须 拔 出 电 门 以 选择 最 大 减速 度 。 
RTO (中 断 ) -在 速度 90 节 或 以 上 时 将 油门 杆 收 到 慢车 位 ， 会 自动 使 
用 最 大 刹车 压力 。 
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中 国 南方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 起 沙 架 


防 兆 不 工作 (ANTISKID INOP ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 防 灌 监 测 系统 探测 到 系统 故障 。 
熄灭 - 防 滞 系 统 正 常 工 作 。 


EC 


PARKING 1 
BRAKE 
PULL 





CONTROL STAND 


停留 刹车 (PARKING BRAKE ) 手柄 

向 前 -停留 刹车 松 开 。 

向 后 - 机 长 或 副 轰 驶 刹车 踏板 踩 到 底 时 能 将 停留 刹车 利 上 。 
停留 阐 车 警告 灯 

亮 (红色 ) -停留 乔 车 利 上 (灯光 由 电瓶 供电 ) 

熄灭 -停留 刹车 松 开 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
起 落架 CHINA SOUTHERN 


液压 利 车 压力 指示 器 


BRAKE 


1 PSIx1000 人 





RIGHT FORWARD PANEL 
液压 章 车 压力 (HYD BRAKE PRESS ) 指示 器 
指示 利 车 著 压 器 压力 : 

. 正常 压力 - 3000 psi 

. 最 大 压力 - 3500 psi 

: 正常 预 充 压 值 - 1000 psi。 


判 车 温度 指示 器 
B5S120-BS123, B5125-B5129 


1 BRAKE 
TEMP 


RIGHT FORWARD PANEL CENTER FORWARD PANEL 


一 一 MFD 一 一 








LOWER DISPLAY UNIT 


判 车 温度 (BRAKE TEMP ) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 

:一 个 或 多 个 乔 车 温度 超过 4.9 

- 当 DU 上 无 过 热 判 车 情况 指示 时 熄灭 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
让 CHINA SOUTHERN 起 落 架 


多 功能 显示 (MEFD ) 系统 (SYS ) 电 门 

按压 - SYS 

. 在 下 DU 上 显示 刹车 温度 指示 ; 或 若 主 面板 显示 组 件 选 钮 扳 到 INBD 
MEFED 位 置 ， 则 在 内 DU 上 显示 。 

. 再 次 按压 可 消除 相应 DU 上 的 指示 。 

对 济 刊 熙 温度 

指示 机 轮 刹 车 温度 的 相对 值 

. 显示 范围 从 0.0 到 9.9 

. 显示 (白色 ) -正常 刹车 温度 范围 ，0.0 到 4.9 

. 显示 (琥珀 色 ) - 判 车 温度 高 ， 大 于 4.9。 


加 一 剂 熙 并 


显示 (空白 ) - 指示 小 于 2.5 的 任何 章 车 。 

显示 (实心 白色 ) -指示 在 2.5 到 4.9 范 围 内 每 个 主 起 落架 章 车 上 最 热 
的 刹车 。 

显示 (实心 琥珀 和 色 ) - 指示 在 3$.0 到 9.9 范围 内 每 个 机 轮 的 刹车 过 热情 


况 。 符 号 指示 一 直 存 在 直到 小 于 3.5。 


方向 舵 〈( 脚 中 ) /和 章 车 踏板 





CREW STATION 
方向 通 (脚跟 ) /条 车 踏板 





踩 整 块 踏板 - 向 任 一 方向 转动 前 轮 最 大 达到 7 度 。 
只 踩踏 板 顶 部 - 启动 机 轮 章 车 。 
有 关 方 向 舵 的 说 明 ， 请 查阅 第 9 章 “ 飞 行 操纵 ”。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
起 落架 CHINA SOUTHERN 


方向 舵 脚 踊 调 整 (RUDDER PEDALADJUSTMENT ) 曲 彬 
AFT (向 后 - 反 时 针 ) -向 后 调整 方向 舵 脚 路。 
FWD (向 前 - 顺 时 针 ) -向 前 调 整 方向 舵 脚 踊 . 


前 轮转 弯 电 门 


NOSE WHEEL STEERING 
N 
0 





LEFT FORWARD PANEL 


全 国 许 轮 转 专 (NOSE WHEEL STEERING ) 电 门 


ALT (备用 ) -也 液压 系统 给 前 轮转 谊 提供 液压 。 
NORM (正常 ) ( 护 盖 位 ) -=-A 液 压 系统 给 前 轮转 这 提供 液压 。 


前 轮转 谊 手 轮 





CAPTIAIN SIDE PANEL 





前 轮转 这 手 轮 
转动 - 
. 向 任 一 方向 转动 衣 轮 最 大 达到 78 度 
注 : 对 于 有 效 转 弯 角 度 和 转弯 半径 的 说 明 ， 请 查阅 第 1 章 内 容 。 
. 超 控 方 向 舵 脚 距 转向 控制 。 
前 轮转 弯 指 示 器 
LEFT ( 左 ) -指示 前 轮转 谊 偏 移 到 中 心 位 置 的 左边 
CENTER (中 央 ) =- 正常 前 方位 置 。 
RIGHT (在 ) - 指示 前 轮转 谊 偏 移 到 中 心 位 置 的 右边 
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中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 起 落架 


起 落 辟 第 14 章 
系统 说 明 第 20 节 
介绍 


飞机 有 两 个 主 起 落架 和 一 个 前 起 落架 。 每 个 主 起 落架 是 一 个 传统 的 两 
轮 起 落 采 组 件 。 前 起 落架 是 一 个 传统 的 可 转向 的 两 轮 组 件 。 

起 落架 的 收 、 放 以 及 前 轮转 向 通 第 由 A 液压 系统 提供 液压 进行 操作 。 
此 外 还 有 一 个 人 工 放 起 落架 系统 和 一 个 前 轮转 向 备用 液压 源 。 

正常 刹车 系统 由 也 液压 系统 提供 动力 。 备 用 判 车 系统 由 人 A 液压 系统 提 
供 动力 。 两 个 刹车 系统 均 有 防 滞 保 护 ， 但 只 有 正常 章 车 系统 具有 自动 
章 车 的 功能 . 

B5120-B5123, B5125-B5129 

章 车 温度 监控 系统 在 下 DU 上 显示 每 个 主 起 落架 的 章 车 温度 。 


起 落架 操作 

起 落架 通常 由 起 落架 手柄 控制 。 在 地 面 ， 起 落架 手柄 锁 可 防止 起 落架 
手柄 移 到 收 上 位 。 使 用 手柄 上 的 超 控 板 机 可 穷 通 起 落架 手柄 锁 。 在 空 
中 ， 空 /地 系统 会 为 螺 线 管 供 电 ， 松 开 手 柄 锁 。 

起 落架 收 起 

起 落架 手柄 移 到 收 上 位 时 ， 开 始 收 起 落架 。 收 起 落架 期 间 ， 判 车 能 自 
动 停止 主 起 落架 机 轮 的 转动 。 收 上 后 ， 主 起 落架 由 机 械 上 锁 固 定 ， 橡 
胶 密 封 圈 和 加 大 尺寸 的 轮 载 使 机 轮 外 侧 形成 完整 的 流线型 。 

前 起 落架 向 前 收 进 轮 舱 内 且 制 动 闭 置 使 前 轮 停 止 转 动 。 前 轮 由 一 个 偏 
心 锁 固定 ， 然 后 由 机 械 连 接 到 起 落架 的 舱 门 将 轮 舱 关上 。 

起 落架 手柄 在 中 立 位 时 ， 起 落架 系统 的 液压 断 开 。 

起 飞 时 ， 如 主 起 落架 轮胎 损坏 ， 收 起 落架 时 ， 主 起 落架 机 轮 章 车 可 能 
受 影 响 。 如 转动 机 轮 的 胎 面 有 碎 条 ， 作 须 在 起 落架 收 进 轮 舱 前 使 它 停 
止 转 动 ， 否 则 可 能 对 轮 舱 组 件 造 成 损坏 。 如 这 样 的 轮胎 撞 到 轮 舱 环形 
开口 处 的 保护 装置 上 ， 起 落架 会 停止 收 起 并 且 自 动 落 回 到 放下 位 。 在 
更 换 保 护 芍 置 之 前 ， 受 影响 的 起 落架 无 法 收 起 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
起 落架 CHINA SOUTHERN 


起 落架 转换 组 件 

通过 起 落架 转换 组 件 ， 可 用 BB 液压 系统 压力 收 起 落架 。 当 以 下 条 件 都 
具备 时 ，B 液压 系统 可 提供 所 需 的 液压 油 量 以 正常 速率 收 起 落架 : 

- 在 空中 

. ] 号 发 动机 转速 (RPM ) 降低 至 限制 值 以 下 

. 起 落架 手柄 放 在 收 上 位 

. 任 一 主 起 落架 未 收 上 并 锁定 

起 落架 放出 

起 落架 手柄 移 到 放下 位 时 ， 使 用 A 液压 系统 压力 可 松 开 上 锁 。 起 落架 
在 液压 压力 、 重 力 和 空气 载 柯 作用 下 放出 。 偏 心机 械 液压 锁 将 起 落架 
保持 在 全 放出 位 。 起 落架 放下 时 前 轮 舱 门 保 持 打开 。 

人 工 放 起 落架 

如 失去 A 液压 系统 压力 ， 使 用 人 工 放 起 落架 系统 也 能 放 起 落架 。 用 
驶 舱 内 人 工 放 起 落架 装置 松 开 上 锁 ， 使 起 落架 自由 落下 并 锁定 。 起 
架 在 重力 和 空气 载 检 作 用 下 放出 。 

人 工 放 起 落架 手柄 盖 板 打开 时 : 

. 起 落架 手柄 在 任何 位 置 都 可 人 工 放出 起 落架 

.如 A 液 压 系统 压力 可 用 ， 能 正常 放 起 落架 

. 不 能 收 起 落架 。 

人 工 放 起 落架 后 ， 按 以 下 步骤 正常 收 起 落架 : 

. 关闭 人 工 放 起 落架 手柄 盖 板 

. A 液 压 系 统 压 力 可 用 时 ， 将 起 落架 手柄 移 至 放下 位 ， 然 后 

. 将 起 落架 手柄 放 到 收 上 位 。 


一 -一 


弱 说 


14.20.2 D0-27370-81B-CUN March 2sS, 2010 


中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
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前 轮转 弯 

当前 轮 在 放下 位 且 受 到 飞机 重量 挤 压 时 ， 前 轮转 这 可 用 。 将 起 落架 控 
制 手 柄 置 于 放下 位 可 使 A 液压 系统 向 转弯 调节 活 门 供 压 。 当 前 轮转 弯 
电 门 置 于 ALT 位 、B 系统 液压 油箱 油 量 正常 且 飞机 在 地 面 时 ， 可 启动 
备用 前 轮转 谊 ， 让 B 液压 系统 向 前 轮 供 压 。 一 旦 起 落架 转换 组 件 下 游 
出 现 液 压 泄 漏 ， 导 致 液压 油箱 内 失去 了 B 液压 系统 液压 油 ， 传 感 器 会 关 
闭 起 落架 转换 活 门 ， 备 用 前 轮转 讨 将 不 可 用 。 

主要 转向 控制 是 由 前 轮转 向 手 轮 来 完成 。 也 可 以 通过 方向 舵 脚 蹲 来 进 
行 有 限 的 转向 控制 。 前 轮转 向 手 轮 组 件 上 的 指针 表示 相对 于 定 中 设 定 
值 的 前 轮转 向 位 置 。 当 前 起 落架 减 宕 支柱 伸 出 时 ， 方 向 舵 脚 中 转 向 不 
起 作用 。 

可 在 拖 飞 机 手柄 上 安 半 锁 销 使 前 轮转 向 释 压 ， 这 样 无 需 给 液压 系统 释 
压 就 能 推出 或 拖 飞 机 。 


判 车 系统 
每 个 主 起 落架 机 轮 均 有 一 个 多 盘 式 液压 作 动 判 车 。 通 过 章 车 踏板 能 
独 控 制 左 和 右 章 车 。 前 轮 无 判 车 。 判 车 系统 包括 : 


- 正 第 箱 车 系统 - 自动 判 车 系统 
- 备用 和 判 车 系统 - 停留 判 车 
. 章 车 鞋 压 器 B5120-B5123, B5125-B5129 
. 防 滞 保护 - 章 车 温度 指示 
正常 章 车 系统 
正常 刹车 系统 由 也 液压 系统 提供 压力 。 
备用 和 章 车 系统 


备用 刹车 系统 由 和 A 液 压 系统 提供 压力 。 如 也 液 压 系 统 压 力 低 或 失效 ， 
A 液压 系统 会 自动 给 备用 章 车 系统 提供 压力 。 

淹 车 鞋 压 器 

判 车 著 压 器 由 也 液压 系统 增 压 。 如 正常 和 备用 判 车 系统 压力 都 失去 ， 
和 判 车 苗 压 器 内 保留 的 液压 仍 能 进行 几 次 判 车 或 停留 刹车 。 


寺 
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防 滋 保护 

正常 和 备用 刹车 系统 均 有 防 汪 保 护 功 能 。 

正常 章 车 液压 系统 给 每 个 主 起 落架 机 轮 提 供 单独 的 防 滞 保护 。 系 统 探 
测 到 飞机 打滑 时 ， 相 应 的 防 冰 活 门 会 减少 刹车 压力 直至 停止 打滑 。 备 
用 和 章 车 液压 系统 的 工作 与 正常 系统 相似 ， 但 它 是 给 每 对 主 起 落架 机 轮 
而 不 是 每 个 机 轮 提 供 防 消 保护 。 

正常 和 备用 刹车 系统 均 提 供 防 清 、 锁 轮 、 接 地 和 滑 水 保护 功能 . 
即使 两 套 液 压 系统 都 失去 ， 防 滞 保 护 仍 可 用 。 

自动 判 车 系统 

自动 判 车 系统 使 用 B 液压 系统 压力 给 中 断 起 飞 提供 最 大 减速 率 ， 以 及 
在 接地 后 立即 以 预先 选择 的 减速 率 自 动 阐 车 。 只 有 当 正 第 和 判 车 系统 起 
作用 时 ， 系 统 才 工作 。 自 动 章 车 工作 时 具有 防 滞 保 护 功 能 . 

中 断 起 飞 (了 TO ) 

只 有 在 地 面 才 能 选择 RTO 方式 。 一 旦 选择 ， 自 动 判 车 解除 预 位 灯会 毫 
一 至 二 秒 然后 熄灭 ， 这 表明 已 成 功 通过 自 测 。 

起 飞 前 要 预 位 RTO 方式 必须 具备 以 下 条 件 : 

. 飞机 在 地 面 

. 防滑 和 自动 判 车 系统 可 用 

.自动 判 车 选 钮 放 在 RTO 位 

. 机 轮 速 度 小 于 60 节 

. 油门 杆 放 在 慢车 位 。 

选择 RTO 方式 后 ， 如 在 机 轮 速 度 达到 90 节 前 中 断 起 飞 且 自动 判 车 未 
开始 工作 ， 自 动 章 车 解除 预 位 灯 不 亮 ，RTO 方式 的 自动 判 车 功能 保持 
预 位 。 如 轮 速 达到 90 节 后 中 断 起 飞 ， 当 油门 杆 收 到 慢车 位 时 ， 自 动 使 
用 最 大 和 章 车 。 

两 个 空 /地 系统 都 指示 空中 方式 时 ，RTO 方式 自动 解除 预 位 。 自 动 章 车 
解除 预 位 灯 不 亮 且 自动 判 车 选 钮 仍 在 RITO 位 。 为 了 复位 或 人 工 解除 预 
位 自动 判 车 系统 ， 选 钮 须 放 到 OFE 位 。 如 着 陆 时 选择 RTO 方式 (自动 
和 判 车 选 钮 未 转 过 OFF 位 ), 自动 着 车 不 起 作用 且 自 动 判 车 解除 预 位 灯 在 
接地 后 两 秒 钟 亮 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 起 落架 


着 陆 

当选 择 着 陆 自动 判 车 时 ， 系 统 会 进行 一 个 接 通 自 测 。 如 该 测试 未 通过 ， 

自动 判 车 解除 预 位 灯会 亮 且 自动 判 车 系统 不 预 位 。 

着 陆 时 可 选择 四 个 级 别 的 减速 。 然 而 ， 在 干 跑道 上 ， 着 陆 方式 的 最 大 

自动 判 车 减速 率 小 于 踩 全 和 章 车 的 减速 滨 。 

着 陆 后 ， 在 出 现 以 下 条 件 时 自动 判 车 开始 工作 : 

. 两 个 油门 杆 都 收回 到 慢车 位 

. 主 轮 旋 转 

注 : 可 在 接地 后 减速 至 30 节 地 速 前 选择 着 陆 自动 判 车 设置 。 如 满足 以 
上 条 件 ， 立 即 开 始 判 车 . 

为 保持 所 选 着 陆 减 速率 ， 其 它 操 纵 系 统 (如 反 推 和 扰 流 板 ) 对 总 的 减 

速 起 作用 时 ， 自 动 阐 车 压力 减少 。 转 动 选 钮 可 改变 减速 级 别 〈 无 需 给 

系统 解除 预 位 )。 除 非 飞行 员 解除 自动 判 车 ， 否 则 自动 判 车 系统 能 使 飞 

机 完全 停 下 。 

自动 判 车 - 解除 预 位 

飞行 员 将 选 钮 扳 到 OFEF 位 能 使 自动 判 车 系统 解除 预 位 。 这 个 动作 不 会 

使 自动 判 车 解除 预 位 灯亮 。 判 车 开始 后 ， 以 下 任 一 动作 都 能 使 系统 立 

即 解除 预 位 并 使 自动 刹车 解除 预 位 灯亮 : 


: 将 减速 板 手 柄 放 到 下 卡 位 
. 除 着 陆 接 地 后 的 头 3 秒 钟 外 ， 前 推油 门 杆 
. 使 用 人 工 章 车 。 
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只 要 A 或 了 BB 液 压 系统 增 压 , 停 留 判 车 就 可 判 上 .和 若 A 和 B 系 统 未 增 压 ， 
停留 刹车 的 压力 由 刹车 著 压 器 保持 。 著 压 器 压力 在 液压 判 车 压力 (HYD 
BRAKE PRESS ) 指示 器 上 显示 。 

在 趴 全 和 章 车 的 同时 提起 停留 刹车 手柄 ， 可 将 停留 判 车 章 上 。 这 样 可 通 
过 机 械 作 用 将 踏板 锁 在 踩 下 位 并 指令 停留 判 车 活 门 关闭 。 

踩 下 和 判 车 踏板 直至 停留 刹车 手柄 松 开 ， 这 样 可 使 停留 判 车 松 开 。 停 留 
刹车 系统 内 的 故障 会 使 防 滞 不 工作 灯亮 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-B5042, B5067-B5$070, B5112-B5113, B5120-B5$123, B$125-B5129， 
B5133, B5147, B$149, B51$5$-BS157, B$163, B$165-B5166， 
B5189-B5193, B5195$, B$221-B5$222, B5230, B5232-BS233， 
BS235-B5241, B5300 

停留 刹车 判 上 后 进行 起 飞 时 ， 前 推 任 一 油门 杆 都 会 使 起 飞 形态 警告 喇 
N\ 响 。 

BS247, B$250-B5253, B5310, B5339-B5340, B53S6, B5$419-BS421， 
BS445-B5446, B5468-BS469 

停留 章 车 判 上 后 进行 起 飞 时 ， 前 推 任 一 油门 杆 都 会 使 起 飞 形态 灯亮 且 
起 飞 形 态 警 告 喇叭 响 。 


空 /地 系统 

飞机 许多 系统 的 空中 和 地 面 工 作 都 是 由 空 /地 系统 控制 。 

每 个 起 落架 有 两 个 传感器 ， 该 系统 是 从 这 六 个 传感器 接收 空 / 地 届 辑 信 
号 。 这 些 信号 使 飞机 系统 处 在 相应 空中 或 地 面 状 态 下 。 

空 /地 系统 遇 辑 表 


空中 正常 工作 地 面 正 常 工作 过 
早 站 


紧急 出 口 舱 | 任 一 发 动机 N2 转速 大 | 任 一 油门 杆 调 置 在 小 于 大 | 


登 机 /服务 门 关 闭 时 ， 
人行 大 需 储 ， 
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| 件 由 APU 供 气 且 两 个 发 
动机 引 气 电 门 在 OFEF 位 
人 


让 

压 风 局 就 工作 。 风 扇 就 工作 。 折 流 门 放出 。 
机 可 防 冰 “| 电 门 ON 时 , 控制 活 门 | 电 门 ON 时 ， 活 门 进行 开 |3 

打开 .。 推力 设 定 和 管道 | 和 关 逢 环 。 升 空 后 ， 电 门 


二 


减 震 支柱 伸 出 时 发 出 | 减 震 支柱 压缩 时 发 出 着 陆 |$ 
起 -本 信 沁 。 
舌 音 记录 器 | 防止 抹 除 磁带 。 停留 判 车 章 上 时 允许 抹 除 |$ 


CT 


[RCR STR 


NE | 只 不 可 有 只 可 用 . 一 
PN 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B2020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B3070, B3112-B5113, B3120-B3123， 
B5123-B3129, B3133, B3147, B3149, B5130-B5157, B3103， 
B51063-B3100, B3189-B2193, B3193, B5221-B3222, B3230， 
B35232-B3233, B3235-B5241, B3247, B?230-B3253, B3300, B3310， 
 ，。 B32340， ee B35445-B3440， ， B35409 
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有 参考 
系统 空中 正常 工作 地 面 正 常 工 作 ae 


减速 板 手 柄 | 能 使 其 处 于 预 位 状态 ,| 如 预 位 ， 着 陆 时 驱动 减速 

作 动 器 在 着 陆 时 升 起 地 面 扰 | 板 手柄 。 中 断 起 飞 功能 
用 。 油 门 杆 前 推 时 ， 会 驱 
动 到 下 卡 位 。 


系统 可 用 .如 了 系统 失 
去 压力 ,动力 转换 组 件 
(PTU ) 可 用 。 


轮 速 必须 大 于 60 山 国 


松 开 正 第 或 备用 条 车 | 轮子 旋转 后 多 许 正 第 防 清 |14 
进行 接地 保护 。 判 车 。 


自动 利 车 


; 疯 公开 。 “| 手柄 锁 螺 线 管 锁 住 。 
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CHINA SOUTHERN 警 防 司 系 统 
警告 


系统 第 1S 章 

第 0 节 

人 1S.10 
人 15.10.1 
近 地 囊 门 囊 子 锚 作 :CESRU ) 15.10.2 
起 愉 形 态 各 座舱 高 度 人 敬告 灯 有 15.10.3 
冯 生计 15.10.4 
起 落架 警告 切断 电 门 15.10.5 
这 15.10.6 
近 地 警 告 系统 (GPWS ) 15.10.7 
站 二 和 15.10.7 
人 15.10.9 
预测 式 风 切 变 显示 和 信号 显示 .es 15.10.13 
交通 警戒 和 防 撞 系统 (TCAS ) 控制 (应 答 机 面板 ) 15.10.14 
2 1s.20 
人 15.20.1 
填 类 15.20.2 
人 15.20.2 
和 15.20.2 
晤 要 条 六 人 15.20.6 
间歇 性 座舱 高 度 / 形 态 警 告 .Ne 15.20.6 
和 15.20.6 
中 1S.20.7 
人 15.20.8 
和 15.20.8 
人 15.20.9 
人 15.20.9 
1 15.20.9 
和 15.20.10 
人 15.20.10 
所 出 并 量 形 和 15.20.11 
直 于 和 无线电 高 冶 的 警 臣 信息 宝生 人 2。 15.20.13 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


警告 系统 CHINA SOUTHERN 
人 15.20.13 
山本 和 15.20.14 
风 切 变 警告 ( 飞机 遭遇 风 切 变 ) .RN 15.20.15 
人 册 | 二 尖 克 和 15.20.15 
。 人 15.20.17 
人 15.20.18 
eq 人 15.20.18 
人 15.20.18 
二 15.20.18 
二 15.20.19 
决断 高 度 (DH) /最 低下 降 高 度 (MDA ) 喊话 15.20.19 
决断 高 度 (CDH ) /最 低下 降 高 度 (MDA ) 喊话 15.20.19 
交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) .es 15.20.19 
和 15.20.20 
人 15.20.21 
0 15.20.21 
天 断 短 询 声 出 。 囊 和 15.20.22 
和 15.20.22 
人 15.20.23 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 
警告 系统 第 1S 章 
控制 和 指示 第 10 蔬 


火警 和 主 警 告 系统 


FIRE FLT CONT ELEC 
as TRS APU 
BELL CUTOUT 
FUEL ”0OVHT/DET 


ANTI-ICE ENG FIRE 


WARN 


BELL CUTOUT 


HYD OVERHEAD 
DOORS AIR COND 





GLARESHIELD 


主 火警 (FIRE WARN ) 指示 灯 


亮 (红色 ) - 指示 发 动机 、 货 舱 、APU 或 主 起 落架 轮 舱 内 有 火警 (或 
系统 测试 ) 


- 火警 铃 响 
. 若 在 地 面 ， 机 外 APU 火警 喇叭 响 。 
按压 - 
: 熄灭 两 个 主 火 警 指示 灯 
. 停止 火警 铃声 
. 停止 机 外 APU 火警 喇叭 声 
. 复位 系统 以 备 其 它 警告 使 用 。 


注 : 按压 过 热 / 防 火 面板 上 的 火警 铃声 切断 电 门 可 具有 同样 效果 ， 
主 警告 (MASTER CAUTION ) 指示 灯 

亮 〈 琥 珀 色 ) -系统 信号 牌 指示 灯 已 竞 

按压 - 炮 灭 两 个 主 警告 指示 灯 

: 系统 信号 牌 指示 灯 炸 灭 

: 复位 系统 以 备 其 它 主 警告 情况 使 用 。 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-GCUN 1s.10.1 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
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系统 信号 牌 面板 

亮 〈( 琥 珀 色 ) -在 前 顶板 、 后 顶板 或 过 热 /防火 面板 上 ， 与 亮 起 的 系统 

信号 牌 相关 的 琥珀 色 指 示 灯 亮 。 

要 熄灭 - 按压 任 一 主 警 告 指 示 灯 

要 再 现 - 按压 并 松 开 任 一 系统 信号 牌 面板 

: 如 主 警告 状况 存在 ， 相 应 的 系统 信号 牌 和 主 警告 指示 灯亮 

- 如 某 备 份 系统 存在 单个 故障 或 某 些 简单 故障 ， 按 压 再 现时 ， 系 统 信 
号 牌 指示 灯会 亮 。 按 压 主 警告 指示 灯 ， 系 统 信 号 牌 指示 灯 将 熄灭 。 


近 地 电 门 电 子 组 件 (PSEU ) 指示 灯 


PSEU 


AFT OVERHEAD 


近 地 电 门 电子 组 件 (PSEU ) 指示 灯 
亮 〈( 琥 珀 和 色 ) - 
. 在 地 面 - 
. 探测 到 PSEU 有 故障 ， 或 
. 发 出 指令 时 可 上 紧急 出 口 飞 行 锁 无 法 脱 开 。 
: 在 空中 - 
. 从 前 推油 门 杆 起 飞 到 着 陆 后 30 秒 之 间 受 抑制 。 
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起 飞 形态 和 座舱 高 度 警 告 灯 
Bs232-BS233, Bs230, BS238-BS241, BS247, BS2S0-Bs2S3,Bs310， 
Bs339-BS340, Bs3S6, BS419-BS421, BS44S-BS440, BS468-BS4069 





亮 (红色 ) - 

. 车 飞机 没有 调 置 正 确 起 飞 形态 ， 在 地 面前 推油 门 时 触发 
. 触发 的 同时 伴 有 间 砍 性 的 起 飞 形态 警戒 音响 警告 。 
能 油 座舱 高 度 警 告 灯 

亮 (红色 ) - 

. 车 座舱 没有 增 压 ， 在 10,000 英尺 时 亮 

- 空中 失去 座舱 压力 时 亮 

. 触发 的 同时 伴 有 间 砍 性 的 座舱 高 度 警 戒 音 响 警 告 。 
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马赫 / 空 速 堂 告 和 失速 党 告 测试 电 门 


MALCH 
内 IRSPEED 
WARNING 


TEST 


>TALL WARNING TE>T 


NO. 1 





只 FT OVERHEAD PANEL 


马赫 空 速 警告 测试 (MACH AIRSPEED WARNING TEST ) 电 
门 

按压 - 测试 相应 的 马赫 / 空 速 警告 系统 

有 r 呆 味 声 户 员 

- 空中 受 抑 制 。 

失速 警告 测试 (STALL WARNING TEST ) 电 门 

按压 - 在 地 面 且 交流 电源 可 用 时 : 每 个 测试 电 门 测试 相应 的 失速 管理 

偏 航 阻 尼 (SMYD ) 计算 机 。1 号 SMYD 计算 机 使 机 长 驾驶 杆 持 动 ，2 

号 SMYD 计算 机 使 副 罗 驶 的 驾驶 杆 持 动 。 两 个 多 驶 杆 都 能 感 党 到 振动 。 

: 空中 受 抑制 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 





10 昌 


二 
站 
呈 
全 号 
| 
罩 





CONTROL STAND 


起 落架 警告 切断 电 门 


按压 - 在 襟 翼 收 起 到 襟 翼 10 且 高 于 200 英尺 RA 时 ， 可 停止 起 落架 形 
态 苟 告 响 。 


注 : 襟 翼 大 于 10 时 ， 用 切断 电 门 无 法 停止 警告 声响 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


称 中 国 南 方 航空 
警告 系统 CHINA SOUTHERN 
高 度 歼 





CAPTAINS PFD 
FIRST OFFICER'S PFD 


全 本 斤 丢 


高 度 
到 达 所 选 高 度 之 前 的 900 英尺 到 200 英尺 之 间 ， 所 选 高 度 周围 会 显示 
一 个 白 框 。 


当前 高 度 警 式 


到 达 所 选 高 度 之 前 的 900 英尺 到 200 英尺 之 间 ， 当 前 高 度 显 示 周 围 的 
白 框 变 粗 。 


当 偏 离 所 选 高 度 200 到 900 英尺 时 ， 方 框 变 为 琥珀 色 并 闪 亮 。 
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国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
证 CHINA SOUTHERN 警 秆 系 统 


近 地 警 告 系统 (GPWS ) 
GPWS 控制 


BELOW 67S 
P-INHIBIT 
LEFT AND RIGHT 
FORWARD PANELS 





oOROUND PROXIIITY 


FLAP GEAR TERR 
INHIBIT INHIBIT INHIBIT 


SI TESl 


NORM NORNM NORM 





RIGHT FORWARD PANEL 


低 于 下 滑 道 (BELOW G/S ) 指示 灯 
亮 〈( 琥 珀 和 色 ) - 低 于 下 滑 道 警戒 生效 。 
按压 - 当 低 于 1000 英尺 RA 时 ， 抑 制 近 地 GLIDE SLOPE 警戒 。 
不 工作 (INOP ) 指示 灯 
亮 〈 琥 珀 色 ) - GPWS 计算 机 故障 或 电源 失效 
. 正 从 无 线 电 高 度 表 、ADIRU、ILS 接收 机 、IRS、EFEMC、 失 速 管理 计 
算 机 或 EFIS 控制 面板 收 到 无 效 的 输入 。 
近 地 系 统 测试 (SYSTEST ) 电 门 
按压 - 
. 在 地 面皮 时 按压 : 
. BELOW G/S 指示 灯 和 GPWS INOP 指示 灯 毫 
- ND 上 出 现 TERR FAIL (地 形 失 效 ) 和 TERRTEST (地 形 测 试 ) 
. PULL UP ( 拉 升 ) 和 WINDSHEAR ( 风 切 变 ) 警戒 指示 亮 
.出 现 GLIDE SLOPE (下 滑 道 )、PULL UP ( 拉 升 ) 和 WINDSHEAR 
( 风 切 变 ) 音响 警告 
. ND 上 出 现 地 形 显示 测试 图 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
警告 系统 放 CHINA SOUTHERN 


. 出 现 CAUTION TERRAIN (地 形 注 意 ) 声响 警告 ，ND 上 出 现 
TERRAIN (地 形 ) 注意 信息 。 
.在 地 面 音 响 自 测 开 始 前 ,通常 先 出 现 上 述 指示 ,随后 是 以 下 声响 (在 
第 15 - 20 节 中 说 明 ): 
. 基于 无 线 电 高 度 的 警戒 
. 坡度 角 和 警戒 
. 进 近 自动 喊话 
- 风 切 变 警 戒 
. 预测 式 地 形 警 戒 
. 在 空中 ， 系 统 测 试 受 抑制 。 
4 近 地 襟 翼 抑 制 (FLAPINHIBIT ) 电 门 
FLAPINHIBIT - 抑制 近 地 TOO LOW ELAPS ( 襟 翼 太 低 ) 警戒 。 
NORM ( 护 盖 位 ) -正常 的 TOO LOW FLAPS 警戒 生效 。 
近 地 起 落架 抑制 (GEAR INHIBIT ) 电 门 
GEAR INHIBIT - 抑制 近 地 TOO LOW GEAR (起 落架 太 低 ) 警戒 。 
NORM ( 护 盖 位 ) -正常 的 TOO LOW GEAR 警戒 生效 。 
虐 表 过 地 地 形 抑制 (TERR INHIBIT ) 电 门 
TERR INHIBIT - 抑制 预测 式 地 形 警 戒 和 地 形 显 示 。 
NORM ( 护 盖 位 ) -正常 的 地 形 警 戒 和 地 和 形 显示 生效 。 
GPWS 地 形 显 示 选 钮 


则 关 民 TAI WPT ARPTIDATAI PoS  TERR 





EFIS CONTROL PANEL 


地 形 (TERR ) 显示 选 甸 

按压 - 

- 在 扩展 地 图 、 中 心地 图 、 扩 展 VOR 和 扩展 进 近 方式 显示 地 形 数据 
-在 计划 、 中 心 VOR 和 中 心 进 近 方式 预 位 地 形 数据 

-无论 方 式 选 钮 位 置 如 何 ， 取 消 选择 气象 雷达 显示 

: 再 次 按压 可 取消 选择 地 形 显示 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 警 防 司 系 统 


地 形 显 示 
B2109, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-BS022， 
B3040-B3042, B3067-B3070, B9120-B35123, B9123-B3129, B9130-B53137 






如 


TERRAIN- 一 一 区 办 


NAVIGATION DISPLAY 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
警告 系统 CHINA SOUTHERN 


B5>112-B3113, B3133, B3147, B3149, B3135, B3103, B31053-B5100， 
B2>189-B3193, B3195, B3221-B3222, B3230, B2232-B3233， 
B35233-B3241, B3247, B3250-B3233, B2300, B3310, B3339-B3340， 
B35356, B5419-B3421, B3445-B354406, B54068-B3409 


TERRAIN WITHIN 2000 
FEET OF AIRPLANE ALTITUDE 






2 
如 
TERRAIN - 动 一 全 办 
1 
TERRAIN GREATER THAN 2000 
FEET BELOW AIRPLANE ALTITUDE 
1 
二 
上 如 
TERRAIN 
40 环 
TERR 
DOeoO 十 ， 4 
030 


从 


NAVIGATION DISPLAY 
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区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 
地 形 显示 
色彩 和 密度 随地 形 高 与 飞机 高 度 之 比 而 变化 : 
- 绿色 光 点 : 地 形 低 于 飞机 当前 高 度 2000 英尺 到 低 于 飞机 当前 高 度 


5$00 英尺 (起 落架 放下 时 为 250 英尺 ) 
BS5112-B5113, B$133, B5147, B5149, B$155, B5163, B516S-B5166， 
B5189-B$193, B$195$, B$221-B$222, B$230, B$232-BS233， 
B523S-B$241, B$247, B$2S0-B$253, B$300, B$310, B5339-BS340， 
B5356, B5419-B5$421, B$44S-BS446, B$468-B5469 
注 : 当 所 有 地 形 (在 显示 范围 内 ) 低 于 飞机 高 度 超过 2,000 英尺 时 ， 
仅 显 示 最 高 峰 。 高峰 的 定义 为 在 显示 范围 内 等 于 或 高 于 最 高 地 
形 顶 部 $0 驳 的 任何 地 形 。 例 如 ， 若 飞机 在 6,000 英尺 (选择 20 
海里 显示 范围 ), 显示 范围 内 的 最 高 地 形 是 3,000 英尺 高 的 山脉 ， 
则 只 显示 这 座 山 顶部 的 1,500 英尺 及 其 它 至 少 有 1,$00 英尺 高 的 
任何 地 和 形 。 
.琥珀 色光 点 : 地 形 低 于 飞机 当前 高 度 $00 英尺 (起 落架 放下 时 为 250 
英尺 ) 到 高 出 飞机 当前 高 度 2000 英尺 
. 红色 光 点 : 地 和 形 高 出 飞机 当前 高 度 2000 英尺 以 上 
. 洋红 色光 点 : 无 可 用 的 地 形 数 据 
. 琥珀 色 块 状 区 域 : 预测 式 地 和 形 注意 生效 
. 红 双 块 状 区 域 : 预测 式 地 形 警 告 生效 。 
注 : 没有 地 形 数 据 的 区 域 ， 预 测 式 地 形 警 戒 和 显示 功能 不 可 用 。 基 于 
无 线 电 高 度 的 地 形 警 戒 正 常 工 作 。 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-BS022， 
B5040-B5$042, B5067-B$070, B5$120-B$123, B$125-B5129, B$156-B5157 
注 : 不 显示 低 于 飞机 高 度 2000 英尺 以 上 或 在 最 近 机 场 跑 道 标高 400 英 
尺 以 内 的 地 和 形 。 
B5112-B5113, B5133, B$147, B5149, B$1$$, B$163, B516S-BS166， 
B5189-B5$193, B519$, B3221-BS$222, B$230, B$232-BS233， 
B5235-B$241, B5247, B$32S0-B$2$3, B$300, B5S310, B5339-BS340， 
B5356, B5419-B5421, B5445-BS446, B5468-BS469 
注 : 不 显示 在 最 近 机 场 跑 道 标高 400 英尺 以 内 的 地 形 。 
下 列 情 况 将 自动 显示 : 
. 出 现 预 测 式 地 形 警 戒 ， 且 
. 飞行 员 都 未 选择 地 形 显 示 ， 且 
. 使 用 扩展 地 图 ， 中 心地 图 ， 扩 展 VOR， 或 扩展 进 近 方式 。 
刷新 显示 时 更 新 地 形 情 况 ， 原 理 同 气象 雷达 显示 。 


地 形 方式 信号 显示 
TERR (青色 ) - 地形 显 示 可 用 (人 工 或 自动 显示 )。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
警告 系统 CHINA SOUTHERN 


地 形 (TERRAIN ) 信号 显示 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1S6-BS1S7 
TERRAIN (琥珀 色 ) -预测 式 地 形 注 意 级 警戒 生效 。 

TERRAIN (红色 ) -预测 式 地 形 警 告 级 警戒 生效 。 

在 所 有 导航 显示 方式 均 显 示 。 

地 形 /障碍 物 (TERRAIN/OBSTACLE ) 信号 显示 
BS112-BS113, BS133, BS147, BS149, BS1SS, BS163, BS165S-BS166， 
BS189-BS193, BS195S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233， 
BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340， 
BS3S6, B5S419-BS421, BS44S-BS446, B5S468-BS469 

TERRAIN (琥珀 色 ) - 预测 式 地 形 注 意 级 警戒 生效 。 

TERRAIN (红色 ) -预测 式 地 形 警 告 级 警戒 生效 。 

OBSTACLE (琥珀 色 ) -障碍 物 注意 级 警戒 生效 。 

OBSTACLE (红色 ) -障碍 物 警 告 级 警戒 生效 。 

在 所 有 导航 显示 方式 均 显 示 。 
本 约 地 形 (TERR ) 标高 

B BS112-BS113, BS133, BS147, BS149, BS1SS, BS163, BS16S-BS166， 
BS189-BS193, BS195S, BS221-BS222, BS230, BS232-BS233， 
BS23S-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340， 
BS3S6, B5S419-BS421, BS44S-BS446, BS468-BS469 

显示 了 最 高 和 最 低地 形 的 标高 。 

数字 式 标高 显示 的 硕 色 与 地 形 标高 相 一 致 : 

. 绿色 - 地形 标 高 低 于 飞机 高 度 超过 $00 英尺 

.下 珀 和 色 -地 形 标 高 低 于 飞机 高 度 $00 英尺 至 高 于 飞机 高 度 2000 英尺 

乏 同 
. 红色 -地 和 形 标高 高 于 飞机 高 度 超过 2000 英尺 
oo 在 显示 画面 
左右 边缘 附近 的 地 形 可 能 不 在 计算 范围 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 


预测 式 风 切 变 显示 和 信号 显示 





wINDSHEAR - 吗 - 一 一 征 泡 






A 人 


NAVIGATION DISPLAY 


预警 式 风 切 变 符号 

显示 ( 红 和 黑 ) -预测 式 风 切 变 警戒 生效 。 

显示 风 切 变 位 置 和 大 概 的 几何 尺寸 (宽度 和 深度 )。 
符号 、 径 向 线 和 气象 雷达 回 波 在 下 列 情 况 自 动 显 示 : 
- 出 现 预测 式 风 切 变 警 戒 ， 且 

飞行员 均 未 选 气象 雷达 (WXR ) 显示 ， 且 

. 使 用 扩展 地 图 、 中 心地 图 、VOR 或 进 近 方 式 。 

地 形 显示 生效 时 ， 气 象 雷达 显示 代替 地 形 显示 。 
预测 式 风 切 变 符号 径 向 线 

显示 (琥珀 色 ) -预测 式 风 切 变 警戒 生效 。 

从 预测 式 风 切 变 符号 向 外 延伸 ， 用 于 帮助 识别 风 切 变 位 置 。 
风 切 变 (WINDSHEAR ) 信号 显示 
WINDSHEAR (琥珀 色 ) -预测 式 风 切 变 注 意 生效 。 
WINDSHEAR (红色 ) -预测 式 风 切 变 警告 生效 。 
在 所 有 导航 显示 方式 均 显示 。 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
警告 系统 CHINA SOUTHERN 


交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 控制 (应答 机 面板 ) 
B3120-B3123, B3%123-B3129 


ALT DOFF ALT On 


Tt ES ATC1 ATC 
TEsT (人 父 jw 1 99 日 


FA IL 





上 FT ELECTRONIC PANEL 


B21069, B2020, B2022, B2093-B2097, B2910-B2917, B3020-B3022， 
B35040-B3042, B3007-B35070, B3112-B5113, B5133, B5147, B3149， 
B5163, B3163-B3100, B3189-B3193, B3193, B3221-B3222, B3230， 
B32>232-B3233, B3235-B35241, B3247, B3230-B5253, B3300, B3310， 
B35339-B3340, B3330, B3419-B3421, B3443-B3440, B3408-B3409 


可 


六 ONLY 
- TAY7RRA 


T 





内 FT ELECTRONIC PANEL 
B35130-B35137 


| 拓 到 
S ATC 1 人 
了 提 ] 0U000 四 


开 | 


成 
工 Re ALT RPTG 下 
OFF 


B 
1 


C XPNDR ABY 4 CE 
人 E, 全 把 
本 | 
0 


BLU LTA7 RA mm 叫 





内 FT ELECTRONIC PANEL 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
放 CHINA SOUTHERN 警 防 司 系 统 


TEST 


0UUDUD et 


2 


SS 2 SN 
AN 


内 FT ELECTRONIC PANEL 


应 答 机 方式 选 钮 
BS120-BS123, BS125S-BS129 
TA (交通 咨询 ) - 能够 显示 交通 咨询 (TA ) 目标 。 
TA/RA (决断 咨询 ) - 能 显示 交通 咨询 (TA ) 和 决断 咨询 (RA ) 目标 。 
应 答 机 方式 选 包 
B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
Bs040-BS042, BS067-Bs070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS1S6-BS1S7, BS163, BS16S-BS166, BS189-BS193, BS195， 
BS221-BS222, B5230, BS232-BS233, BS23S-BS241, BS247， 
BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421， 
BS44S-B5446, BS468-BS469 
TA ONLY ( 仅 交 通 ) - 能 够 显示 交通 咨询 (TA ) 目标 。 
TA/RA (决断 咨询 ) - 能 显示 交通 咨询 (TA ) 和 决断 咨询 (RA ) 目标 。 
ER 
BS1SS 
TA (交通 咨询 ) - 能够 显示 交通 咨询 (TA ) 目标 。 
TA/RA (决断 咨询 ) - 能 显示 交通 咨询 (TA ) 和 决断 咨询 (RA ) 目标 。 
A- 在 上 标高 限制 调 置 TCAS 显示 。 
B -在 下 标高 限制 调 置 TCAS 显示 。 
高 度 范围 电 门 
BS1S6-BS1S7 
允许 从 基线 起 上 下 调整 TCAS 履 盖 范围 : 

.上方 (ABV) -在 上 标高 限制 调 置 TCAS 显示 。 

- 正常 (N) -在 正常 标高 调 置 TCAS 显示 。 

.下方 (BLW ) -在 下 标高 限制 调 置 TCAS 显示 。 


xpPDR、 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
警告 系统 CHINA SOUTHERN 
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区 中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 
敬告 系统 第 1S 章 
系统 说 明 第 20 节 
介绍 
听觉 、 触 党 和 视觉 警告 信号 均 提醒 飞行 机 组 在 和 操纵 飞机 时 各 种 要 求 
采取 措施 或 需要 注意 的 情况 。 信 弓 的 特征 根据 情况 的 紧急 或 气 险 程度 


ss 
质 相 关 的 警告 和 信息 。 

马赫 / 空 速 警告 、 起 落架 警告 、 起 飞 形 态 警告 、 
都 将 在 本 节 介 绍 。 座 舱 高 度 警告 在 本 节 和 “ 气 源 系统 ”一 章 均 有 讨 
es 
警 铃 响 的 各 种 情况 在 “防火 ”一 章 讨论 。 

要 求 飞行 机 组 立即 关注 的 情况 是 由 飞行 员 主 要 目 视 区 域内 的 红色 警告 
指示 灯 指 示 。 这 些 指示 灯 指 示 发 动机 、 轮 舱 、 货 舱 或 APU 火警 ， 自 动 
驾驶 、 自 动 油门 脱 开 以 及 起 落架 不 安全 情况 ， 

要 求 飞行 机 组 及 时 关注 的 情况 是 由 焉 珀 色 注 意 指示 灯 指 示 。 

蓝 色 指 示 灯 指示 电源 可 用 性 、 活 门 位 置 、 设 备 状 态 以 及 乘务 组 或 地 面 
人 员 的 通话 情况 。 蓝 色 指 示 灯 用 于 提供 信息 ， 不 要 求 飞行 机 组 立即 关 
8 有 些 系统 的 蓝 色 指示 好 指示 过 涛 状态 ， 如 活 门 或 部 件 改变 位 置 时 
蓝 色 明亮 ， 达到 要 求 的 形态 时 转 为 蓝 色 暗 暗 腕 

绿色 指示 灯 指 示 完 全 放出 形态 ， 如 起 落架 和 前 缘 装 置 。 

有 关 红 色 、 琥 珀 色 、 蓝 色 和 绿色 指示 灯 的 具体 情况 ， 参 阅 相 应 的 系统 
本 

失速 警告 由 每 个 罗 驶 杆 的 拌 杆 器 提供 。 

各 种 音频 信号 均 为 提醒 飞行 机 组 关注 警告 或 注意 信息 。 ， 
声响 是 味 味 声 。 自 动 轰 允 脱 开 为 警告 音 唤 ， 起 飞 形 态 和 座舱 高 
为 间歇 性 的 喇叭 声 ， 起 落架 位 置 警告 为 稳定 的 喇叭 声 。 人 
警 铃声 提供 警告 。 近 地 警告 和 警戒 、 风 切 变 警告 和 警戒 均 由 语 记 


L 


东区 说 
了 二 
里 关 路 


第 


通常 ， 当 相关 的 非 正 常情 况 消 失 时 ， 上 声响 会 自动 停止 。 
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主 火 警 指示 灯 

当 出 现任 何 火 警 情 况 时 ， 两 个 主 火警 指示 灯亮 。 只 要 存在 火警 状况 ， 
指示 灯会 保持 亮 。 按 压 任 一 主 火 警 指 示 灯 或 火警 铃声 切断 电 门 可 熄灭 
两 个 指示 灯 、 停 止 火 警 铃声 并 复位 系统 ， 以 备 其 它 警 告 使 用 。“ 防 火 ” 
一 章 有 进一步 说 明 。 


主 警告 灯 
如 在 飞行 机 组 正常 视线 以 外 出 现任 何 需 要 注意 的 情况 ， 两 个 主 警 告 灯 
会 亮 。 只 要 存在 需要 注意 的 情况 ， 指 示 灯 会 保持 亮 ， 或 直到 飞行 机 组 
复位 系统 才 会 熄灭 。 按 压 任 一 主 警告 灯 可 熄灭 两 个 指示 灯 并 复位 主 束 
告 系 统 ， 以 备 其 它 警 告 使 用 。 按 压 任 一 信号 牌 指 示 灯 面板 可 再 现 所 有 
现存 故障 信和 号。 

当 某 备份 系统 内 存在 单个 故障 或 某 些 简单 故障 时 ， 主 警告 灯 和 系统 信 
号 牌 灯 不 亮 。 然 而 ， 这 些 故 障 会 存储 在 主 警 告 系统 内 。 按 压 系 统 信号 
牌 可 再 现 系统 信号 牌 面板 上 的 单个 故障 。 

当 按 压 主 警告 再 现 ， 在 “按压 测试 ”性 能 保持 期 间 ， 所 有 12 个 系统 灯 
应 亮 。 如 某 个 系统 信号 牌 灯 未 亮 ， 参考 《放行 偏离 程序 指南 (DDPG )》。 
系统 信号 牌 指 示 灯 

两 个 系统 信号 牌 指示 灯 面 板 均 位 于 遮光 板 。 信 号 牌 指示 灯 面 板 仅 包 括 
况 ， 相 应 的 系统 信号 牌 和 主 警告 灯会 亮 。 
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中 国 南 方 航空 波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
许 CHINA SOUTHERN 警 告 系 统 


系统 信号 牌 和 相应 的 琥珀 色 指 示 灯 - 左 侧 





飞行 操纵 电气 
油 量 低 驱动 
低压 备用 电源 断 开 
感觉 讨 差 转换 汇流 条 上 断 开 
速度 配 平 失效 源 断 开 
马赫 配 平 失效 变 压 整 流 器 组 件 
自动 缝 收 失 效 电瓶 放电 
偏 航 阻尼 器 FLT CONT ELEC 电气 
备用 方向 舵 接 通 TRS 站 
惯性 基准 系统 了 了 3 APU 
故障 生生 滑 油 低压 
接 通 直流 电 左 侧 违 区 板 故障 
直流 电源 失效 超速 
全 球 定 位 系统 
过 热 / 探 测 
低 庄 1 号 发 动机 过 热 
油 滤 劳 通 2 号 发 动机 过 热 


APU 探测 器 不 工作 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8K5 FCOM 
警告 系统 


系统 信号 牌 和 相应 的 琥珀 色 指 示 灯 - 右 侧 


国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


B21069, B2020, B2022, B29106-B2917, B3008-B3070, B3221-B3222， 
B32230, B3232-B3233, B3235-B5241, B5247, B5250-B32353 


皮 托 管 加 温 
整流 村 防 冰 


ANTI 一 工 (CE ENG 
HYD OVERHEAD 
DOORS 上 AIR COND 


石 侧 遮光 板 


前 /后 登 机 门 
设备 舱 门 

前 /后 货舱 门 
前 /后 勤务 门 
左 / 右 收 上 门 
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反 推 
EEC 备用 方式 
发 动机 控制 


设备 冷却 一 关 
紧急 出 口 灯 一 未 巴 
位 

飞行 记录 器 一 关 
旅客 氧气 一 开 

近 地 电 门 电子 组 件 
(PSEU ) 
B3232-B3233， 
B3230， 
B3238-B3241， 
B3247, B3230-B3233 


泽 急 定位 发 射 机 


自动 增 讨 失效 
非 计 划 下 降 


组 件 跳 开 
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许 CHINA SOUTHERN 警 山 系 统 


B2093-B2097, B3020-B35022, B3040-B53042, B3007, B3112-B3113， 
B5120-B3123, B3125-B5129, B3133, B3147, B3149, B3133-B3135 17， 
B351063, B5105-B3100, B3189-B5193, B5193, B5300, B3310， 
B5339-B3340, B3350, B3419-B35421, B5443-B3440, B3408-B35409 


防 冰 发 动机 


风挡 过 热 反 推 


皮 托 管 加 温 EEC 备用 方式 
= 发 动机 控制 


过 热 设备 冷却 一 关 
紧急 出 口 灯 一 未 预 
位 

飞行 记录 器 一 天 
旅客 氮气 一 开 


大 各 筷 二 一 
近 地 电 门 电 子 组 件 


(PESU ) 

B35120-B3123， 
B5125-B3129， 
B35155-B313 1/， 
B35189-B3193， 
B35195, B3300， 





ANTI 一 工 (CE ENGC 
HYD OVERHEAD 


DOORS “| AIR COND 
右 侧 遮光 板 





B35445-B3440， 
B35408-B3409 


紧急 定位 发 射 机 





前 /后 登 机 门 
设备 舱 门 

前 /后 
前 /后 勤务 


自动 增 庄 失效 
非 计 划 下 降 
区 域 温度 
组 件 


站 在 则 下 
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波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 
警告 系统 CHINA SOUTHERN 


警告 系统 


间 歌 性 座舱 高 度 / 形 态 警 告 

当 飞 机 在 地 面 且 任 一 或 两 个 油门 杆 已 前 推 准 备 起 飞 时 ， 起 飞 形态 警告 
预 位 。 如 出 现 以 下 情况 ， 起 飞 警告 喇叭 发 出 间 : 

. 后 缘 襟 翼 不 在 1 至 25 的 起 飞 范围 内 ， 或 歇 性 声响 

. 后 缘 襟 赣 处 于 乍 ee 或 有 非 指 令 的 移动 ， 或 

. 前 缘 半 置 不 在 起 飞 形 态 ， 或 有 非 指 令 的 移动 ， 或 

. 扰 流 板 控 制 活 门 打 开 ， 为 地 面 扰 流 板 联 锁 活 门 提供 增 压 液压 液 ， 式 
- 停留 刹车 阐 上 ， 或 

. 安定 面 配 平 不 在 起 飞 范围 内 。 

当 座 舱 高 度 超 过 10,000 英尺 时 ， 座 舱 高 度 警 告 喇叭 局 动 。 可 听见 间歇 
性 的 警告 喇叭 声 。 瞬 时 按压 座舱 高 度 面 板 上 的 高 度 喇叭 切断 (ALT 
HORN CUTOUT ) 电 门 可 停止 座舱 高 度 警 告 喇叭 声响 。 

警告 ， 座舱 高 度 和 起 飞 形 态 警告 启 动 时 使 用 同样 的 间歇 性 声响 。 
起 落架 形态 警告 


起 落架 位 置 的 目 视 指示 和 声响 警告 由 起 落架 指示 灯 和 起 落架 警告 喇叭 


架 指 示 灯 根据 每 个 起 落架 、 起 落架 手柄 和 油门 杆 的 位 置信 号 工作 : 
ws 
红 灯 亮 - 
- 起 落架 与 起 落架 手柄 位 置 不 一 致 (在 过 渡 中 或 不 安全 情况 ) 
落架 未 放下 并 锁定 〈 任 一 或 两 个 油门 杆 收回 到 慢车 位 且 低 于 800 
英尺 AGL ) 
所 有 指示 灯 都 灭 -起 落架 手柄 在 收 上 或 中 立 位 ， 起 落架 收 上 并 锁定 。 
声响 指示 
计划 着 陆 时 ， 如 任 一 起 落架 没有 放下 并 锁定 ， 警 告 喇叭 声 持续 响起 ， 
以 向 飞行 机 组 提供 警告 起 落架 & 人 警告 喇叭 根据 油门 杆 和 窟 翼 位 置 工作 : 
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中 国 南方 航空 “波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83N/-8SK5 FCOM 
CHINA SOUTHERN 警 山 系 统 


襟 辟 收 上 到 10 - 

.高度 低 于 800 英尺 RA 时 ， 如 任 一 油门 杆 位 于 慢车 与 大 约 20" 角 之 
间 ， 或 一 台 发 动机 不 工作 且 另 一 \ 于 34” 角 ， 用 起 落架 警告 
喇叭 切断 电 门 可 停止 (复位 ) 起 落架 喇叭 上 声 
:如 飞机 下 降 到 低 于 200 英尺 RA,， 用 警告 喇叭 切断 电 门 无 法 停止 警告 
喇叭 声 。 

襟 可 15 到 25- 

: 任 一 油门 杆 小 于 约 20” 或 一 台 发 动机 不 工作 ， 另 一 油门 杆 位 置 小 于 
ee 架 警 告 喇叭 切断 电 门 无 法 停止 起 落架 警告 喇叭 声 。 

襟 赣 大 于 25 - 

5 二 油门 杆 位 置 如 何 ， 用 起 落架 警告 喇叭 切断 电 门 无 法 停止 起 落架 
警告 喇叭 声 。 

形态 误差 修正 后 ， 警 告 指 示 消 除 。 

近 地 电 门 电 子 组 件 (PSETU ) 

PSEU 监控 下 列 系 统 : 

人 

- 着 陆 形 态 警 告 

- 起 落架 

. 空 /地 传 感 。 

PSEU 及 其 传感器 和 输入 信号 均 受 到 监控 以 探测 内 部 故障 .。 当 探 测 到 明 

确 故 障 时 ， 后 顶板 上 的 PSEU 指示 灯 、 顶 板 的 系统 信号 牌 及 主 警 告 指 

示 灯 亮 。 使 用 维护 自 检 装 置 (BITE ) 检查 或 排除 故障 后 ，PSEU 指示 

灯 可 复位 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS5040-B5042, B5067-B5070, B5112-B5113, B5$120-B5$123, B5125-BS129， 
B5133, B$147, B5149, B51$$-B5157, B516S-B5166, B5221-B5222， 
B5230, B5232-B$233, B5238 

出 现 简单 的 故障 时 ， 除 非 按 压 系 统 信 号 牌 面 板 再 现 和 警告， 否则 PSEU 

0 牌 不 亮 。 此 时 ， 复 位 主 警告 系统 可 熄灭 PSEU 

指示 灯 。 

B5163, B5$189-B5193, B$195, B523S$-B$237, B5239-BS241， 
B525$0-B5251, B5300, B$310, B5339-B$340, B5356, B5419-B5421， 
B5445-B5446, B5468-B5469 

出 现 简单 的 故障 时 ，PSEU 指示 灯 和 顶板 系统 信号 牌 自 动 亮 ,但 仅 限 于 
着 陆 后 。 当 停留 刹车 判 上 或 当 双 发 关 车 时 ，PSEU 指示 灯 熄 灭 。 
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PSEU 指示 灯 在 以 下 情况 下 受 抑 制 : 

. 飞行 中 

. 油门 杆 前 推 至 起 飞 推力 时 

. 着 陆 后 30 秒 之 内 。 

马赫 / 空 速 警告 系统 

任何 时 候 当 空 速 超过 最 大 使 用 速度 Vmo/Mmo 时 ， 两 个 独立 的 马赫 / 
空 速 警 告 系统 会 发 出 清晰 的 味 叶 警告 声 . 仅 当 空 速 减 到 低 于 Vmo/Mmo 
时 ， 警 告 声 才 停 止 。 

空 速 表 红 色 警 告 区 指示 最 大 和 最 小 空 速 。 琥 珀 色 区 指示 最 大 和 最 小 机 
动 空 速 。 焉 珀 色 空 速 带 下 部 的 顶端 指示 最 小 机 动 速度 。 那 是 能 提供 全 
机 动 的 最 低速 度 : 0.3g 机 动 裕 度 (40" 坡度 ) 至 拌 杆 〈( 低 于 约 20,000 
英尺 ) 或 起 始 拌 振 (高 于 约 20,000 英尺 )。 

当 出 现 超速 情况 或 进行 系统 测试 时 ， 大 气 数据 惯性 基准 组 件 (ADIRTU ) 
会 向 声响 警告 组 件 发 出 信号 ， 响 起 嘎嘎 警告 声 。 仅 能 在 地 面 测试 该 系 
统 ,。 

失速 警告 系统 

自然 失速 警告 (拉动 ) 通常 在 失速 前 出 现 。 在 某 些 形态 下 ， 失 速 警 告 
与 自然 失速 警告 之 间 的 裕 度 比 预计 的 小 。 因 此 ， 采 用 人 工 失速 警告 装 
置 ( 持 杆 器 ) 提供 所 需 警 告 。 

失速 警告 “ 拌 杆 器 ”包括 两 个 偏心 马达 ， 每 个 轰 驶 杆 上 一 个 ， 用 于 警 
告 飞 行 员 即 将 失速 。 发 出 警告 时 两 个 罗 驶 杆 桂 动 。 该 系统 在 整个 飞行 
过 程 中 都 预 位 。 在 地 面 时 解除 预 位 。 

两 个 独立 而 完全 相同 的 失速 管理 偏 航 阻尼 (SMYD ) 计算 机 会 根据 以 
下 条 件 ， 判 断 何 时 需要 发 出 失速 警告 : 

. 迎 角 风 标 输出 

. ADIRU 输出 

防 冰 控 制 


. 机 可 形 态 


. FMC 输出 
除 B5$155 以 外 的 所 有 南航 B737-700/800 飞机 
. 马赫 数 补 偿 。 
SMYD 计算 机 提供 所 有 失速 警告 输出 值 ， 包 括 持 杆 器 、 仿 仰 限 制 指示 
器 信号 、 空 速 显示 以 及 近 地 警 告 系统 风 切 变 探 测 和 人 警 式 ,。 
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两 个 测试 电 门 安装 在 后 顶板 上 。 按 压 任 一 ee 
始 自 测 。 1 号 电 门 触动 机 长 拌 杆 器 ，2 号 电 门 触动 副 罗 驶 拌 杆 器 。 通 过 
多 驶 杆 内 联机 构 ， 任 一 抖 杆 器 可 使 两 个 罗 驶 杆 抖动 。 


高 度 警 戒 系 统 

当 飞 机 接近 或 离开 MCP 所 选 高 度 时 会 出 现 高 度 警 戒 信 号 。 后 缘 襟 相 放 
到 25 或 更 大 ， 或 截获 下 消 道 时 ， 高 度 和 警戒 被 抑制 。 

截获 警戒 

到 达 所 选 高 度 前 900 英尺 ,所 选 高 度 周 围 出 现 白 框 且 当 六 高 度 
人 
高 度 框 消失 。 

偏离 警戒 

偏离 所 选 高 度 200 英尺 时 ， 会 出 现 一 个 瞬时 声音 且 当 前 变 成 琥 
珀 色 并 开始 闪 亮 。 闪 亮 一 直 持 续 直 到 : 

.高度 偏离 小 于 200 英尺 

.高度 偏离 大 于 900 英尺 

. 选择 新 的 高 度 。 
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高 度 警 戒 剖 面 











+9001 
CAUTION 
ML 只 URRL 
ae 口 口 品 
+2001 一 SO 二 一 
有 ALTITUDE 
1000 
ALTITUDE CAUTION AURAL 
-200: 
-9001 一 


一 NO INDICATIONS 


*** 上 CdqU1TSition - AUFaL warning tone momentariLy sounds . 
上 A box shows around the seLected alLtitude dispLay 
and the box around current aLtitude becomes bolLd . 


ooo Deviation - AuralL warning tone momentariLy sounds 
and current alLtitude box turns amber and fLashes . 


近 地 警 戒 

近 地 警 告 系统 (GPWS ) 对 即将 撞 地 的 潜在 危险 飞行 状态 提供 警戒 。 

so “ 示 在 ND 
。 如 有 潜在 的 地 形 冲 突 ，GPWS 会 根据 预计 发 生 撞 地 的 时 间 提 供 警 

、 这 就 是 “预测 式 地 形 警 趟 ”。 


GPVWS 天 线 电 症 民 度 和 气压 高 度 、 空 速 、 下 消 道 偏离 和 飞机 形态 
等 综合 信息 提供 警戒 。 警 下 信 息 如 下 : 
平 降尘 过 大 
. 地 形 接近 率 过 大 
- 起 飞 或 复 飞 后 掉 高 度 
: 不 在 着 陆 形 态 时 不 安全 的 越 障 高 度 
. 低 于 ILS 下 滑 道 偏离 过 大 。 


以 上 就 是 “基于 无 线 电 高 度 的 警 碟 信息 ”， 
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近 地 警 起 信 息 会 伴 有 语音 警 息 且 次 态 指 示 器 上 会 显示 PULL UP( 拉 升 ) 

信号 ， 对 于 低 于 下 滑 道 偏离 警戒 ， 则 是 BELOW GV/S ( 低 于 下 滑 道 ) 指 

示 灼 营 ， 

注 : 飞机 前 方 的 地 形 可 能 超出 飞机 有 效 的 爬升 性 能 。 近 地 警戒 无 法 保 
证 安全 的 越 障 高 度 。 

预测 式 地 形 和 警戒 和 基于 无 线 电 高 度 的 警戒 会 根据 扼 险 程度 和 机 组 采取 

措施 所 需要 的 时 间 来 排列 优先 顺序 。 当 飞机 遭遇 风 切 变 时 ， 实 际 的 风 

切 变 警告 会 抑制 预测 式 地 形 警 驮 和 基于 无 线 电 高 度 的 警 起 。 

预测 式 地 形 警 戒 

GPWS 地 形 数 据 库 含有 各 主要 机 场 附 近 的 详细 地 形 数 据 以 及 各 机 场 之 

间 地 区 的 概要 数据 。ND 上 会 显示 在 飞机 气压 高 度 2000 英尺 以 内 的 地 

形 。 地 形 数 据 并 不 作为 独立 的 助 航 设备 。 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 

B5040-B5042, B5067-B5070, B5120-B5123, B5125-B5129, B51S6-B5157 

注 : GPWS 地 形 数 据 库 、 预 测 式 地 形 警 戒 及 地 形 显示 均 未 考虑 人 为 制 
人造/ 建造 的 障碍 物 或 建筑 物 等 。 

地 形 显示 是 由 GPWS 计算 机 内 部 与 GPS 位 置 相关 的 数据 库 生 成 。 

地 形 与 气象 雷达 无 法 共同 显示 。 如 一 飞行 员 选 择 地 形 显 示 而 另 一 飞行 

员 选 择 气 象 雷达 显示 ， 系 统 将 通过 交替 刷新 来 更 新 显示 。 其 他 所 有 旦 

示 (TCAS、LNAV 航路 等 ) 均 可 与 地 形 数据 一 同 显示 。 

预测 式 地 形 警 戒 是 依据 飞机 位 置 、 气 压 高 度 、 重 直 飞 行 航 径 和 地 速 而 

提供 。 
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警告 系统 


CHINA SOUTHERN 


预测 式 地 形 警 戒 信 息 


音频 警戒 


《注意 地 形 ) 


TOO LOW， 
TERRAIN 
〈《 太 低 , 地 形 ) 


1S.20.12 





目 视 警 戒 说 明 
两 部 姿态 指示 器 均 | 离 可 能 性 触 地 20 到 30 秒 ,ND 上 出 
显示 PULL UP。 现 红 色 块 状 地 形 ( 仅 在 扩展 地 图 、 
ND (所 有 方式 ) 上 出 | 中 心地 图 、 扩 展 VOR 或 扩展 进 近 方 
现 红 色 的 TERRAIN| 入 显示 小 
将 近 地 地 形 抑 制 电 门 扳 到 


现 琥 珀 色 
TERRAIN 信息 。 


将 近 地 地 形 抑 制 电 门 扳 到 
TERRAIN INHIBIT 位 可 抑制 警戒 
信息 。 


离 地 形 数 据 库 内 的 任何 机 场 仍 太 


Ya 


将 近 地 地 形 抑 制 电 门 扳 到 
TERRAIN INHIBIT 位 可 抑制 警戒 
信息 。 
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基于 无 线 电 高 度 的 警戒 信息 
部 姿态 指示 器 均 急 剧 下 沉 时 在 SINK RATIE 之 后 出 
现 。 
如 地 形 接 近 率 继续 过 大 且 起 落架 
和 /或 嘛 宫 不 在 着 陆 形 态 ， 在 基于 
无 线 电 高 度 的 TERRAIN 警戒 之 后 
出 现 。 


两 部 姿态 指示 器 均 上 地形 接近 率 过 大 。 
DONT SINK sw 
(不 要 下 沉 ) 显示 PULL UP. 


低 于 下 滑 首 偏离。 偏离 越 大 ， 音 量 
P-INHIBIT 和 重复 率 越 高 。 
低 于 下 滑 道 抑制 ) | 惰 于 1000 英尺 RA 时 ， 按 压 近 地 
指示 灯亮 。 低 于 下 滑 道 抑制 指示 灯 可 消除 或 
抑制 警 下 ,。 


息 
两 部 姿态 指示 器 均 | 下 降 率 过 大 。 
显示 PULL UP.。 
部 姿态 指示 器 均 | 在 空 速 低 且 襟 避 不 在 正常 着 陆 位 
显示 PULL UP。 置 的 情况 下 越 障 高 度 不 安全 。 
标 尼 ) 将 近 地 襟 收 超 控 电 门 扳 到 FLAE 
INHIBIT 位 可 抑制 警戒 信息 。 


下 越 障 高 度 不 安全 。 
洛 织 将 近 地 起 落架 超 控 电 门 扳 到 GEAR 
INHIBIT 位 可 抑制 警戒 信息 。 
部 姿态 指示 器 均 | 在 空 速 高 且 起 落架 未 放下 或 窟 性 
显示 PULL UP。 不 在 着 陆 位 置 的 情况 下 越 障 高 度 
不 安全 。 
在 出 现 DON'T SINK 警戒 之 后 ， 如 
飞机 再 次 下 降 ， 则 在 其 爬升 到 起 始 
下 降 高 度 之 前 会 出 现 该 警戒 信息 。 





障碍 物 警 戒 

Bs112-Bs113, BS133, Bs147, BS149, Bs1ss, Bs103, Bs10s-Bs100， 
BsS189-Bs193,BsS19S,，Bs221-BS222, BS230, BS232-BS233， 
Bs23S-Bs241, BS247, Bs2s0-BS2sS3, BS300, BS310, Bs339-Bs340， 
BsS3s0, BS419-BS421, Bs44s-BS440, BS408-Bs409 
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障碍 物 显示 和 警戒 是 用 于 对 100 英尺 及 以 上 的 人 造 障碍 物 提 供 注 意 和 
警告 级 别 的 警 筷 。 


音频 警 戏 目 视 警戒 说 明 
OBSTACLE “| 两 部 次 态 显示 器 均 | 离 可 能 性 触 障 20 到 30 入 ，ND 上 
OBSTACLE | 显示 PULL UP 出 现 红色 块 状 地 形 ( 仅 在 地 图 、 中 


0 ND (所 有 方式 ) 上 | 央 地 图 、VOR 或 进 近 方式 显示 )。 
ee 出 现 红 色 的 将 近 地 地 形 抑制 电 门 扳 到 
OBSTACLE 信息 ITERRAIN INHIBIT 位 可 抑制 敬 
ND 上 出 现 红 色 块 状 | 戒 。 
地 形 


CAUTION ”IND (所 有 方式 ) 上 | 预计 与 ND 上 琥珀 色 块 显示 的 障碍 
OBSTACLE 出 现 琥珀 色 的 | 物 相 遇 有 40-60 秒 时 间 ( 仅 在 地 图 、 
注意 障碍 物 ) |oOBSTACLE 信息 “| 中 央 地 图 、VOR 或 进 近 方式 ). 


ND 上 出 现 琥 珀 色 块 | 将 近 地 地 形 抑 制 电 门 扳 到 
状 地 形 TERRAIN INHIBIT 位 可 抑制 警 
息 。 





风 切 变 警 戒 

风 切 变 警 戒 信 息 在 起 飞 、 进 近 和 着 陆 时 可 用 。 

，GPWS 在 飞机 遭遇 风 切 灾 时 提供 警告 

气象 雷达 为 飞机 前 方 出 现 的 严重 风 切 变 提 供 警 戒 。 这 就 是 “预测 式 

网 切 亦 警戒 信息 ”。 
风 切 变 警 告 信 息 伴 有 语音 警告 且 姿 态 指示 器 出 现 WINDSHEAR ( 风 切 
变 ) 信息 。 
风 切 变 注意 信息 伴 有 语音 警告 
风 切 变 藕 成 信息 则 根据 风 切 变 的 危险 程度 攻 和 机 组 采取 措施 所 需要 的 时 
间 来 排列 优先 顺序 当 出 现实 际 的 风 切 变 警 告 信 息 ( 飞机 遭遇 风 切 变 小 
预测 式 地 形 和 警戒 信息 或 基于 无 线 电 高 度 的 警戒 信息 时 ， 预 测 式 风 切 变 
警戒 信息 受 抑 制 。 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 


风 切 变 警 告 0 


低 于 1500 英尺 RA 时 可 用 。 
抬 衣 轮 时 GPWS 开始 探测 
风 切 变 。 





预测 式 风 切 变 警戒 
进入 风 切 变 前 ， 气 象 雷 达 用 雷达 成 像 方式 探测 紊 流 。 
注 : 气象 雷达 对 含有 一 定 湿 气 或 特定 物质 的 风 切 变 提 供 警 戒 信 息 


注 : 气象 雷达 可 探测 和 人 0 
对 所 有 类 型 的 风 切 变 提 供 警 戒 信 息 。 飞 行 机 组 必须 继续 使 用 传统 
方式 来 避 开 风 切 变 。 
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前方 风 切 变 ) | 息 


飞机 正 前 方 1.5 
| 英里 
人 闻 低 于 1200 英尺 RA 时 


气 利 人 
ND (所 有 方式 ) EN 间 低 于 1200 英尺 
(监控 雷达 和 色 的 WINDSHEARIRA 时 可 用 。 
示 ) 和 ND 上 的 风 切 变 预 警 符号 显示 风 
切 变 位 置 ( 仅 扩展 地 图 、 中 心地 
图 、 扩 展 VOR 或 扩展 APP 方 
式 )。 
在 下 列 情 况 下 ， 气 象 雷达 自动 开始 扫描 风 切 变 : 
-起飞 推 力 调 定 ， 即 使 单 发 或 IRS 未 校准 ， 或 
ee 2300 英尺 RA ( 低 于 1200 英尺 RA 时 发 布 预测 式 风 切 变 警 
戒 信 息 
B2169， B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, B5020-B5022， 
BS040-B$042, B$067-B$070, B$112-B5113, B$120-B$123, B5125-BS129， 
BS133, B$147, B5149, B$515$, B$163, B5$165-BS166, B5189-B5193， 
BS195, B$S221-B$222, B5230, B$23S$, B$237, B5247, B5250， 
BS252-B$253, B3300, B5310, B$339-B5340, B$356, BS419-BS421， 
B5S445-B5446, B5$468-B5469 
气象 雷达 开始 扫描 约 12 秒 后 ， 风 切 变 警戒 信息 可 用 。 起 飞 前 按压 电子 
飞行 仪表 系统 (EFIS ) 控制 面 板 上 的 气象 雷达 电 门 可 接 通 预测 式 风 切 
变 警世 , 功 能 
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BS156-B5157 

气象 雷达 开始 扫描 约 12 秒 后 ， 风 切 变 警戒 信息 可 用 。 起 飞 前 按压 电子 
飞行 仪表 系统 (EFIS ) 控制 面板 上 的 气象 雷达 电 门 可 接 通 预测 式 风 切 
变 警 戒 功 能 。 接 通 后 ， 雷 达 天 线 扫 描 减 弱 。 

如 未 探测 到 风 切 变 , 仅 在 按压 EFIS 控制 面板 气象 雷达 电 门 后 才 显 示 才 
和 象 雷 达 回 波 。 


AN 


Predictive Windshear 只 Ilert Area 
3 NM 3 NM 





.D NM .D NM 
On Ground In Flight 
风 切 变 预 警 信息 抑制 


起 飞 和 着 陆 期 间 ， 速 度 80 节 到 400 英尺 RA 之 间 ， 新 的 风 切 变 预 警 注 
意 级 警戒 受 抑 制 ， 速 度 100 节 到 $0 英尺 RA 之 间 ， 新 的 预警 警告 级 警 
戒 信 息 受 抑制 。 这 些 抑制 并 不 会 消除 已 有 的 风 切 变 预 警 警 戒 信 息 。 若 
在 这 些 界 限 前 出 现 警 告 或 注意 信息 ， 则 该 信息 会 保持 显示 并 发 出 完整 
的 音频 喊话 信号 。 


坡度 警戒 
当 横 滩 角 度 超 过 35 度 、40 度 和 45 度 时 ，GPWS 提供 “BANK ANGLE， 
BANK ANGLE (坡度 角 、 坡 度 角 )” 音频 和 警戒。 警戒 响起 后 ， 在 坡度 
(35、40 或 45 度 ) 上 不 再 有 音频 警戒 ， 直 到 将 坡度 角 减 到 30 度 或 以 下 
将 系统 复位 。 
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RADIO ATITUDE=FEET 





蕊 总 网 所 喜 网 辣 上 蕊 
记 丰 间 让 于 丰 所 


增强 型 近 地 人 警告 系统 (EGPWS ) 的 坡度 语音 提醒 随 高 度 不 同 而 有 区 别 ， 
如 图 : 30 英尺 之 下 超过 10 度 坡 度 触发 bank angle 警告 ，30 至 1S0 英 
尺 之 间 的 高 度 为 10 至 40 度 坡度 触 发 bank angle 和 警告， 高度 高 于 150 
英尺 ， 坡 度 40 度 触 发 bank angle 警告 。 
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进 近 喊 话 

无 线 电 高 度 喊话 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 
BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 
BS163, BS16S-BS166, BS221-BS222, BS230, BS23S, BS237 

进 近 过 程 中 ，GPWS 提供 以 下 高 度 喊 话 : 

. 500 英尺 : “FIVE HUNDRED” 

. 100 英尺 : “ONE HUNDRED” 

. $0 英尺 - “FIFTY?” 

. 40 英尺 - “FORTY>” 

. 30 英尺 - “THIRTY” 

. 20 英尺 - “TWENTY” 

.10 英尺 - “TEN”。 

无 线 电 高 度 喊话 

BS189-BS193, BS19S, BS232-BS233, BS236, BS238-BS241, BS247， 
BS2S0-BS2S3, BS300, BS310, BS339-BS340, BS35S6, BS419-BS421， 
BS445S-BS446, BS468-BS469 

讲 近 过 程 中 ，GPWS 提供 以 下 高 度 喊 话 : 

. 2.300 英尺 -= “TWENTY FIVE HUNDRED” 

. 1.000 英尺 - “ONE THOUSAND” 

. $00 英尺 : “FIVE HUNDRED” 

. 100 英尺 : “ONE HUNDRED” 

. $0 英尺 - “FIFTY” 

. 40 英尺 - “FORTY” 

. 30 英尺 - “THIRTY” 

. 20 英尺 - “TWENTY” 

.10 英尺 - “TEN”。 
无 线 电 高 度 喊话 
BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1S6-BS1S7 
讲 近 过 程 中 ，GPWS 提供 以 下 高 度 喊 话 : 

.1.000 英尺 - “ONE THOUSAND” 

. 500 英尺 : “FIVE HUNDRED” 

. 100 英尺 : “ONE HUNDRED” 

. $0 英尺 - “FIFTY” 

. 30 英尺 - “THIRTY” 

. 20 英尺 -= “TWENTY” 

.10 英尺 - “TEN”。 


注 : 1000 英尺 和 $00 英尺 的 喊话 是 基于 高 于 着 陆 机 场 标高 的 气压 高 度 ; 
低 于 $00 英尺 的 喊话 是 基于 无 线 电 高 度 。 
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无 线 电 高 度 喊话 

BS1SS 

进 近 过 程 中 ，GPWS 提供 以 下 高 度 喊 话 : 

. 1.000 英尺 - “ONE THOUSAND” 

. $00 英尺 - “FIVE HUNDRED” 

. 400 英尺 -= “FOUR HUNDRED” 

. 300 英尺 - “THREE HUNDRED” 

. 200 英尺 - “TWO HUNDRED” 

. 100 英尺 -= “ONE HUNDRED” 

. $0 英尺 - “FIFTY?” 

. 40 英尺 - “FORTY” 

. 30 英尺 - “THIRTY” 

. 20 英尺 - “TWENTY” 

. 10 英尺 - “TEN”。 

决断 高 度 (DH ) /最 低下 降 高 度 (MDA ) 喊话 

BS120-BS123, BS12S-BS129, BS1SS-BS1S7, BS189-BS193, BS195， 

BS232-BS233, BS236, BS238-BS241, BS247, BS2S0-BS2S3, BS300， 

BS310, BS339-BS340, BS3S6, BS419-BS421, BS44S-BS446， 

BS468-BS469 

GPWS 根据 机 长 最 低 高 度 选 钮 设 定 的 高 度 发 出 高 度 喊话 。 

ON 

(BARO ) 位 时 根据 气压 高 度 喊话 。 

.DH/MDA 加 80 英尺 - “APPROACHING MINIMUMS (接近 决断 高 
度 思 

.在 DHMDA - “MINIMUMS (决断 高 度 少 

决断 高 度 (DH ) /最 低下 降 高 度 (MDA ) 喊话 

B2169, B2620, B2622, B2693-B2697, B2916-B2917, BS020-BS022， 

BS040-BS042, BS067-BS070, BS112-BS113, BS133, BS147, BS149， 

BS163, BS16S-BS166, BS221-BS222, BS230, BS23S, BS237 

GPWS 根据 机 长 最 低 高 度 选 钮 设 定 的 高 度 发 出 高 度 喊话 。 

当 MINS 选 钮 在 无 线 电 (RADIO ) 位 时 根据 无 线 电 高 度 喊 话 ， 在 气压 

(BARO ) 位 时 根据 气压 高 度 喊话 。 

.在 DHMDA - “MINIMUMS (决断 高 度 )。 


交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS ) 


TCAS 对 可 能 发 生 的 交通 冲突 向 飞行 机 组 发 出 警戒 。TCAS 对 其 它 飞机 
上 工作 的 应 答 机 发 出 询问 ， 通 过 分 析 应 答 机 的 答复 跟踪 其 它 飞机 ， 并 
预报 其 飞行 航 径 和 位 置 .TCAS 向 飞行 机 组 提供 咨询 并 显示 其 它 飞 机 的 
活动 。 对 于 应 答 机 不 工作 的 其 它 飞 机 ，TCAS 既 不 提供 咨询 、 引 导 ， 也 
不 提供 活动 显示 。TCAS 的 工作 独立 于 地 面 的 空中 交通 管制 。 
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要 提供 咨询 信息 ,TCAS 必须 识别 飞机 周围 极 可 能 存在 交通 冲突 的 三 维 
空间 。 空 间 范 围 根 据 交 通 冲 突 的 接近 率 而 定 。 
TCAS 设备 向 其 它 飞机 的 应 答 机 发 出 询问 以 判断 它们 的 距离 .方位 和 高 
度 。 其 它 飞 机 离 最 近 接 近 点 约 40 秒 时 ，TCAS 发 出 交通 咨询 (TA )， 
若 其 它 飞 机 继续 接近 ， 当 它们 离 最 近 接 近 点 约 2$ 秒 时 ，TCAS 发 出 决 
断 咨 询 (RA )。RA 提供 音频 警告 、 航 径 引 导 及 机 动 指引 ， 以 保持 或 增 
加 活动 辣 隔 。 
TCAS 无 法 探测 未 安装 应 答 机 的 飞机 。 如 其 它 飞机 装 有 C 模式 应 答 机 ， 
TCAS 可 产生 决断 咨询 。 要 产生 协调 的 决断 咨询 需 两 架 飞机 均 装 
TCAS. 

咨询 和 显示 

与 TCAS 和 活动 显示 相关 的 信号 显示 在 第 10 章 内 进一步 说 明 。 
TA 的 声响 是 “TRAFFIC，TRAEFEFIC ( 活动 活动)， 只 响 一 次 就 复位 ， 
直到 再 次 出 现 TA。ND 上 出 现 TRAFFIC 信号 。TA 符号 显示 与 其 它 飞 
机 的 正确 距离 和 相对 方位 。 如 其 它 飞 机 使 用 $ 模式 或 C 模式 应 答 机 
符号 还 包括 高 度 和 垂直 方向 的 运动 情况 。 
RA 用 了 RA 声响 表 所 列 的 一 个 或 几 个 声响 来 表示 。 与 TA 符号 相似 ，ND 
上 显示 TRAFFIC 信号 和 表示 活动 相对 方位 、 距 离 、 高 度 和 垂直 运动 的 
RA 符号 。 
其 它 符 号 是 临近 活动 和 其 它 活动 的 符号 。 临 近 活动 是 指 距离 6 海里 、 
垂直 范围 1200 英尺 以 内 的 飞机 活动 ,但 它 不 会 使 TCAS 触发 TA 或 RA 
警戒 。 其 它 活 动 是 指 距离 6 海里 .垂直 范围 1200 英尺 以 外 的 飞机 活动 。 
随 着 TCAS 不 断 对 其 它 飞 机 的 运动 重新 评估 ， 活 动 符号 会 改变 。 
如 ND 范围 无 法 显示 TA 或 RA，ND 上 会 出 现 “OFFSCALE (超出 显 
示范 围 ) 信息 。 
如 TCAS 探测 到 的 TA 或 RA 活动 不 提供 方位 角 , 在 ND 上 “TRAFFIC” 
信息 正 下 方 会 产生 一 个 无 方位 角 人 信息， 其 内 容 包括 距离 、 高 度 和 垂直 
运动 信息 。 
如 探测 到 高 度 变 化 超过 $00 英尺 /分 钟 ， 重 直 运 动 信息 会 用 箭头 指示 疏 
和 着色 下 际 ， 
TCAS 在 下 列 情况 下 会 自动 显示 : 

. 应 答 机 方式 选 钮 在 TAONLY 或 TA/RA 方 式 ， 且 

.出现 TCAS TA 或 RA， 且 

. 两 位 飞行 员 均 未 选择 TCAS (TEC ) 显示 ， 且 

. 在 地 图 、 中 心地 图 、VOR 或 进 近 方 式 。 
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抑制 

大 约 低 于 1.500 英尺 RA, “INCREASE DESCENT (增加 下 降 )”RA 被 
抑制 。 

大 约 低 于 1.100 英尺 RA,“DESCEND (下 降 )”RA 被 抑制 。 

大 约 低 于 1,000 英尺 RA，RA 受 抑制 。1000 英尺 以 下 ， 在 应 答 机 面板 
上 选择 TA/RA 方式 时 ，TA ONLY 方式 可 自动 接 通 并 且 ND 上 显示 TA 
ONLY 的 TCAS 信息 。 

大 约 低 于 $00 英尺 RA， 所 有 的 TCAS 语音 提示 被 抑制 。 

GPWS 和 风 切 变 警 告 会 抑制 所 有 的 TCAS 警 式 。 

方式 控制 

TCAS 工作 方式 由 TCAS/ATC 应 答 机 面板 来 控制 .TCAS 通常 以 TA/RA 
方 式 工作 ， 可 是 ,有 时 需 在 TAONLY 方式 工作 以 防 产 生 千 扰 性 的 人 RA。 
例如 ， 当 有 意 接近 其 它 飞 机 飞行 时 ， 这 种 情况 在 拥挤 的 机 场 目 视 飞 行 
或 平行 进 近 时 都 会 发 生 ， 此 时 可 选择 TA ONLY 方式 。 

在 鞘 有 TCAS 的 飞机 上 ，ATC 应 答 机 可 沟通 以 向 飞行 机 组 提供 适当 的 
协调 避 撞 机 动 。 当 性 能 受 限 时 ， 例 如 单 发 ， 可 选择 TA ONLY 方式 来 防 
止 接收 到 超出 飞机 能 力 的 RA, 并 防止 系统 告知 其 它 飞 机 本 机 具有 执行 
RA 的 机 动能 力 。 


March 2sS, 2010 D0-27370-81B-CUN 1s.20.21 


波音 737-71B/-71B2/-81B/-81Q/-83NV/-8KS FCOM 中 国 南方 航空 


警告 系统 CHINA SOUTHERN 

决断 咨询 声响 

下 表 可 说 明 与 RA 有 关 的 喊话 和 各 种 情况 下 推荐 的 重 直 限制 或 机 动 。 
音频 警戒 垂直 限制 /机 动 飞 行 


MONITOR VERTICAL SPEED( 监 控 | 当 前 集 仰 姿态 在 RA 仿 仰 指令 区 
垂直 速度 ) 域外 。 保 持 俯 仰 姿 态 在 红 区 以 
MAINTAIN VERTICAL SPEED， 2 

MAINTAIN 〈 保 持 垂 直 速 度 ， 保 持 ) 

MAINTAIN VERTICAL SPEED， 

CROSSING MAINTAIN 〈 保 持 垂 直 

速度 ， 通 过 ， 保 持 ) 


CLIMB，CLIMB 〈 压 升 ， 讨 升 ) 以 显示 的 依 仰 姿态 爬升 。 
DESCEND，DESCEND (下 降 ， 下 | 以 显示 的 俯仰 姿态 下 降 。 
降 ) 

ADJUST VERTICAL SPEED， 减 小 爬升 或 下 降 率 。 
ADJUST (调整 垂直 速度 ， 调 整 ) 


CLIMB, CROSSING CLIMEB， 以 显示 的 俯仰 姿态 爬升 。 
CLIMB, CROSSING CLIMB 〈 疏 升 ,| 升 通过 飞行 活动 的 高 度 。 
通过 爬升 ， 疏 升 ， 通 过 怜 升 ) 


DESCEND，CROSSING DESCEND， | 以 显示 的 俯仰 姿态 下 降 。 
DESCEND，CROSSING DESCEND 通过 飞行 活动 的 高 度 。 
(下 降 ， 通 过 下 降 ,， 下 降 ， 通 过 下 降 ) 


INCREASE CLIMB，INCREASE ”| 由 起 始 俯仰 姿态 开始 增加 爬升 
CLIMB 〈 增 加 座 升 ， 增 加 礁 升 ) ”| 率 。 
INCREASE DESCENT，INCREASE| 由 起 始 俯仰 姿态 开始 增加 下 降 
DESCENT 《增加 下 降 ， 增 加 下 降 ) | 座 。 


CLIMB 一 CLIMB NOW，CLIMB 一 | 与 原 有 下 降 RA 反 向 机 动 飞行 。 

CLIMB NOW 

( 讨 升 : 现在 爬升 ， 讨 升 : 现在 故 升 ) 

DESCEND 一 DESCEND NOW， 与 原 有 疏 升 RA 反 向 机 动 飞行 。 

DESCEND 一 DESCEND NOW 

(下 降 : 现在 下 降 ， 下 降 : 现在 下 降 ) 

CLEAR OF CONELICT (解除 冲突 ) 冲突 解除 。 不 再 显示 机 动 指 
| 。 





尾 捍 

B2093-B2097, BsS020-Bs022, Bs040-Bs042, Bs007, Bs112-Bs113， 
BsS120-Bs123, Bs12S-BS129, Bs133, BS147, BS149, BS1ss-Bs1s7， 
BsS1063, BS10s-Bs100, Bs189-Bs193, Bs19s, BS300, Bs310， 
Bs339-Bs340, Bs3sS06, Bs419-Bs421, Bs44s-Bs440, Bs408-Bs409 
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ee， 尾气、 豆 流 章 ( ， 和 尾 机 鞋 组 成 。 
整流 罩 为 实际 的 尾 机 乡 点 构 提供 一 个 外 过 保护. 尾 要 鞋 安装 在 整流 章 的 

抒 部 。 

ee 的 蜂窝 状 材 料 组 成 。 当 尾 机 擦 跑道 时 ， 防 滞 
装置 向 上 移动 而 蜂 贸 状 的 材料 则 太 裂 开 来 。 当 弹药 简 和 警告 识别 标记 显 
示 为 红 绿 双 色 时 ， 尾 机 是 可 用 的 。 弹 药 简 压 碎 后 绿色 逐渐 消失 。 当 警 

告 识 别 标记 全 部 变 成 红色 时 ， 则 必须 更 换 弹药 简装 置 

一 理发 生 抬 机 头 过 高 ， 尾 骨 革 会 接 能 哆 道 。 尾 概 鞋 表面 会 出 现 “ 损 坏 
的 凹 贸 ?”， 可 作为 需要 更 换 尾 楼 鞋 的 参考 。 


尾 檬 细节 





Ed> 
FAIRING 
国 玫 下 SKIRT 
FAIRING 
SKIRT 
CRUSHED 
CARTRIDGE 
SHOE 
WARNING DECAL WEAR 
WEAR DIMPLES 
SHOE 
NEW CARTRIDGE REPLACECARTRIDGE 
REAR OF SKIRT REAR OF SKIRT 
(LOOKING FWD) (LOOKING FWD) 


_ | VISIBLE GREEN INDICATES ， 较 FuLL RED INDICATES CARTRIDGE 
CARTRIDGE IS USABLE. NEEDS TO BE REPLACED. 
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